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Forord

Trivector med samarbetspartners fick i december 2017 medel fran Region Skane
i utlysningen "Normkreativ innovation” inom ramen for Jamstalld regional till-
vaxt med medel fran Tillvaxtverket.

| forskningsprojektet samarbetar Eslévs kommun, Eslévs Bostads AB och Tri-
vector Traffic AB i en normkreativ innovationsprocess tillsammans med berérda
grupper av manniskor (barn, foraldrar och skolpersonal) for att identifiera 16s-
ningar som skapar forutsattning som gor att fler valjer att lata barnen ga och cykla
till skolan. Som case anvands Sallerupskolan i Eslév. Genom samskapande mel-
lan medborgare, forskare och kommun i sa kallade School Mobility Labs utma-
nas normer hos saval planerare som medborgare for att vaga tanka pa och agera
pa andra satt an de invanda. Processen framjar saval miljo och folkhélsa som
jamstélldhet, jamlikhet och konkurrenskraft i kommunen och regionen.

| projektet har Trivector arbetat i titt samarbete med Eslévs kommun genom Ase
Dannestam, hallbarhetsutvecklare pa Serviceforvaltningen. Fran Trivector har
féljande personer medverkat: Hanna Wennberg (uppdragsansvarig), Nina Hvit-
lock (projektledare) och Katarina Evanth (intern kvalitetsgranskning). Niklas
Tengheden har hjalpt till med utformning av material till labben/tréffen och kom-
munikationsmaterial. Helena Runesson (student) har bidragit till en vasentlig del
av kunskapssammanstéliningen i kapitel 2 och har &ven tillsammans med Freddy
Larsson (student) medverkat vid labben/traffen med barn och féraldrar.

Utbyte av erfarenheter om mobility labs har ocksa gjorts med pagaende forsk-
ningsprojektet ”Styrmedel for accepterad héllbar tillgdnglighet och réattvisa” fi-
nansierat av Vinnova (Dnr 2017-03291) dar utbyte frdmst skett med Lena Smid-
felt Rosqvist och Emma Lund (Trivector) samt Lena Winslott Hiselius (Lunds
universitet).

Lund, 30 september 2018
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Sammanfattning

En normkreativ innovationsprocess

Alltfler valjer att skjutsa barn till skola och fritidsaktiviteter. Skjutsandet har
manga olika skél — for individen handlar det om fi ihop sitt “vardagspussel”.
Flera studier talar ocksa om en utbredd skjutskultur och att det finns ett behov av
att resonera kring detta beteende och de normer och forestéliningar som finns
kopplat till barns mobilitet. Bilnormen finns inte bara hos medborgare, utan dven
hos de olika aktdrer som verkar i samhallsplaneringen.

| ett forskningsprojekt finansierat av Region Skane har Eslovs kommun, Esl6vs
Bostads AB och Trivector Traffic AB samarbetat i en normkreativ innovations-
process tillsammans med berdrda grupper av manniskor (barn, foraldrar och
skolpersonal) for att identifiera I6sningar som skapar forutsattningar for att fler
gar och cyklar till skolan. Genom samskapande mellan medborgare, forskare och
kommun, i en 6msesidig larande- och innovationsprocess i sa kallade School
Mobility Labs, utmanas normer hos saval planerare som medborgare for att vaga
tanka pa och agera pa andra satt an de invanda.

Som case i projektet anvands Sallerupskolan, en skola i Eslév med 368 elever i
ak F-6. Sallerupskolan ska ersattas av ny skolbyggnad och samtidigt utvecklas
ocksa omradet runt skolan dar nya bostader ska byggas genom fortatning.

Detta har genomforts

» Normkreativ innovationsprocess genom School Mobility Labs har ge-
nomforts pa Sallerupskolan i Eslov for att i samskapande tillsammans
med barn, foraldrar och skolpersonal hitta lIdsningar som skapar forutsatt-
ningar for att fler gar och cyklar till skolan. Drygt 40 personer (varav 12
barn och 21 foraldrar) medverkade pa en traff den 19 april 2018. Daruto-
ver har flera arbetsmoten hallits for forskarna, kommunen och skolan.

» Nuldgesmatning har genomforts i
form av en enkétundersékning om FARDSATT TILL SKOLAN PER ARSKURS
barnens och forédldrarnas resande i ett N = R N
“hela resan”-perspektiv. Svar erhdlls =~ = & = o 2 2 2 2 & 2
fran 307 av skolans 368 elever (svars- AKBF '|.-" X ]‘ T T T T rﬂ 'ﬂ
Kekvens 83 %). astrrrorTOrY

» Atgardsplan har tagits fram utifran ., A e @ d h @ @ @ @ &
de idéer och lésningar som framkom- AM'F 'ﬂ' 'ﬂ' _.P T T 'ﬁ' F rﬂ 'R
mit genom School Mobility Labs for A<sT ¥ ¥ TH#TTFTY
Sallerupskolan som kommunen kan A2 T T ] 'l' T EEN
anvanda i fortsatt arbete med skolan =~ . . . . . . . . . .
samt en plan for uppféljning dar ef- A<'TTTETTROONY
fekter dver en langre tidsperiod kan INEEEEEN NN
studeras.
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» Erfarenheter har sammanstallts fran genomférandet av School Mobi-
lity Labs utifran medverkande planerares och medborgares upplevelse av
metodiken/innovationsprocessen samt moéjligheten att anvédnda Mobility
Labs i liknande och relaterade sammanhang inom samhallsplaneringen i

Eslévs kommun.

» Spridning av erfarenheterna fran projektet har genomférts inom pro-
jektet och ytterligare spridning planeras. Ett slutseminarium for projektet
har genomforts i samband med Trivectors 6ppna seminarium ”Samverkan
for ett hallbart transportsystem” i Lund den 25 september 2018. 86 perso-
ner lyssnade pa en presentation om projektet varav manga aven besokte
projektets monter dar man kunde prata mer med projektets representanter.

Rekommendationer for School Mobility Labs

| denna rapport ges, med utgangspunkt i slutsatserna fran processen for School
Mobility Labs som provades pa Sallerupskolan i Eslév och en kunskapssamman-
stallning, rekommendationer for hur en samskapandeprocess for mer hallbart re-
sande till skolan bor utformas. Detta géller inte minst involveringen och engage-
manget av olika intressenter, saval medborgare som olika aktorer. Da processen
for School Mobility Labs kan se olika ut beroende pa syfte, sammanhang och
tillgangliga resurser formuleras rekommendationer for nagra vanliga moduler

(delar) att vélja mellan:

Forberedelser

Idégenerering

Nulagesanalys

Labb/traff

Validering och
prioritering

Atgards- och
uppféljningsplan

* Arbetsmdéten med aktorer och anvandarrepresentanter
* Sammanstallning av underlagsmaterial
* Platsbesok

*"Mobilt labb” — samtal med anvandare "pa plats”
«”Innovationsradar” — idégenerering pa digital plattform

* Enkat till anvandare om resvanor, attityder till resandet
och férandringsbenégenhet

* Workshop med anvandare

«"Mobilt labb” — utstéllning av idéer / aterkoppling
«"Innovationsradar” — rosta pa idéer

» Arbetsmdéten med aktorer och anvandarrepresentanter
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Processen lever vidare

School Mobility Labs som genomférdes pa Sallerupskolan genererade idéer och
I6sningar som tas med i en atgardsplan for fortsatt arbete. Kommunen arbetar nu
vidare med fyra inriktningar/atgardsomraden:

» Viljeriktning och exempel pa lésningar for byggandet av nya Salle-
rupskolan vars utformning ska uppmuntra till mer hallbart resande.

» Problembeskrivningar och l6sningsforslag for utvecklingen av Sallerups-
omradet och en kommande trafikutredning.

» Input till padgaende arbete med den kommunala cykelstrategin.

» Input till cykelprojekt i form av mobility management och cykeltraning.

En erfarenhet av genomforandet av School Mobility Labs ar hur processen bi-
dragit till sektorsdvergripande samarbeten inom en kommun, och till samarbeten
mellan kommunen och kommunala bostadsbolaget. Olika forvaltningar och av-
delningar har samlats for att arbeta med utvecklingen av omradet och byggandet
av en ny skola dar processen har bidragit till att ”bryta silos”. Genom att kom-
munen har varit en tydlig agare av processen har ocksa goda forutsattningar skap-
ats for att dessa samverkansformer blir bestdende efter projektets slut.

Jamstalldhet, jAmlikhet och tillvaxt

School Mobility Labs handlar om

att skapa bdttre forutsattningar for . KVINNA 69 % MAN 269% o
att fler barn gar och cyklar till sko- /*\
lan pa egen hand eller i sallskap BADAS %

med en vuxen. Barns mojlighet till
sjalvstandig mobilitet paverkar jamstalldheten, inte minst genom det faktum att
kvinnor star for en stor andel av det obetalda hem- och omsorgsarbetet i form av
skjutsning av familjemedlemmar. Pa Sallerupskolan i Eslov stod kvinnor for 62
% av lamningarna av barn och for 68 % av hamtningarna. Forskningen ar dess-
utom tydlig med att vardagsmotion i form av gang och cykling &r en viktig del
av den dagliga fysiska aktiviteten — och att 6kad fysisk aktivitet leder till forbéatt-
rad inl&rning och skolprestationer. Om vi ser kvinnor, mén och barn som resurser
kan man resonera i termer av starkt konkurrenskraft och tillvaxt. Vardagsmotion
i form av gang och cykling ar dessutom "tillgénglig for alla” och béttre mojlig-
heter att ga och cykla till skolan kan bidra till en mer jamlikt fordelad folkhalsa.
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Ett vardagsproblem som manga foraldrar stélls infor ar hur deras barn ska komma
till sina aktiviteter, saval till skola som fritidsaktiviteter. Att skjutsa barnen ter
sig for manga som ett rationellt alternativ for att fa ihop familjeomsorg och ar-
betsliv. Detta skapar emellertid paradoxalt nog saval oro for barnens sakerhet vid
skolors trafikmiljo som ytterligare stress pa ett redan anstrangt tidsschema. Sam-
tidigt spar skjutsandet pa transportsektorns utslappsproblematik och berévar
dessutom barnen vardefull fysisk aktivitet via en aktiv transport.

Manga kommuner tampas med liknande utmaningar: Hur ger vi barn och unga
mojlighet att pa ett sakert satt ta sig till skola och fritidsaktiviteter pa egen hand?
Det ar runt manga skolor ett stort problem att foraldrar av olika skal skjutsar sina
barn med bil till skolan, vilket leder till en mycket anstrangd trafiksituation runt
skolan och betydande trafiksékerhetsproblem, sarskilt vid skoldagens borjan.
Trafiksituationen leder ofta till att andra foraldrar inte vagar lata sina barn ga
eller cykla till skolan av rédsla for biltrafiken vilket innebér en ond cirkel av mer
bilskjutsande. Detta &r dock ingen enkel fraga att I6sa. Skjutsandet ar ocksa en
del av ett stérre pussel med ett alltmer tidspressat vardagsliv och for barnen allt-
mer organiserad fritid dar manga anvander bilen, och kan ocksa vara mer eller
mindre beroende av bilen, for att fa vardagen att fungera.

Studier visar att allt farre barn gar och cyklar till skolan. Beroende pa arstid gar
eller cyklar 48 % av barnen i arskurserna F-9 till skolan (Trafikverket, 2013), att
jamfora med att 97 % av 7-9 aringarna gick/cyklade till skolan pa 1980-talet
(Spolander, 1985). Vi vet ocksa att manga barn och ungdomar idag rér pa sig
alldeles for lite och ar for mycket stillasittande, och att fysisk aktivitet genom
vardagsmotion i form av gang och cykling bidrar till forbattrad inlarning och
Okade skolprestationer (Trudeau & Shephard, 2008). Detta &r en oroande ut-
veckling dven pa lang sikt, inte minst med tanke pa att barn som gar eller cyklar
aven &ar mer fysiskt aktiva som vuxna (Yang et al, 2014).

Man kan ocksa resonera i termer av konkurrenskraft dar barnen ses som en viktig
framtida resurs och att det &r da ar viktigt att skapa de optimala forutsattningarna
for bildning och larande for att uppna en konkurrenskraftig kommun och region.
Skjutsandet till skola och fritid &r ocksa en del av det obetalda hem- och om-
sorgsarbetet som kvinnor i storre utstrackning an mén svarar for (Kronsell et al,
2016; SCB, 2016). Genom att ge barnen battre mojlighet till sjalvstandig mobi-
litet, skapas darmed ocksa forutsattningar for en okad jamstalldhet, vilket i sin
tur rimligen bidrar till starkt konkurrenskraft i kommunen och regionen genom
att kvinnor som resurser kan anvanda tiden till arbete och studier. Det ar darfor
viktigt att planera och utforma for att gora det mer attraktivt att ga och cykla till
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skolan. For att detta verkligen ska ske kréavs en forandring av normer hos saval
planerare som medborgare.

Manga kommuner arbetar med barns forflyttning till skolan pa olika satt, till ex-
empel genom traditionella skolvagsutredningar och information till foréldrar i
syfte att uppmuntra fler till att ga och cykla (se genomgang av metoder i Evanth
et al, 2018). Detta ar ocksa viktiga metoder men de har sina begransningar, ef-
tersom bilskjutsandet ocksa grundas i véarderingar och normer som &r svara att
paverka med traditionella tillvagagangssatt. Det finns ett behov av utvecklade
normkreativa dialogmetoder for att hitta och genomféra innovativa lésningar
som uppmuntrar till mer hallbart resande till skolan. En utgangspunkt for ut-
vecklingen av sadana dialogmetoder &r kunskap om samskapande och urbana
labb fran forskningsfaltet transition management (se t ex Bulkeley et al, 2016;
Voytenko et al, 2016), som handlar om att paskynda genomforandet av effekti-
vare atgarder for klimatomstallning och minskat bilresande.

Syfte

| detta forskningsprojekt samarbetar Eslovs kommun, Eslévs Bostads AB och
Trivector i en normkreativ innovationsprocess tillsammans med berdrda grupper
av manniskor (framforallt barn, foréldrar och skolpersonal) for att identifiera 10s-
ningar som skapar forutsattning som gor att fler valjer att lata barnen ga och cykla
till skolan. Genom samskapande mellan medborgare, forskare och kommun i s&
kallade School Mobility Labs utmanas normer hos saval planerare som medbor-
gare for att vaga tanka pa och agera pa andra satt an de invanda.

| denna samskapandeprocess ar det deltagarna i processen som tillsammans for-
mulerar problemet, genererar olika I6sningsalternativ och faststaller utform-
ningen av lésningarna. Det dr deltagarna som &ger problemet och som genom
processen ocksa blir barare av 1osningen. Samtidigt deltar experter for att till nu-
lagesbeskrivningar, alternativ och analys av dessa tillfora tillforlitlig och relevant
information. Processen starker demokratin och moéjliggor att olika gruppers ros-
ter och acceptans fors fram pa ett systematiskt satt. Det ar viktigt for att na socialt
hallbara transportlosningar, som ocksa implementeras och anvands.

Eslovs kommun behover de kommande aren bygga en rad nya skolor och forsko-
lor. Som case i detta forskningsprojekt anvands Sallerupskolan i sydvastra Eslov.
Sallerupskolan ar en skola som idag har tranga och slitna lokaler som ar daligt
anpassade for &ndamalet. Planen ar att denna skola ska rivas och erséttas av en
ny skola pa samma fastighet, med preliminar byggstart 2019. Samtidigt fortatas
omradet runt Sallerupskolan, bland annat planerar Eslovs Bostads AB for nya
bostader pa en tidigare parkeringsplats i ndaromradet. For att losa tillgangligheten
for bade skolan och omkringliggande bostadsomrade kravs nya idéer, inte minst
idéer som ifragasatter radande normer som ofta utgar fran bilen och provar nya
sétt att bryta normer kring mobilitet.

De losningar som en samskapandeprocess tillsammans med berérda ménniskor i
samband med byggnationen av nya Sallerupskolan i Eslov resulterar i kan exem-
pelvis vara hur man placerar gang- och cykelvégar, cykelparkering och angoring-
sytor i anslutning till skolan for att optimera tillgangligheten for olika grupper —
eller hur man kan samutnyttja skolans cykelparkering som boendeparkering for



3

Trivector Traffic

bilar under kvallar och helger. Det kan ocksa handla om hur man samplanerar
skolbyggnaden med andra planer/projekt och utifran ett fungerande vardagsliv
for olika grupper av manniskor i Eslovs kommun. Vilka atgarder/Iosningar, och
kombinationer av atgarder/I6sningar, ska till for att manniskor ska fa en god och
hallbar tillganglighet och ett fungerande vardagsliv?

Projektet har foljande mal:

» Genomfora en normkreativ innovationsprocess, genom sa kallade School
Mobility Labs, for att i samskapande med berdrda grupper av ménniskor
identifiera I6sningar som skapar forutsattningar for att fler gar och cyklar
till Sallerupskolan i Eslov.

» Genomfdra en nuldgesmatning for Sallerupskolan, foretradesvis i form av
en enkatundersdkning om barnens och foréldrarnas resande i dagslaget
utifran ett hela resan-perspektiv.

» Ta fram en atgardsplan utifran de I6sningar som framkommit genom
School Mobility Labs for Sallerupskolan som kommunen kan anvénda i
fortsatt arbete med skolan samt en plan for uppfoljning dar effekter dver
en langre tidsperiod kan studeras.

» Sammanstalla erfarenheter fran genomforandet av School Mobility Labs
utifrdn medverkande tjanstepersoners och medborgares upplevelse av me-
todiken/innovationsprocessen samt mojligheten att anvdnda Mobility
Labs i liknande och relaterade sammanhang inom samhéllsplaneringen i
Eslévs kommun.

» Sprida erfarenheterna fran projektet inom Eslovs kommun for att upp-
muntra till fortsatt anvandning av Mobililty Labs for att uppna mer hall-
bart resande till skolor samt spridning till andra kommuner.

1.3 Metod

Kunskapssammanstallning

En sammanstéllning har gjorts av litteratur om kommunikativ planeringsteori lik-
som om medskapande/samskapande, dels fran forskningen om deltagande och
inflytande déar samskapande har syftet ar att uppna social hallbarhet och 6kat de-
mokratiskt inflytande och dels fran forskningen om samskapande i syfte att pa-
skynda genomforandet av effektivare atgarder for klimatomstallning och minskat
bilresande med utgangspunkt i urbana labb och teorier fran transition manage-
ment. Inledningsvis gors ocksa ett avstamp tva ofta refererade modeller fér med-
borgardelaktighet, Arnsteins ”ladder of citizen participation”. (Arnstein, 1969)
och SKL:s delaktighetstrappa.

Det finns saledes olika skolor och forskningsfalt representerade i kunskapssam-
manstéllningen och det &r inte syftet att vara heltdckande och fullstandigt uttém-
mande fOr var och en av skolorna/félten. Syftet med kunskapssammanstallningen
ar att skapa en oversikt for fa forstaelse for olika angreppssatt for samskapande
som sedan kan anvéndas i utvecklingen av School Mobility Labs for detta pro-
jekt.

Kunskapssammanstéllningen presenteras i kapitel 2.
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Case — Sallerupskolan i Eslév

Med utgangspunkt i kunskapssammanstéllningen har en process utformats for
samskapande mellan foraldrar, barn, forskare och kommun i sa kallade School
Mobility Labs som sedan tillampats pa Sallerupskolan, en skola for ak F-9 i
Eslév. Genomgaende i processen har samskapande varit malet. Processen for
School Mobility Labs bestar av foljande huvudsakliga delar: forberedelser, en-
kat, labb/traff med foraldrar och barn samt atgérds- och uppféljningsplan. Olika
intressenter har involverats i olika delar av samskapandeprocessen. | Tabell 1-1
redovisas processen for den School Mobility Lab som genomforts pa Salle-
rupskolan i kronologisk ordning och vilka intressentgrupper som medverkat.

Tabell 1-1 Oversikt av processen fér School Mobility Labs samt intressenternas deltagande.

Del Moment Intressenternas deltagande
Forskare Kommun Skola Foraldrar/barn
Forberedelser Startméte En foréldra-
g ° L4 representant
Arbetsméte PY PY
Platshesok PY °
Enkat Planering PY ° (.)
Rekrytering PY
Genomférande ° °
Analys PY
Labby/traff Planering ° ° (.)
Rekrytering PY ° °
Genomférande PY ° °
Analys ° °
Atgards- och upp- | Arbetsméte PY ° °
foljiningsplan

Nuldgesmatning / Enk&tundersodkning

Som underlag fér samskapandeprocessen har en nuldgesmaétning genomforts for
Sallerupskolan i form av en enkdtundersokning som kartlagger hur barn och for-
aldrar reser i dagslaget samt deras syn pa sitt resande och mdjliga hallbara alter-
nativ. Undersokningen &r inte en traditionell resvaneundersokning utan istéllet
studeras hela resan, till exempel hur barnen tar sig till skolan och vart/hur foral-
dern sedan reser vidare efter eventuell lamning, hur langt man har till skolan, vart
man reser ifran, vilka anledningar man har till sitt fardmedelsval och sa vidare.
Enkéatundersokningen utgdr inte bara vardefullt underlag fér processen for att
forsta vilken faktisk forandringspotential som finns mot ett mer hallbart resande
till skolan, utan fungerar ocksa som férematning for en langtidsutvérdering.

I samrad med skolan bestamdes att pappersenkat skulle anvandas, vilket skolan
har erfarit ger hogst deltagande. Darmed kunde enkaten utformas pa ett satt som
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inbjuder till att foréldrar och barn gemensamt fyller i enkéten. Enkaten visas i
Bilaga 1.

Enkaten distribuerades av lararna pa skolan. Lararna tillampade darefter ett av-
prickningssystem vid insamling av enkaterna, vilket mojliggjorde att elever som
inte hade lamnat in enkaten kunde fa med sig en paminnelselapp hem till forald-
rarna. Genom detta forfarande erhélls hogt deltagande. Enkater inkom fran 307
av skolans 368 elever vilket innebar en svarsfrekvens pa 83 %. Tabell 1-2 visar
hur svaren fordelas per arskurs.

Tabell 1-2 Fordelningen av enkatsvar per arskurs.

Arskurs Antal enkéatsvar Totalt antal elever Svarsfrekvens
F-klass 40 47 85%
1 31 59 53%
2 65 68 96%
3 37 41 90%
4 57 64 89%
5 42 47 89%
6 35 42 83%
Totalt 307 368 83%

Enkéten delades ut till eleverna tisdagen 13 mars 2018 och sista dag for inlam-
ning vad fredagen 23 mars 2018. Samtliga ifyllda enkéter éverlamnades av rek-
torn till forskarna som kodade och analyserade enkaterna.

Resultatet fran enkatundersokningen presenteras i avsnitt 3.2. FOr att ta hansyn
till under-/6verrepresentationen av antal svarande per arskurs &r resultaten vik-
tade med hansyn till arskurs.

Labb: Traff med barn och foraldrar

Sjalva samskapande med fordldrar och barn gjordes framst genom en traff i
workshopformat dér foréldrar, barn, forskare och kommun aktivt deltog (héar kal-
lad “labb”). Labben hélls torsdagen den 19 april kl. 17.30-19.30 pa Salle-
rupskolan i Eslov.

Syftet med labben var att fa en fordjupad forstaelse for forutsattningarna for mer
hallbart resande till/fran Sallerupskolan — samt att tillsammans hitta l6sningar
som framjar hallbart resande till skolan och ger input till kommunens arbete med
utveckling av Sallerupsomradet.

Ett grovt upplagg for labben togs fram i ett relativt tidigt skede i projektet, da
syfte och mal formulerades samt datum och tid bestamdes. Det bestamdes att ett
motestillfalle skulle ordnas pa skolan, for bade barn och féraldrar vid samma
tillfalle, for att underlatta for alla att kunna nérvara. Att satta ramarna tidigt var
nodvéndigt for att kunna borja rekrytera i samband med enkatundersékningen.
Information om labben fanns pa enkatens framsida dar svaranden kunde gora en
intresseanmélan om att medverka.
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Intresseanmalningarna via enkaten var manga, men i samband med uppfoljande
e-post for definitiv anmalan var det dock fa som bekraftade att de tankte komma.
Detta innebar att rekryteringen kravde ytterligare arbetsinsatser, till exempel ge-
nom uppringning/SMS till samtliga som har angett mobilnummer samt affische-
ring pa skola och fritids. Insatserna gav resultat och ledde till i att 21 foraldrar
och 12 barn slutligen medverkade pa labben. Kénsfordelning bland barnen var
jadmn och bland foraldrarna var 13 kvinnor (62 %).

Kommunen och forskarna var representerade av sammanlagt atta personer. For
projektet deltog foljande personer:

Nina Hvitlock, Trivector

Hanna Wennberg, Trivector

Freddy Larsson (student)

Helena Runesson (student)

Ase Dannestam, Eslévs kommun
Adam Sandgren, Eslévs kommun
Thomas Oskarsson, Eslovs kommun
Magnus Mansson, Eslévs kommun

VVVVVYVYYVYY

Forst efter att ungeférligt antal deltagare var faststallt kunde labben detaljplane-
ras. Det bestdmdes att foréldrar och barn inledningsvis skulle vara tillsammans,
varefter de skulle delas upp i tva grupper. Malsattningen var att barn och vuxna
skulle fa motsvarande uppgifter utifran sina forutsattningar. Slutligt upplagg av
traffen visas i Figur 1-1.

Omgaende efter traffen fick forskarna och tjanstepersonerna fran kommunen be-
svara nagra fragor om hur labben fungerat och vilka lardomar och input man tar
med till fortsatt arbete.

Resultatet fran labben med barn och foraldrar presenteras i avsnitt 3.3.
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Gemensam inledning av labb/traff

e Vernissage med bilder fran enkatundersokningen

e Svara pa fragor genom att sétta pluppar — skapa gemensam berattelse

Foraldrarnas workshop

Introduktion och féredrag

Hur vill vi att barnen tar sig till skolan?
Gruppdiskussioner utifran teman som in-
troducerades under foredraget:

Fungerande vardagsliv

Hélsa och valbefinnande

Milj6 och klimat

Trafiksékerhet

Sjalvstandig mobilitet

Hur skapar vi bra méjligheter att ta sig
till skolan pa ett mer hallbart satt?
Gruppdiskussioner dar idéer genererades
inom fyra kategorier:

Harda atgarder (t ex infrastruktur)

Mijuka atgarder

Vad foraldrar och andra medborgare

sjalva kan gora

Ovrigt

Avslutning: Redovisning och utvérdering

Figur 1-1  Upplégget av labben/tréffen.

Atgards- och uppféljningsplan

Barnens workshop

Hur tar du dig till skolan idag?

e  Ange hur du tar dig till skolan: s&tt
plupp pa ark for fardsatt.

e Rita din fardvag till skolan pa karta

Vad tycker du om olika séatt att ta sig till
skolan?
e Vilket/vilka fardsatt &r roligast?
e Vad &r det basta/sdmsta med fardsat-
ten?

Nya maojligheter att ta sig till skolan
e Rita!

Avslutning och utvardering

En atgérdsplan togs fram utifran de idéer pa l6sningar for mer hallbart resande
till skolan som framkommit genom School Mobility Labs for Sallerupskolan.
Atgardsplanen blir ett underlag for kommunen att anvinda i fortsatt arbete med
skolan och Sallerupsomrédet. Atgardsplanen presenteras i avsnitt 3.4.

Samtliga idéer sammanstélldes i ett arbetsmaterial som bearbetades till en at-
gérdsplan vid ett arbetsmote dér forskarna och kommunen medverkade. Kom-
munen var representerad av medarbetare fran olika forvaltningar som i sitt ar-
bete rar dver olika delar av trafikmiljon kring skolor. Deltagande var projektle-
dare for nya Sallerupskolan, planarkitekt, utredare fran forvaltningen Barn och

= 30 min

=~ 90 min
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utbildning, trafikplanerare/mobility manager, hallbarhetsutvecklare och ut-
vecklingsstrateger.

Atgarderna i &tgardsplanen grupperades efter foljande kategorier:

Barnens tankar

Foraldrarnas tankar — harda/fysiska atgarder
Foraldrarnas tankar — mjuka atgarder
Foraldrarnas tankar — vad foraldrar kan gora
Foraldrarnas tankar — 6vriga atgarder

VVvVVYVYY

Idéerna fran barn och foraldrar behandlades var for sig och en bedémning gjor-
des om varije idé var mojlig att genomfora, om andra processer redan var igang
som kunde inkludera atgarder for att hantera idén, vilken instans som ager fra-

gan och nar i tid som atgarden kunde paborjas och slutféras. Slutligen utsags en
ansvarig person for att ta fragan vidare.

En uppféljningstraff med rektorn pa Sallerupskolan genomfordes eftersom hon
inte kunde narvara pa arbetsmaétet. Samtliga inkomna idéer fran barnen och for-
aldrarna behandlades pa detta mote med samma uppléagg som pa arbetsmotet.

Aterkoppling till medverkande féraldrar och skolans personal genomfordes ge-
nom utskick av lanken till denna rapport och ett féljebrev med kontaktuppgifter
for de som eftersoker ytterligare information.

| samband med framtagandet av atgéardsplanen togs dven en plan for uppfoljning
fram dar effekter over en langre tidsperiod kan studeras. Uppféljningsplanen
handlade dels om uppf6ljning av hur barn och féraldrar reser framéver och deras
attityder i forhallandet till resandet (genom upprepning av liknande enkatunder-
sokning) och dels om utvardering av enskilda atgarder och insatser som gérs for
skolan eller omradet. | uppfoljningsplanen ingar aven att reflektera dver arbets-
processen. Uppfoljningsplanen presenteras i avsnitt 3.4.

Sammanstalining av erfarenheter

Erfarenheterna fran genomférandet av School Mobility Labs pa Sallerupskolan i
Eslév sammanstalldes tillsammans med slutsatser fran kunskapssammanstall-
ningen. | projektgruppen diskuterades vara lardomar utifran vad vi gjort, men
ocksa vad vi kunde gjort annorlunda. Det resulterade i rekommendationer for
samskapandeprocesser med syfte att framja ett mer hallbart resande till skolan i
form av School Mobility Labs. Rekommendationerna presenteras i kapitel 4.

Manga kommuner star infor liknande utmaningar som Eslévs kommun. Erfaren-
heterna fran den samskapandeprocessen i projektet genom School Mobility Labs
kommer darfor att spridas till andra kommuner, och bidra till att skapa socialt
och miljomassigt hallbara stader och transportsystem. Inom projektet har ett slut-
seminarium genomforts i samband med Trivectors 6ppna seminarium ”Samver-
kan for ett hallbart transportsystem” i Lund den 25 september 2018. Pa slutsemi-
nariet narvarade 86 personer (varav 60 % kvinnor) som framforallt arbetade pa
kommuner, regioner och statliga myndigheter.
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2. Teoretiska utgangspunkter

Avstamp i stegen och trappan

Kommunikationsplanering och medborgardeltagande tar ofta sitt teoretiska av-
stamp i den sa kallade deltagandestegen eller “’the ladder of citizen participat-
ion”. Det var planeringsforskaren Sherry Arnstein som 1969 grundade begreppet
nér hon skrev en artikel om att utsatta grupper i samhéllet bor ges mycket mer
inflytande Gver hur stader planeras, byggs och forvaltas. Hon skriver om de som
saknar resurser, kallar dem “have-nots”, och syftar framfor allt pd afroamerika-
ner. En underliggande utgangspunkt &r att deltagande ska ge dessa missgynnade
grupper béattre moéjligheter i ett samhélle praglat av ojamn maktférdelning, eko-
nomiska klyftor och diskriminering. Idén med sjélva stegen &r att beskriva delta-
gandeprocesser utifran olika nivaer av inflytande och hennes argumentation ut-
gar fran att det ratta ar att klattra uppat och ge mer makt at de maktlosa.

Arnstein delar in stegen i tre segment, se Figur 2-1. Nederst kommer tva stegpin-
nar hon klassar som icke-deltagande: manipulation och terapi. Dessa steg besk-
rivs med fall dar man istallet for att lata medborgare fa inflytande involverar dem
i aktiviteter med syfte att paverka deras uppfattningar eller vanda uppmarksam-
heten bort fran grundproblemen. Mittensegmentet kallar hon symboliskt delta-
gande (“tokenism” pa engelska): information, konsultation och pacificering
(placation” pa engelska). Dessa tre steg ger enligt Arnstein medborgare mojlig-
heter till visst inflytande men hon lyfter framfor allt fram vad hon ser som bluff-
makeri — d&r medborgare bjuds in att delta men att man inte sedan bryr sig om
deras synpunkter. Det ar forst nar man nar den sjétte stegpinnen som Arnstein
menar att man kan tala om verkligt deltagande. D& ar man uppe i det 6vre seg-
mentet av stegen, vilket hon definierar som

medborgarmakt: partnerskap, delegerad |
" 8 Citi Contro
makt och allra hogst upp medborgarkon- S
troll. Pa dessa nivaer far medborgarna ett N e P
. - . elegalec ower ANzen Fower
direkt formellt inflytande dver beslutsfat- ——
tande, till exempel genom att de ingar i eller ;
. . 6 Partnership
bildar egna styrelser med tydliga befogen-
heter. Pa det hogsta steget har medborgarna : ——
- - - acaton
genom en lokal, demokratisk organisation
nérmast full kontroll och egen budget. —
Consultation Tokenism
3 Information
2 Therapy
Nonparticipation
Figur 2-1  Deltagandestegen eller "the ladder of citi- 1 Manipulation
zen participation” av Arnstein (1969).
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Sveriges Kommuner och Landsting (SKL, 2011) har tagit fram en forenkling av
Arnsteins modell som kallas delaktighetstrappan, se Figur 2-2. Denna modell
anvands i manga svenska kommuner for att géra en kategorisering av olika for-
mer av deltagande och satta in dem i ett sammanhang. Aven om trappan utgér
fran Arnsteins stege har de tva modellerna olika funktioner — stegen ar en fors-
kares analysredskap medan trappan syftar till att hjélpa tjanstepersoner och poli-
tiker att utforma sina metoder. Medan Arnstein har en tydlig ideologisk strdvan
mot att na stegens topp beskriver SKL istéllet de fem stegen i trappan mer som
likvardiga strategier att valja bland, som ett smorgasbord av olika deltagande-
strategier och metoder med olika inflytandegrad. Illustrationen i form av en
trappa som visar pa progression och
riktning ar i den meningen nagot Medbeslutande
missvisande, menar Castell (2013)
och hanvisar till en forlaga av trap-
pan som kallades delaktighetsspekt-
rum (se Figur 2-3) och som presen-
terades av Huddinge kommun i
SKL:s projekt om medborgardialog
(se SKL, 2008).

Inflytande

Kensultation

Figur 2-2  Delaktighetstrappan (SKL, 2011).

Var?

& attraktiv

Envags- Tidning / Webb
kommunikation Veta Trycksak ars
Fragor och svar Storméte Tillganglig
Konsultation Nar?
Utbyte av tankar Resonera Dialogseminarium
Ofta flera tillféllen Dialoggrupp Hur?
Aktiviteter planeras . Arbetsgrupp
Samarbete « Genomfora .
och genomfors Framtidsverkstad Inkludera!
. Gemensamt " a
Medbestammande beslutsfattande Bestamma Rédslag

motesplats

Malgrupps-
anpassad
tidpunkt

Ratt informa-
tionsvagar

Riv hindren
— gor det
mojligt for
alla

Figur 2-3  Delaktighetsspektrum, en forlaga till SKL:s delaktighetstrappa (Lindholm & Moritz 2007; SKL, 2008).

| SKL:s delaktighetstrappa &r inte Arnsteins tva nedre stegpinnar med, vilket ar
naturligt da de betecknar former av icke-deltagande. Aven det dversta steget sak-
nar motsvarighet i trappan. De tva forsta trappstegen i SKL:s trappa, information
och konsultation, stimmer val dverens med motsvarande stegpinnar i Arnsteins
modell, men darefter skiljer sig nivaerna bade till bendmning och innehall. Mit-
tentrappsteget i trappan, dialog, beskrivs av SKL som en form av vad Arnstein
skulle kallas konsultation. Medborgare ska ges mojlighet att sdga sin mening och
lyssna pa andra, deras synpunkter ska beaktas i beslutsprocessen, men de saknar
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direktinflytande 6ver sjélva besluten. Den skillnad mot konsultation som SKL
lyfter fram &r att dialogen forutsatter att formerna dar 6ppnare och att det inte re-
dan finns faststéllda alternativ. Det fjarde trappsteget, inflytande (bendmns ibland
aven delaktighet eller samarbete), handlar om att lata medborgare delta under en
langre tid och félja en planeringsprocess fran idé till fardigt forslag. Det Gversta
trappsteget, medbeslutande, beskrivs av SKL som att medborgare utanfor parti-
systemet far inga i styrelser eller rad som fatt mandat att fatta beslut i vissa fragor,
till exempel rérande en skola eller annan kommunal verksamhet. Detta motsvarar
narmast Arnsteins sjétte steg partnerskap.

Castell (2013) diskuterar vidare att deltagande kan vara ett medel for utsatta
grupper och stadsdelar att forbattra sin position i samhéllet. Detta synsétt fran
Arnsteins modell ar aktuellt dven i var tids samhalle dar etniska minoriteters,
arbetsldsas och laginkomstgruppers utsatthet blir alltmer mérkbar och dessutom
alltmer geografiskt samlad till vissa omraden. Delaktighet blir en vag till att han-
tera en 6kad polarisering i samhallet och istéllet framja integrering och varna om
demokratin.

Kommunikativ planeringsteori

Habermas, Foucault och Giddens

Planeringen har traditionellt setts som ett medel dar vetenskapligt producerad
kunskap, genom planerares expertis, anvands for att astadkomma en forandring
(Rydin, 2007). Som en reaktion mot detta rationella planeringsparadigm, och
utifran tron pa behovet av att blanda in flera aktorer och intressenter for att kunna
mdota komplexa problem, har en ny inriktning véaxt fram, som ofta bendmns som
kommunikativ planering (Healey, 2007). Foresprakare for en kommunikativ pla-
nering menar att det &r just de kommunikativa processerna som bor vara grunden
for planeringen. Planerare besitter inte en mer sann kunskap an nagon annan,
utan den kan endast forstas genom dialoger med andra (Allmendinger, 2002).

Kommunikativ planering ar framst influerat av Habermas syn pa kunskap,
Foucaults syn pa sprakets funktion och Giddens teorier om sociala relationer
(Allmendinger, 2002). Giddens menar att vi standigt befinner oss i strukturer som
ar skapade av sociala relationer med andra och av den geografiska kontexten. Det
paverkar vara normer, véarderingar och forstaelse av omvarlden (Healey, 2007).

Habermas ar enligt Allmendinger (2002) *Kommunikativ rationalitet
den som mest influerat kommunikativa utgér fran att det finns
planeringen. Hans tankar vaxte fram bade objektiv kunskap, till skillnad
som en kritik och som en vidareutveckl- fran en objektiv sanning, och
ing av modernitetens instrumentella rat- olika typer av och synsatt pa
ionalitet, det vill sdga synen pa veten- den objektiva kunskapen.”

skaplig kunskap eller expertkunskap som
objektiv sanning. Habermas menar att vi
bor bygga vidare pa de modernistiska tan-
karna, men foresprakar en kommunikativ rationalitet. Denna utgar fran att det
finns objektiv kunskap och olika typer av, och synsétt pa, den objektiva kun-
skapen. S&a Habermas och andra menar att objektiv kunskap kan uppsta och

Habermas enligt Allmendinger (2002)
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finnas, om det sker genom kommunikativa processer. Kommunikativ rationalitet
uppnas da genom att dessa olika kunskaper mots i oppna och fria dialoger. Bety-
delse for kommunikativ rationalitet har &ven diskurser, med inspiration hdmtad
fran Foucaults tankar om diskursens roll for kunskapsproduktion och maktens
roll i spraket (Allmendinger, 2002).

Utifran influenserna fran Habermas sa innebér detta att planerarens roll blir att
tydliggora makten i spraket och pa sa satt undvika férvrangningar av sanningen.
Men planerare arbetar inom system (exempelvis offentliga organisationer) som
uppratthaller en viss diskurs, vilket ramar in och formulerar bade problem och
I6sningar. Healey menar darfor att planerare bor efterstréva att tillsammans med
andra ’make sense together”, det vill sdga att genom kommunikation forsta and-
ras upplevelser, och pa sa satt hitta verktygen for att ifrdgasatta de radande for-
mulerade l6sningarna (Allmendinger, 2002).

Genom dialogprocesser forsoker den kommunikativa planeringen na konsensus.
Det sker genom den kommunikativa rationaliteten. Men for att konsensus ska
anses som rationell sa kravs det att den kommunikativa processen bland annat &r
fri fran maktutovning, att alla aktérer behandlas lika och kan formulera argument
och motargument samt att deltagandet inte &r hindrat (Allmendinger, 2002).

For att uppna en ideal process for en 6ppen dialog kan planeringen erbjuda pro-
cesser dar deltagare blir noggrant lyssnade till, utbildade, erbjuds teknisk och
politisk information (Allmendinger, 2002). For att den kommunikativa rational-
iteten emellertid ska nas, och inte bara en instrumentell rationalitet, kravs enligt
Healey mer. Exempelvis kréavs det att platserna for kommunikation ar platser dar
invanare kan bli inbjudna, men de valda platserna behéver aven vara platser som
invanarna har tillgang till. Det behdvs aven en 6ppen dialog, dar alla kan komma
till tals och har magjlighet att ta lika mycket utrymme, vilket da kravs for att skapa
forstaelse for vad problemen betyder for olika manniskor (Allmendinger, 2002).

Healey formulerar &ven forutsattningar for kommunikativ planering. Det handlar
bland annat om att det inte kan uppsta ett gemensamt sprak, vilket da innebér att
flera olika diskurser maste forstas och planeringen behdver erbjuda en diskussion
mellan olika diskurser. Dessutom bor all kunskap tillatas och alla som berors bor
vara inbjudna att delta, samt en forstaelse for att intressen och viljor kan forand-
ras genom dialogens gang och genom det gemensamma larandet som uppstar.
Deltagande planering kan 6ka legitimiteten, samtidigt som det finns ett behov av
att deltagarna forstar vardet av att delta (Allmendinger, 2002).

Kritik av kommunikativ planeringsteori

Kommunikativ planeringsteori har kritiserats, bland annat for att den forbiser
vilka begransningar det finns med konsensussokande dialoger (Few et al, 2007).
Dialoger och medborgardeltagande uppmuntras ibland da aktorer och invanare
inte sjalva anses kapabla att pa egen hand hitta I6sningar, for exempelvis klimat-
anpassning. Istallet tror man att invanare och aktérer kommer vérdera alternativ
for snabba vinster dver alternativ som genererar langsiktiga vinster. Deltagande
processer ar da tankta att bidra till att langsiktiga vinster véarderas hogre. Few et
al (2007) menar att denna uppfattning riskerar att leda till att strategier for att
styra de kommunikativa processerna anvands for att uppna forutbestamda
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alternativ. En sadan typ av strategi for att hantera deltagande processer ar vad
Few et al kallar for en top-down strategi, dar tron pa toppstyrning och expert-
kunskap som mer objektiv kunskap bestar trots att det bendamns som inklude-
rande deltagande. Da anvands involveringen av olika deltagare mest for att skapa
legitimitet for redan forutbestdmda insatser. Inkluderingen av olika deltagare har
da endast som mal att vinna invanarnas fortroende och att fa dem battre installda
till implementeringen av insatserna. Detta &r vad som ibland kallas for forank-
ring.

Motargument mot insatser for langsiktiga vinster, eller motargument generellt,
undviks da genom att de som styr dialogen antingen undviker &mnen som man
uppfattar skulle kunna leda till konflikt, eller genom att leda dialogen s att del-
tagare ska komma fram till férutbestamda lésningar. Detta benamns da som con-
tainment, eller inneslutande, av motargument eller stridande asikter, och ar enligt
Few en riskabel metod eftersom deltagare tenderar att bli missnéjda om de inte
har eller ges en éarlig chans att paverka besluten. Missnéjet leder i sin tur till
minskad tillit och stérre och djupare motséattningar.

Att efterstrava att konsensus uppnas, vilket ofta anses vara malet inom den kom-
munikativa planeringen, riskerar att leda till att langsiktiga vinster inte prioriteras
medan Kkortsiktiga vinster troligen prioriteras. Few menar darfor att om konsen-
sus har natts genom en Gppen dialogprocess, och om konsensusen innebar sats-
ningar for langsiktiga vinster (da med exemplet langsiktig planering for klimat-
anpassning) sa innebér det att det troligen skett genom inneslutning av vissa asik-
ter och argument i dialogprocessen.

Fews med fleras syn pa vad som behdvs for att skapa en lyckad dialogprocess
bar bade likheter och skillnader med det kommunikativa planeringsidealet. Lik-
heter som lyfts innebdr exempelvis att lampliga manniskor inkluderas och att
dessa blir motiverade till att delta. For att detta ska uppnas kan det behdvs att de
tankta deltagarna blir informerade och att deltagandet upplevs som givande.

Till skillnad fran den kommunikativa planeringen och den kommunikativa rat-
ionalitetens kunskapssyn menar Few et al (2007) alltsa att det finns en restriktion
i vad deltagande planering som sdker konsensus genom 6ppna dialoger kan
uppna. Darfor kravs det ett tydliggdrande och en arlighet kring vad malet ar och
vilken roll som deltagare har i dialogprocessen. Om detta gors sa, utan att vara
konsensussokande eller anvanda metoder for inneslutande av argument, sa kan
de deltagande processerna leda till mer lyckade I6sningar.

For att besluten verkligen ska fa legitimitet kravs det en deltagande process i
vilken deltagare verkligen blir lyssnade pa och en process som ar 6ppen for dis-
kussion av olika alternativ. Om deltagandet bara ar for informerande, sa tappar
besluten legitimitet. D&rfor kan det behovas att alla deltagare blir uppmanade till
att just delta och dela med sig av sina uppfattningar, samt att olika alternativa
insatser undersoks (Few et al, 2007).
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2.3 Medskapande / samskapande

Medskapande eller samskapande (co-creation som bendmningen ar i den eng-
elsksprakiga litteraturen) kan ses som ett analytiskt begrepp for att identifiera
komplexa samhallsutmaningar, men dven som ett normativt begrepp som indi-
kerar hur problem och utmaningar borde hanteras (Abrahamsson, 2015). Begrep-
pet co-creation har Gversatts till bade medskapande och samskapande. Medskap-
ande och samskapande anvands inte for att beskriva olika foreteelser, utan be-
greppen tycks anvandas som synonymer.

Det finns olika skolor och tillampningar nar det géller samskapande. Nedan foljer
en sammanstallning av litteratur fran forskningen fran tva inriktningar, dels fran
forskningen om samskapande i syfte att paskynda genomforandet av effektivare
atgarder for klimatomstallning och minskat bilresande med utgangspunkt i ur-
bana labb och teorier fran transition management och dels fran forskningen om
deltagande och inflytande dar samskapandet har syftet att uppna social hallbarhet
och okat demokratiskt inflytande.

Transition management och urbana labb

| tidigare forskning om samskapande for hallbar utveckling, ligger fokus pa uni-
versitetens och akademins roll att tillsammans med olika samhéllsakttrer skapa
forandringar. Till skillnad fran andra samarbeten mellan forskning och samhalle
for kunskapsproduktion, utgar samskapande for hallbar utveckling ifran en verk-
lig geografisk kontext i samhallet. Utover akademin eller forskare, sa involveras
aven lokala intressegrupper, lokala aktdrer och lokala offentliga organisationer
och genom ett gemensamt kunskapsutbyte ska nya losningar uppsta som leder till
en forandring av den fysiska platsen (Trencher et al, 2014).

| samskapandet for hallbar utveckling ar urbana labbar tankta att genom ett fokus
pa kunskapsproduktion, kunna méta utmaningar pa ett nytt och mer effektivt sétt.
Innovationer ska skapas direkt i verkligheten, vilket samtidigt har kritiserats uti-
fran att innovationer inte skapas i verkligheten, utan de &r redan skapade for att
sedan bara placeras i en lokal kontext (Evans och Karvonen, 2013).

Framvéxten av urbana labbar sammanfaller med tre trender av urban styrning
enligt Evans & Karvonen (2013): experimentell styrning, fokuset pa koldioxid-
minskning och dvergangen till en low-carbon ekonomi. Litteraturen om urbana
labbar har sina teoretiska rotter i transitionslitteraturen inom det forskningsfalt
som kallas Transition Management som handlar om paskyndandet av omstall-
ningen mot ett mer hallbart samhalle. Teorier kring mojligheterna med urbana
labbar framhaller behovet av samskapande for en larandeprocess som leder till
nya innovationer och pa sikt till férandrade normer och handlingar. Urbana lab-
bar anvands i alltfler projekt under lite skiftande bendmningar: living labs, urban
living labs, mobile labs, mobility labs och infra labs, se exempel nedan.

Det finns olika definitioner av urbana labbar. Nedan ges en definition av termen
“urban living lab” av Joint Programming Initiative (JPI) Europe som finansierat
flera projekt om living labs i europeiska stader. Definitionerna inkluderar ofta ett
fokus pa beteende och livsstil, samt innovationer. Labbarna kan ske genom ett



15

Trivector Traffic

partnerskap mellan offentliga och privata aktorer, eller inkludera invanare.
Ibland spelar universiteten en nyckelroll.

”A forum for innovation, applied to the development of new products,
systems, services, and processes, employing working methods to
integrate people into the entire development process as users and
co-creator, to explore, examine, experiment, test and evaluate new
ideas, scenarios, processes, systems, concepts and creative
solutions in complex and real context.”

Definition of the term "urban living lab” by JPI Europe (2013)

Voytenko et al (2016) har i tidigare forskning genomfort en kartlaggning for de
vanligaste malen for labbar. Har framhalls att labbar sker med varierande mal,
men ofta utifran forhoppningar om teknologiska forandringar eller kunskapspro-
duktion. Enligt Voytenko et al (2016) finns det tre utmérkande drag for urbana
labbar:

» Att labben forankras i en verklig geografisk kontext och far en tydlig
koppling till ett reellt omrade.

» Att labben har en tydlig experimenterande karaktar, men med fokus pa
processer for innovation och larande.

» Att labben involverar anvandare eller invanare i larandeprocesser.

Vidare framhalls fyra grundprinciper for labbar: medskapande, upptackande, ex-
perimenterande och utvarderande (Voytenko et al, 2016).

Att ha en tydlig ledare och &gare av processen, och vilka intressenter som invol-
veras och hur, &r avgorande for hur val urbana labb bidrar till verklig fordndring.
En praktisk utmaning for urbana labbar &r engagerandet och den aktiva involve-
ringen av alla relevanta intressenter i processen. Rollen som koordinator/ledare
for ett urbant labb blir d&rfor viktig (Voytenko et al, 2016).

Aven om urbana labbar har potential att driva p& utvecklingen mot klimatom-
stéllning, finns det kunskapsluckor. Voytenko et al (2016) menar att det bor stu-
deras mer vilken paverkan urbana labb har i den geografiska kontext de verkar
och aven utanfor det aktuella geografiska omradet. Manga projekt anvander ur-
bana labbar, men samtidig vet vi inte riktigt vilken roll urbana labbar bor spela i
styrningen av stadsutvecklingen eller i vilken utstrackning urbana labb ersétter
andra former for deltagande, samverkan, experimenterande och sa vidare.
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Living Lab Uddevalla* ar ett projekt finansierat av K2, Nationellt kun-
skapscentrum for kollektivtrafik. Syftet med Living Lab Uddevalla var att
Oka och forbattra kollektivtrafiken i Uddevalla genom att anvanda en
process praglad av 6kad samverkan och organisk struktur samt genom
metoder som anvands for att utveckla en gemensam lardoms- och
skapandeprocess.

Living Lab Uddevalla har handlat mycket om att fanga olika gruppers
erfarenheter, kunskap och synpunkter om det befintliga kollektivtrafik-
systemet. Forskarna i labben insag tidigt att detta i sig ar ett av de
storre resultaten. For de 6vriga inblandade aktérerna var det svarare
att se denna typen av resultat — icke-fysiska och som inte enkelt kan
omsattas i praktiken — som nédvandig input fér att processen ska
kunna ta nasta steg i ratt riktning. En viktig lardom ar darfér att det ar
viktigt redan i bérjan av processen for en living lab att diskutera férvant-
ningarna hos deltagarna.

Ansvarsfragan ar ocksa central for projektet. Forskarna kan underlatta
processen under en begransad tid, men kan inte vara ansvariga for att
omvandla resultat och kunskap till konkreta atgarder eller for att upp-
ratthalla natverk som har utvecklats. Det ar darfor viktigt redan fran bor-
jan att roller, resurser, mandat och intressen definieras och dokumente-
ras.

Nagra resultat fran Living Lab Uddevalla ar féljande:

¢ Nya erfarenheter fran de som inte har anvant kollektivtrafiken
férut har givit vardefull kunskap. Dessa personer kan underlatta
processen for utvecklingen av kollektivirafiken istallet for att
vara bilberoende bromsklossar.

¢ De som huvudsakligen arbetar med planering av kollektivtrafik
har blivit medvetna om vikten av att kommunicera med de som
arbetar mer indirekt med trafikplanering. Den senare gruppen
utgodrs av de aktorer som arbetar med t ex féretagsetablering,
pa byggforetag, bostadsforetag, stora arbetsplatser i stadskar-
nan m fl. Det ar viktigt att notera att uppratthallandet av natver-
ken kommer att krava kontinuitet, engagemang och ansvar.

e Unga har for forsta gangen fatt géra sina réster hérda och kun-
nat beratta om sina erfarenheter. Det som har framkommit
maste tas tillvara i planeringen av framtidens trafik i Uddevalla
om man vill kunna bryta bilnormen.

e Genom olika metoder har Living Lab Uddevalla avslgjat att bil-
normen ar djupt rotad i samhallet; aven bland planerare, aktoérer
och unga. Detta maste hanteras i framtida trafikstrategier sa att
de kan bli effektiva.

1 Informationen &r baserad pa ett referat skrivit av Book et al (2018). Forskarna i Living Lab Uddevalla publice-
rar under 2018 en antologi med sammanfattande tankar om projektet i form av tio korta kritiska texter.
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Infra lab pa Brunnshodg? i Lund har genomforts inom ramen fér GUST-
projektet (Governance for Urban Sustainability Transitions) finansierat
av JPI Urban Europe. En infra lab kan beskrivas som en samverkans-
process for att genomfdra en analys 'in situ’ (pa plats) av urbana living
labbar genom att samla primara och sekundara data fran bade de in-
blandade och de som péaverkas av ur-
bana living labbar. Infra labben har ge-
nomforts pa Brunnshdg, ett omréde i =
nordostra Lund som utvecklas under ¥
30-40 ar och kommer att ha 40 000 till
50 000 nya invanare samt verksam-
heter och forskningsanlaggningarna
MAX IV och ESS. Brunnshdg ska vara
varldsledande vad det géller hallbarhet.

Forskarteamet inom GUST bestod av forskare fran Sverige, Osterrike,
Nederlanderna och Storbritannien. De anvande sig av ett ramverk for
infra labben for att studera utformningen av urbana living labbar. Ram-
verket bygger pa fem nyckelteman: (1) Sammanhang, (2) Mal och vis-
ioner, (3) Manniskor och mativation, (4) Ledning och beslut och (5) Pro-
cesser for interaktion och metoder.

Infra labben innefattade en litteraturgenomgang, intervjuer, presentat-
ioner och studiebesok. | Lund fick forskningsteamet hdra en presentation
av den tjansteperson som ar ansvarig for utvecklingen av Brunnshég i
Lunds kommun samt en presentation av en representant fran energibo-
laget Kraftringen. En person fran Lunds universitet holl i en diskussion
med teamet om forskningsanldggningarna. Sedan guidades gruppen av
en tjansteperson fran Lunds kommun genom "Future Walk” pa plats for
att forsta visionerna och planerna for Brunnshog. Till sist presenterade
en representant fran en bostadsrattsforening i narheten av Brunnshog
sina medlemmars synpunkter och oro.

Infra labben i Lund konkluderade att det ar en stor utmaning att fa enga-
gemang fran boende och samverkan over flera sektorer. Utvecklingen
av Brunnshog och dess framgang som projekt gor ett implicit antagande
att utformning och planering ar tillréckligt for att skapa ett samhélle sam-
tidigt som man férsummar att den sociala dynamiken ar bade komplex
och kanslig. Dessutom verkar man ha glomt de satt som nya och existe-
rande samhéllen kommer att interagera och anvinda gemensamma ut-
rymmen i staden. Nagra grupper av boende har kritiserat avsaknaden av
dialog i processen for utvecklingen av Brunnshdg. De har upplevt att pro-
cessen har varit forutbestamd och att de har fatt information genom top-
down envagskommunikation och inte kunnat paverka beslut eller fa sina
roster horda. Detta riskerar att underminera legitimiteten for den fortsatta
utvecklingen av Brunnshdg.

2 Informationen &r baserad pa en rapport av McCormick et al (2015).
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Forskning om deltagande och inflytande

Medskapande handlar om mer &n bara deltagande, och kan ses som ett forsok att
fanga mer an vad den kommunikativa synen pa deltagande gjort. | forskningen
om just deltagande och inflytande déar samskapandet har syftet ar att uppna social
hallbarhet och okat demokratiskt inflytande, menar Abrahamsson (2015) att
medskapande, likt den kommunikativa inriktningen, innebar att inkluderingen av
flera olika synsatt och erfarenheter behovs for att forsta komplexa samhéllspro-
blem. Likt den kommunikativa rationaliteten, &r det inom medskapande centralt
med dialoger for kunskapsproduktion och det ar efterstravansvart att uppna kon-
sensus.

Kunskapsproduktionen i medskapandet kan enligt Abrahamsson (2015), inspire-
rad av Freires medskapandepedagogik om hur teoretisk kunskap utvecklas, bidra
till en kunskap som &r relevant i praktiken. En teoretisk kunskapsutveckling som
kan appliceras i praktiken ar enligt Freire efterstravansvart. Medskapandet inne-
bar alltsa en kunskapsutveckling som kan bidra till férandrade normer och hand-
lingar, vilket enligt Abrahamsson (2015) vidare innebdr att begreppet medskap-
ande kopplar ihop delaktighet och handlingar. Det kan darfor uppfattas som att
detta skiljer den kommunikativa planeringsteorin och medskapandet at, att det ge-
mensamma larandet leder till transformativ kunskap, alltsa en kunskap som forand-
rar handlingar.

Enligt Torfing et al (2016) mojliggér medskapandet innovation eftersom olika
aktorer genom kunskap och transformativt larande forsdker hitta 16sningar for
gemensamma utmaningar. FOr att en kunskapsutveckling ska ske, behovs ett pro-
blematiserande och att tillstandet ses ur olika perspektiv, vilket enligt Abrahams-
son (2015) kan belysa nyanser och komplexitet. Detta ska uppnas via en transdi-
sciplinar kunskapsutveckling, som syftar till att ta tillvara bade den teoretiska
kunskapen som ar vetenskapligt forankrad, och den tysta kunskapen som baseras
pa erfarenheter. Denna kunskapssyn forsoker alltsa dven fanga det som Rydin
(2007) kritiserar den kommunikativa rationaliteten for att missa.

Den transdisciplinara kunskapsproduktionen framhaller behovet av ett kunskaps-
utbyte mellan exempelvis forskare och praktiker, och detta utbyte ar tankt att leda
till att skapa forutsattningar for att den producerade kunskapen kan omsattas till
praktiska handlingar. Abrahamsson (2015) framhaller att om den transdiscipli-
nara kunskapsutvecklingen ska bli samhélleligt relevant, sa behdvs inte bara en
kunskapsutveckling mellan olika yrkeskategorier, exempelvis mellan olika tjans-
tepersoner, utan det behdver aven ske en inkludering av vad Abrahamsson kallar
for “det oorganiserade flertalet av kunskapsbarare”. Detta innebar alltsa att det
inte bara &r forvaltningar utan &ven naringslivet, civilsamhallet och framforallt
invanare som inkluderas i kunskapsproduktionsprocesser.

For att det ska uppsta en kunskapsutveckling som ar relevant for vardagliga hand-
lingar, och som kan forsta och I6sa komplexa samhéllsutmaningar pa ett nytt sétt,
blir dialog ett maste for medskapande enligt Abrahamsson (2015). Dialog ar
alltsa central inom medskapande och i likhet med det kommunikativa planerings-
idealet sa efterstravar medskapande dialoger att na konsensus.
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Till skillnad fran den kommunikativa planeringsteorin menar Abrahamsson
(2015) att medskapandet definieras som en process dér deltagare inkluderas i
formulering av problem, identifiering av olika I6sningar samt hur problemen kan
l6sas och genomférandet av atgarder. Deltagandet handlar alltsa inte bara om
mojligheten att paverka utan dven om ansvaret for implementering (Abrahams-
son, 2015). Detta ar dven nagot som Torfing et al (2016) framhaller i forskningen
om medskapandet av valfardstjanster, som menar att medskapande uppnas nar
invanare och aktorer involveras genom dialoger som syftar till att hitta nya I6s-
ningar for delade problem, och deltagarna tillsammans definierar problemen och
utformar nya oprdvade Idsningar, och vidare implementerar dessa. Inom tidigare
forskning om urbana labbar, aterfinns inte denna ansvarsfordelning, utan da ar
invanarnas deltagande mer pa basis av att bidra med ett brukarperspektiv.

Likt det kommunikativa idealet &r det a&ven i medskapande, som tidigare namnts,
efterstravansvart att na konsensus. Abrahamsson (2015) framhaller aven vikten
av att i dialoger lyfta olika asikter och att motargumenten tydligt lyfts fram. Detta
ar aven nagot som Rydin (2007) foresprakar, och menar att precis som det finns
ett behov av att 6ppna upp dialoger for olika synsétt sa finns det ocksa ett behov
av att kunna stanga ner olika argument.

Abrahamsson (2015) menar vidare att den medskapande dialogen kréver olika
faser, som inte nodvandigtvis maste komma i en specifik ordning. Dessa faser
innefattar lyssnande for att belysa olika perspektiv, problematiserande da olika
uppfattningar och perspektiv stalls mot varandra och reflekterande som innebar
att likheter i intressen kartlaggs. Nar detta ar gjort behdvs fasen agerande vilket
innefattar att handlingsplaner gemensamt formuleras och implementeringen av
handlingsplanerna pabdrjas.

Det kan darfor uppfattas som att medskapandet adresserar en del faktorer som
den kommunikativa teorin blivit kritiserad for att sakna eftersom det hér finns en
uppmuntran om att belysa olika synsatt, viljor och argument, for att forst efter
det strava efter konsensus.

Sammanfattande analys

| det hér forskningsprojektet ar barns hallbara mobilitet i fokus. For att en for-
andring mot ett mer hallbart resande till skolan verkligen ska ske maste vi utmana
normer hos saval medborgare som planerare och andra aktorer. Till exempel kon-
staterar Book et al (2008) en djupt rotad bilnorm hos saval medborgare som hos
planerare. Det ar har som urbana labb och samskapande kommer in i bilden. Ur-
bana labbar har sina teoretiska rotter i ett forskningsfalt som handlar om omstall-
ningen mot ett mer hallbart samhélle. Har trycker man pa behovet av samskap-
ande for en larandeprocess som leder till nya innovationer och pa sikt forandrade
normer och handlingar.

Det som karakteriserar urbana labb ar att de utgar fran ett geografiskt omrade (en
region, stad, stadsdel, kvarter, gata etc.) och har en experimenterande karaktar.
Urbana labb innebé&r en innovations- och larandeprocess genom samskapande av
kunskap och idéer. De involverar anvéndare i dessa innovations- och larandepro-
cesser dar anvandare kan vara medborgare, men ocksa olika aktorer. Metoderna
for samskapandet anpassas till aktuellt syfte och anvandargrupp.
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| det teoretiska avstampet har vi ocksa konstaterat att planeringen traditionellt
har setts som ett medel dar vetenskapligt producerad kunskap, genom planerares
expertis, anvands for att astadkomma en forandring. Foresprakare for en kommu-
nikativ planering menar daremot att det & kommunikativa processer som bor
vara grunden for planeringen. Planerare besitter inte en mer sann kunskap &n
nagon annan, utan den kan endast forstas genom dialoger med andra. Man har
saldes rort sig fran synen pa vetenskaplig kunskap och expertkunskap som en
objektiv sanning till att tala om att det finns olika typer av, och synsitt pa, en
objektiv kunskap.

Genom dialogprocesser forsoker den kommunikativa planeringen na konsensus,
men for att konsensus ska anses som rationell krévs det att den kommunikativa
processen ar fri fran maktutdvning, att alla aktorer behandlas lika och kan for-
mulera argument och motargument samt att deltagandet inte &r hindrat. Fragan
ar om detta alltid ar fallet i verkligheten. Ett kritiskt 6ga pa representation och
maktforhallanden blir darfor viktigt att bara med sig i utévande av dialoger.

Kommunikationsplanering och medborgardelaktighet tar ofta sitt teoretiska av-
stamp i Arnsteins deltagandestege och SKL:s delaktighetstrappa. Trots sina pa-
fallande likheter har stegen och trappan olika funktion, dér stegen &r ett analys-
redskap medan trappan &r en hjélp for dialogutdvare att hitta lamplig metod i
forhallande till avsedd delaktighetsform. Ofta riskerar vi hamna i en top-down
envégskommunikation, dven om dialog varit avsikten (jamfor till exempel med
vad McCormick et al konstaterar for Brunnshdg ovan). For urbana labb av den
typ som ar foremal for forskningsprojektet School Mobility Labs ror vi oss runt
det som Arnstein kallar partnerskap och det som i SKL:s modeller bendmns in-
flytande och samarbete.

Delaktighet ar grundstommen i urbana labbar. Samtidigt kan metoderna for del-
aktighet som ingar i ett urbant labb se olika ut beroende pa vilket skede man
befinner sig i, vad som &r syftet med ett visst moment av delaktighet och vilka
intressentgrupper som avses. | det delaktighetsspektrum som presenteras av
Lindholm & Moritz (2007) bor vi for den process som planeras for School Mo-
bility Labs anvédnda metoder som &r informerande (informationsméten och in-
formationsmaterial), konsulterande (arbetsméten i inledande fas av processen
och enkéatundersdkning), dialogande (vissa arbetsmoten) och samarbetande (ar-
betsmdéten och workshop med barn och foréldrar). Medbestdmmande hanteras
inte sdsom det avses i Lindholm & Moritz modell.

Aven om projektets fokus ar pa hallbar mobilitet utifran framst ett milj6- och
hélsoperspektiv, innebar delaktighet genom samskapande ocksa starkt social
hallbarhet och 6kat demokratiskt inflytande.
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3. Case — Sallerupskolan i Eslov

Oversikt av samskapandeprocessen

En &versikt for processen i School Mobility Labs som genomforts pa Salle-
rupskolan i Eslov under perioden januari-juni 2018 visas i Figur 3-1. Resultaten
fran enkatundersokningen, labb/traffen och arbetet med atgards- och uppfélj-
ningsplanen av processen ges nedan. Lardomarna av processen finns i kapitel 4.

" " o " Atgards- och
Forberedelser Enkatundersdkning Labb/traff uppfdljningsplan

* Arbetsméten « Enkat till foraldrar/barn » Workshop med barn och « Arbetsméten
forskare/kommun/skola om resandet, attityder foraldrar pa skolan forskare/kommun/skola
+ Sammanstélining av och férandrings-
underlagsmaterial benégenhet.

* Platsbesok

Figur 3-1  Oversikt for processen i School Mobility Labs.

Enkat

307 av Sallerupskolans 368 elever deltog i enk&tundersokningen som genomfor-
des i mars 2018. Det innebér en svarsfrekvens pa 83 %. Enkaten besvarades
hemma och uppmuntran gjordes till bade barns och foraldrars deltagande.

| detta avsnitt presenteras enkatresultaten uppdelat pa fyra delar av resan:

» Barnens resa till skolan

» Lamnande foralders vidare fard fran skolan
» Hamtande foralders fard till skolan

» Barnens resa fran skolan

Resultaten visas ocksa i figurer langst bak i avsnittet, se Figur 3.2-3.5.

Barnens resa till skolan

53 % av eleverna kommer till skolan eller fritids mellan kl. 07:45-08:00.

Avstand till skolan

Nio av tio elever pa Sallerupskolans, 89 %, bor i Eslovs tatort. En stor andel av
barnen bor i stadsdelen Sallerup eller angransande stadsdelar, men en liten andel
skolbarn bor i mer avlagsna delar i orten. 84 % av eleverna bor inom 3 km fran
skolan och 41% bor inom en km till skolan. Forutsattningarna for gang- och cy-
kelresor &r saledes god for de flesta, beaktat avstand.
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Fardsatt till skolan

Det vanligaste fardséttet till skolan ar att bli skjutsad i bil (47 %), fljt av gang
(32 %), cykel (12 %), skolbuss (7 %) och linjebuss (2%). Sex av tio barn som
gar i forskoleklass till arskurs tva blir skjutsad med bil till skolan. Fran arskurs
tre och uppat okar andelen barn som gar, cyklar eller aker buss (med undantag
for arskurs 5). | arskurs 6 star bilen for lagst andel, 14 %.

Sex av tio elever (61 %) blir lamnade av féralder meden 39 % gar eller cyklar
sjélva eller i séllskap av ett syskon eller kompis. Kvinnor lamnar i storre utstrack-
ning dn méan (62 respektive 33 %) och 5 % blir lamnade av bada foraldrarna.

Barnen som bor narmast skolan (inom 1 km) gar och cyklar i storst utrackning
(65 % respektive 9 %). Var fjarde barn inom 1 km blir dock skjutsad med bil,
vilket motsvarar 38 elever. For elever som bor 1-2 km fran skolan ar det vanlig-
aste fardmedlet bil (56 %), foljt av cykel (26 %) och gang (15 %). Andelen barn
som skjutsas inom avstandsintervallet 2-3 km &r 77 % och inom avstandsinter-
vallet 3-5 km &r motsvarande siffra 75 %. Majoriteten av barnen som bor langre
an 5 km fran skolan aker skolbuss, och en stor andel som bor 5-10 km fran skolan
skjutsas (44%).

Av de som gar eller cyklar har 44 % sallskap av syskon/kompis, 29 % har sall-
skap av en vuxen och 27 % gar eller cyklar sjalva.

Lamning och arende pa vagen

Sex av tio elever (61 %) blir lamnade av féralder medan 39 % gar eller cyklar
sjdlva eller i séllskap av ett syskon eller kompis. Kvinnor lamnar barnen pa
skola/fritids i storre utstrackning an mén (62 respektive 33 %) och 5 % blir Iam-
nade av bada foraldrarna. En majoritet av foraldrarna har inga arenden pa vag till
skolan (80 %), medan 17 % lamnar syskon pa forskola, 1 % hamtar en kamrat pa
vagen och 1 % har andra typer av &renden.

Foralderns vidare fard efter lamning

| syfte att forsoka forsta anledningarna till de olika fardmedelsvalen till skolan
och att forsta hela-resan-perspektivet stélldes i enkaten fragor om foralderns vi-
dare fard efter l&amning, i de fall barnen har séllskap av foraldern till skolan.

De flesta foraldrar som lamnar sitt/sina barn pa Sallerupskolan har nasta mal-
punkt inom Esl6v (56 %) och 50 % anger att deras nasta malpunkt ligger inom 5
km fran skolan.

Fardsatt fran skolan till nasta malpunkt

Majoriteten av foraldrarna (68 %) kor ensammaii bil efter lamning och 5 % sama-
ker i bil. 11 % anger att tag &r deras huvudsakliga fardmedel (fardmedel som star
for langsta delen av strackan), 10 % gar, 5 % cyklar och 1 % aker buss.

Halften av foraldrarna som lamnar bor inom 5 km till skolan och har nasta mal-
punkt inom 5 km. Av dessa personer aker 66 % ensamma i bil och 5 % samaker,
18 % gar och 10 % cyklar.



23

Trivector Traffic

Att kora ensam i bil ar det klart dominerande fardsattet for alla avstandsintervall
over 1 km fran skolan. Upp till 5 km forekommer gang- och cykelresor, vilka
minskar i andelar med avstand, och éver 10 km fran skolan aker vart fjarde lam-
nande foralder tag eller buss.

Arende pa vagen efter lamning

Majoriteten av foraldrarna som lamnar (74 %) har inte nagot arende pa véagen till
nasta malpunkt och 21 % anger att de lamnar syskon pa forskola eller skola.

Hamtande foréalders fard till skolan

Majoriteten av foraldrarna har sin startpunkt i Eslov (58 %), foljt av Lund (15 %)
och Malmé (14 %).

Fardsatt till skolan fér hamtning

Att kora bil &r det dominerande fardséttet i samband av hdmtning av barn — 69 %
kor bil sjalva och 3 % samaker. 15 % av foraldrarna gar, 8 % aker tag och 5 %
cyklar. Bilen ar det dominerande fardmedlet for alla avstandsintervall férutom
for de 13 % som har sin startpunkt inom 1 km fran skolan.

48 % av foraldrarna som hamtar har upp till 5 km till skolan och har nasta mal-
punkt inom 5 km — d v s resan innan och efter hdmtning &r inom ett rimligt
cykelavstdnd”. Av dessa personer kor/aker 64 % bil, 23 % gar och 13 % cykKlar.

Arende p& vagen innan hamtning

Majoriteten av foréldrarna har inte &renden innan hdmtning (68 %), medan 27 %
hamtar syskon och 5 % gor inkop.

Barnens resa fran skolan

38 % av barnen lamnar skolan eller fritids mellan 13:45-14:00. Spridningen for
nar eleverna lamnar skolan ar nagot storre an for ankomsten pa morgonen. An-
delen barn som hamtas av foralder &r 55 %. Kvinnor hamtar i storre utstrdckning
an man, 69 % jamfort med 26 %, och i 5 % av fallen hamtar bada foraldrarna.

Fardsatt fran skolan

42 % av barnen aker bil fran skolan och 1 % skoltaxi. 37 % gar, 11 % cyklar, 6
% aker skolbuss och 3 % aker linjebuss. Andelen resor med gang och cykel okar
fran arskurs 2 (men undantag for arskurs 5). For avstanden 1-10 km dominerar
bilresorna. Inom 1 km &r gang det vanligaste fardsattet och éver 10 km ar resor
med skolbuss dominerande.

Barn som gar eller cyklar fran skolan gor det huvudsakligen i sallskap med sys-
kon eller en kompis, 21 % gar eller cyklar sjalva och 23 % i séllskap med en
vuxen.
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HUR TAR DU DIG TILL SALLERUPSKOLAN?

FARDSATT TILL SKOLAN

LAMNADE AV FORALDER VS SJALV(A)
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Figur 3-2  Enkaétresultat avsende barnens fard till skolan.
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FORALDER - HUR OCH VART TAR DU DIG EFTER LAMNING?

FARDSATT EFTER LAMNING

ARENDE PA VAGEN

FARDSATT EFTER LAMNING INOM 5 KM
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Figur 3-3  Enkatresultat avsende foraldrarnas vidare fard efter lamning av barn pa skolan/fritids.
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FORALDER - HUR OCH VARIFRAN TAR DU DIG FOR ATT HAMTA?

FARDSATT INNAN HAMTNING
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Enkétresultat avsende foraldrarnas fard till skolan for hamtning av barn pa skolan/fritids.
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Attityder och forandringsbenagenhet

| enkéaten fanns pastdenden om resmajligheterna. Syftet var att kartlagga attity-
den till olika fardsatt och forandringsbenégenhet.

Figur 3-6 visa att manga barn foredrar att ga eller cykla till skolan framfor att aka
bil. En majoritet av fordldrarna ar ndjda med sitt barns nuvarande satt att ta sig
till skolan, men 44 % skulle lata sitt barn testa andra fardsatt om majligheterna
forbéattras. Halften av foréldrarna anger att barnet i dagslaget inte har mojlighet
att resa pa annat satt. Majoriteten dvervager inte att forandra barnets fardsatt (67
%) medan 23 % anger att de funderar pa att 4ndra resvanor.

Mitt barn vill g&/cykla till skolan/fritids. [[FEZIB% 17% | 17% [ININGESN
Mitt barn vill bli skjutsat med bil till/fran _
skolan/fritids. a3% 9%  25% 9% [15%]
Jag ar nojd med mitt barns nuvarande satt att ta | _
sig tillffran skolan/fritids. [Ea% 14%

Om det skulle finnas battre mojligheter for mitt

barn att resa med andra fardsatt sa skulle jag % 18% 8%_

l&ta mitt barn gora det.
Som jag ser det, har mitt barn i dagsléget ingen
majlighet att resa med andra fardsatt till/fran 28% 7% 16% 7%_
skolaffritids.

Jag vill, eller funderar dver att, férandra hur mitt

barn tar sig till/fran skolan/fritids. S 9% 9% 10%43%]

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m1 (Instdmmer inte alls) 2 3 =4 m5 (Instammer helt)

Figur 3-6  Svar pa pastdenden angdende barnens resa till/fran skolan/fritids.

Figur 3-7 visar att fyra av tio foraldrar anvander bilen for att de vill eller maste
skjutsa sitt barn och ungefar halften gor det for att kunna goéra arenden. Majori-
teten av fordldrarna dar ndjda med sitt nuvarande sétt att resa medan fyra av tio
skulle vélja &ndra férdsatt, men méjligheterna finns inte idag. 18 % av foréldrarna
vill eller funderar pa att andra sitt fardsatt.

Jag anvander bilen for att jag vill (eller maste) _ _
skjutsa mitt/mina barn till skolan/fritids. i pb10%
Jag anvéander bilen for att kunna gora arenden _
och aktiviteter pa vagen till/fran arbetet/studier. e 0 12% [

Jag ar nojd med mitt nuvarande sétt att resa till _
arbetet/studier. %% 15% -

Om det fanns battre méjligheter for mig att resa
med andra fardsétt till arbetet/studier s& skulle S 0%  19% [10% SIS
jag gora det.
Som jag ser det, har jag i dagslaget ingen

mojlighet att resa med andra fardsétt &n jag gor AL/ 7% 11% 7%_

till arbetet/studier.
Jag vill, eller funderar éver att, férandra mitt o o. BB
satt att resa till arbetet/studier. 69% pp11% A’-
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Figur 3-7  Svar pa pastdenden angaende foraldrarnas resa till/fran arbete, studier eller motsvarande
dagliga aktiviteter.
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Sammanfattande analys och reflektioner

Det ar ungefar lika manga som aker bil till skolan an de som gang/cyklar: 47 %
tar sig med bil till skolan och 44 % med gang eller cykel. Som vantat ar det de
yngre barnen som blir skjutsade mest i bil och man kan konstatera en brytpunkt
i ak 4 da betydligt fler borjar ga/cykla till skolan. Detta &r siffror som motsvarar
hur det brukar se pa skolor generellt runt om i landet.

En fjardedel av de som har mindre &n 1 km till skolan tar sig dit med bil, vilket
indikerar att bilen sedan anvénds for vidare resa till arbete eller for andra arenden.
56 % av lamnande foraldrar arbetar inom Eslovs kommun, medan manga arbetar
i Malmo (16 %), Lund (14 %) eller andra kommuner.

Det ar fler barn som tar sig pa egen hand hem fran skolan, an till skolan. Det &r
saledes inte konstigt att det ocksa &r fler som gar eller cyklar hem an till skolan.
Skjutsad blir man sannolikt ’pa viagen” till jobbet eller dit fordldern sedan ska.
Forutom att ta sig vidare till arbetet har de flesta foraldrar (74 % pa morgonen
respektive 68 % vid hemfirden) inget arende pa vagen. Arendena pa vagen hand-
lar framst om att hamta/lamna syskon. Endast 5 % gor inkdp pa vagen vid hamt-
ning.

Ankomsten pa morgonen till skolan/fritids sker under ett snavare tidsfonster (de
flesta mellan 07.45 och 08.00) an vid hemfarden fran skolan. Det medfor att fler
maste samsas samtidigt om angdrande ytor kring skolan, vilket kan bidra till en
trafiksituation som upplevs stokig och otrygg. Det indikerar att det kan finnas
mojligheter for samordning av resor som inte nyttjas idag, till exempel att turas
om att Idmna barn som bor néra varandra.

Intressant ar ocksa att det ar vasentligt fler kvinnor 4n man som lamnar/hamtar
barnen pa skolan/fritids. Skillnaden &r dessutom stérre pa eftermiddagen &n mor-
gonen (62 % av dem som lamnar barn &r kvinnor och 68 % av dem som hamtar),
vilket kan bero pa att fler kvinnor &n méan arbetar deltid. Genom att skjutsning av
barn &r en del av det sa kallade obetalda hem- och omsorgsarbetet &r ocksa bar-
nens sjalvstandiga resande till skolan en fraga om jamstalldhet.

En majoritet av barnen verkar foredra att ga eller cykla till skolan. Trots detta ar
andelen barn som blir skjutsade till skolan stor, och en 6vervédgande majoritet av
foréldrarna anger att de ar néjda med sitt barns nuvarande sétt att ta sig till skolan
eller ser inte andra mojligheter. Majoriteten har inte dvervégt att fordndra fard-
sattet, varken for sitt barn eller sin egen resa vidare fran skolan till arbete/stu-
dier/annat. 23 % av foraldrarna har dock dvervagt att fordndra barnets fardsatt
och 16 % har 6vervagt att andra sitt eget fardsatt, vilket innebér att de ar relativt
forandringsbenagna. Drygt 40 % anger att battre mojligheter till andra fardsatt
skulle fa barnen och foraldrarna att resa med andra fardsatt.
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3.3 Labb: Traff med barn och foraldrar

Resultat fran labb/traff

Labben hélls i form av en workshop som inleddes med en gemensam del for barn
och foraldrar. Darefter delades de upp i separata workshopar, se avsnitt 1.3 for
mer information om upplégget.

Den gemensamma delen

Utover en utstéllning av enkatresultaten i form av en vernissage innehdéll den
gemensamma delen av labben fragor som deltagarna skulle svara pa. Syftet var
att samla deltagarna och att skapa “en gemensam berittelse”. Tre fragor var for-
mulerade pa stora pappersark pa vaggen sa foraldrarna och barnen fick svara ge-
nom att satta “pluppar”. Fragorna som stalldes var foljande:

» Vilket ar larde du dig cykla? (till foraldrar endast)
» Vilket ar tog du korkort? (till foraldrar endast)
» Nar borjade du ga/cykla pa egen hand till skolan?

Svaren pa den sista fragan visas i Figur 3-8. Svaren indikerar att barnen var éldre
an vad deras foraldrar var nar de borjade cykla sjalva till skolan. Det var lika
manga barn som annu inte cyklat till skolan utan vuxet sallskap.
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Figur 3-8  Under vernissage-delen av workshopen gavs dven mojlighet for deltagarna att svara pa nagra
fragor genom att "satta pluppar”, till exempel "Nar bérjade du ga/cykla pa egen hand till sko-
lan?”. Momentet syftade till att aktivera deltagarna och skapa en gemensam beréttelse.

Foraldrarnas workshop

En del av foraldrarnas workshop var en gruppdiskussion som syftade till att ge-
nerera idéer for hur vi skapar bra méjligheter att ta sig till skolan pa ett mer hall-
bart satt. Foraldrarna fick inledningsvis fundera sjalva, skriva idéer pa post-its
och déarefter diskutera sina idéer i gruppen. Varje grupp bestod av 4-6 foréldrar
och minst en representant fran forskarna och kommunen.

Med hjalp av ett redovisningsark styrdes diskussionen till att handla om fyra
olika kategorier av lgsningar:

» Harda/fysiska atgarder, t ex infrastruktur
» Vad foraldrar och andra medborgare kan gora
» Mijuka atgarder, t ex information
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» Ovriga atgarder
| slutet av Gvningen fick foraldrarna valja ut de tre viktigaste atgarderna och re-
dovisa i storgrupp, se Figur 3-9 for exempel pa en grupps arbetsresultat.

Alla idéer visas i Bilaga 2 och ingar som underlag till kommunens atgérdsplan.
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Figur 3-9  En foraldragrupps arbetsmaterial med atgardsforslag pa gula post-it-lappar uppdelade i fyra
kategorier, samt urval av de tre viktigaste atgardsforslagen.

Figur 3-10 Gruppdiskussioner och samverkan under féréldrarnas workshop.
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Barnens workshop

Barnen delades upp i tva grupper och fick besvara fragor om deras sétt att resa
till skolan, attityd till olika fardsatt och forslag pa atgarder.

Pa fragan vilket fardsatt som ar roligast ar cykeln tveklost popularast. Det bésta
med att cykla ar enligt barnen att det ar kul, gar snabbt och att man far frisk luft.
Det samsta med att cykla ar att man kan sl sig, att det ar trist nar det regnar och
att cykla upp for backar nar det blaser. Férdelen med att ga till skolan &r att man
hinner tanka, kan ga genom skogen och titta pa vitsippor, vistas i den friska luften
och att man far motion. Barnen problematiserar samtidigt bilen for att den slapper
ut avgaser och for att man inte far frisk luft och motion. Figur 3-11 visar resultat

fran en av grupperna.
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Figur 3-11 En barngrupps resultat pa temat vilket fardsatt som &r roligast och for- och nackdelar med
de olika fardsatten.

Barnens idéer for mer hallbart resande till skolan ingar i kommunens atgards-
och uppféljningsplan, precis som foréldrarnas, se Bilaga 2. En del av ideerna ar
konkreta atgardsforslag medan andra ar mer for inspiration och &r svarare att ge-
nomfdra. Barnen hade ocksa majlighet att visualisera idéerna genom att rita teck-

ningar, se exempel i Figur 3-12.
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Nagra slutsatser fran barnens workshop kan sammanfattas i fljande punkter:

Barn vill cykla till skolan och garna tillsammans med andra barn
Barn har inte brattom

Barn vill cykla men foéraldern avgor

Manga cykelstall énskas

Tak 6ver cykelstéll 6nskas

Barn vill vara sjélvstandiga

Barn gillar utmaningar langs vagen — att bestiga berg!
Transporten kan vara tid for reflektion

Tydligt och lekfullt markerad gang- och cykelvag foreslas
Upplevelser langs vagen viktigt

Hiss, flygande matta och enhorning ar nagra av idéerna
Bilar som drivs pa avgaser onskas

VVVVVVVVVYVVYYVYY

————

Figur 3-12 Exempel pa atgardsforslag som illustrerades med teckningar.

)
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Utvardering av labb/traff

Foraldrarnas utvardering

Det sista foréldrarna gjorde innan labben avslutades var att anonymt fylla i en
utvéarderingsenkat, se Figur 3-13. Resultatet var mycket positivt da samtliga for-
aldrar tyckte att labben var givande (svarade 4 eller 5 pa en 5-gradig skala). Ma-
joriteten av foraldrarna angav att de hade fatt mer kunskap om kommunens syn
pa mobilitet och att de hade fatt mojlighet att framfora sina synpunkter under
traffen. Majoriteten upplevde ocksa att foraldrar, forskare och kommun gemen-
samt formulerade I6sningarna. Lite storre spridning av svaren var det dock for
pastaendet om deltagarna har fatt ny kunskap som gor att de kommer att reflek-
tera om sitt dagliga resande — vissa har borjat reflektera, andra inte alls.

Denna traff har varit givande

Traffen har bidragit till att jag fatt mer kunskap
kring kommunens syn pa mobilitet

Under traffen har jag haft mojlighet att framfor
mina synpunkter

Jag upplever att foraldrar, kommun och forskare
gemensamt formulerade l6sningarna

Under traffen har jag fatt ny kunskap som gor att
jag kommer att reflektera kring mitt dagliga .
resande

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Instimmer intealls @1 =2 3 ~ 4 B5 |nstimmer helt

Figur 3-13 Foraldrarnas svar pa utvarderingsfragor av labben.

Barnens utvardering

Barnen fick utvérdera labben genom att satta ”pluppar” ett stort ark: pa en glad,
likgiltig eller sur gubbe. Alla utom ett barn tyckte att labbet var kul (gron gubbe)
och ett barn sa att ’det var roligare &n fritids”. Det roligaste var att ”pluppa” och
att rita, och det trakigaste/samsta var vernissagen, att det tog lite for lang tid innan
det var paus och att det var for lite lek, se Figur 3-14.
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Figur 3-14 Utvardering av barnens workshop.
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3.4 Atgéards- och uppféljningsplan

Resultatet fran samskapandeprocessen genom School Mobility Labs pa Salle-
rupskolan resulterade i en atgardsplan med forslag pa olika lésningar och aktivi-
teter, se bilaga 2 for underlag till atgardsplanen. Efter ett arbetsmote med fors-
karna och berdrda tjanstepersoner fran kommunen hade samtliga idéer fran barn
och foraldrar behandlats och dven grupperats i ett antal inriktningar for fortsatt
arbete. Vissa aktiviteter kraver mindre insats, andra ar svarare att genomfora.

Nagra huvudsakliga inriktningar fangar upp flera av de losningar som foreslagits
och fortsatt arbete med respektive inriktning sker i dedikerade arbetsgrupper.
Foljande inriktningar for atgarderna har identifierats:

» En storre trafikutredning i samband med byggandet av nya skolan och
Eslovs Bostads fortatning pa Sallerupsomradet. Aven fokus pé Sallerups-
vagen som flera idéer i atgardsplanen beror.

» Input till pdgdende cykelstrategi for Eslovs tatort. Idéer och resonemang
fran labben ger input till kommunens pagaende arbete med cykelstrategin.

» Viljeriktning och konkreta exempel till projekteringen av nya Salle-
rupskolan med fokus pa trygg och saker skolvag och uppmuntrandet av
hallbart resande. Till exempel: drop-off area/bra avlamningsmajligheter,
véalkomnande entré samt placering, méngd och typ av cykelstall.

» Cykelprojekt i samband med att nya skolan startas upp. Utredning om
mojlighet till ett av kommunen samordnat projekt mellan skolan och
mobility management/trafikplanering. Till exempel: utbildning, cykeltra-
ning, informationsmaterial med rekommendationer om skolvdgar och ar-
gument for hallbart resande o s v. Har kan ocksa utredas om kommunen
kan mojliggora ett forum dar foréldrar kan samordna sig.

Efter mote med rektorn pa Sallerupskolan visade sig nagra foreslagna losningar
redan vara igang och att nagon redan hade testats men forkastats av olika skal.
Till exempel diskuterades skolpoliser av flera pa foraldrarnas workshop. Skol-
poliser har redan testats pa skolan men efter en incident tagits bort. Reflexvastar
delas redan ut till samtliga barn och utbildning i cykelvett genomfors kontinuer-
ligt for samtliga fjardeklassare.

En uppfoljningsplan har ocksa tagits fram. Enligt denna planeras foljande:

» Som uppfdljning for Eslévs School Mobility Lab planeras en upprepning
av enkaten ar 2022 for att pa sa vis folja upp barns och foraldrars resande
for Sallerupskolan och attityder till resandet.

» En uppféljning av vilka I6sningar fran labben som realiserats och en ut-
vardering av dessa atgarders och aktiviteters effekter planeras ocksa att
goOras inom samma tidsperiod.

» For att folja utvecklingen av cyklingen fortsatter kommunen att méta cy-
kelméngder i de punkter som finns idag.

» Mojlighet for utredning av barnens skolvagar med TRavelVU? diskuteras.

3 TRavelVU &r ett appbaserat datainsamlingsverktyg for insamling av resvanedata via mobiltelefon. Mer in-
formation finns p& Trivectors webbplats: https://www.trivector.se/it-system/programvaror/travelvu/.



https://www.trivector.se/konsulttjanster/hallbara-transporter/samhallsplanering/resvanor/
https://www.trivector.se/it-system/programvaror/travelvu/
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4. Slutsatser och rekommendationer

| detta kapitel ges, med utgangspunkt i slutsatserna fran forskningsprojektet
School Mobility Labs, rekommendationer for hur en samskapandeprocess som
ska bidra till mer hallbart resande till skolan bor utformas. Da denna process kan
se olika ut beroende pa syfte, sammanhang och tillgangliga resurser formuleras
rekommendationer for nagra vanliga moduler (delar) att véalja mellan.

Generella slutsatser och rekommendationer

Normkreativ innovation

| projektet har en normkreativ innovationsprocess genom School Mobility Labs
utvecklats, testas och utvarderats. School Mobility Labs tar sitt teoretiska av-
stamp i forskning om omstallningen mot ett mer hallbart samhélle dar man lyfter
fram behovet av samskapande for en larande- och innovationsprocess som bidrar
till att paverka normer och handlingar.

Allt fler valjer att skjutsa sina barn till skola och fritidsaktiviteter. Skjutsandet
har manga olika orsaker och drivkrafter, men for individen handlar det om fa
ihop sitt “vardagspussel”. | forskningen om resvanor talar man ocksa om en ut-
bredd skjutskultur och att det finns ett behov av att resonera kring detta beteende
och de normer och forestallningar som finns hos ménniskor kopplat till barns
mobilitet. Processen i School Mobility Labs syftar till att genom en gemensam
larande- och innovationsprocess utmana radande normer och férestéallningar
bland medborgare och tjanstepersoner. Syftet ar aven att bidra till att hitta och
genomfora normkreativa l6sningar pa samhallsutmaningar sasom klimatomstall-
ning, 6kad och mer jamlikt férdelad folkhalsa, trangsel och trafiksituation vid
skolor och sa vidare.

Genom School Mobility Labs kan vi i en samskapandeprocess med medborgare,
forskare och konsulter tillsammans hittat idéer och I6sningar som uppmuntrar till
mer hallbart resande till skolan och som ifragasatter radande normer som ofta
utgar fran bilen. For vissa av medborgarna som deltar i processen kan resultatet
bli att man valjer att faktiskt borja resa mer hallbart, medan for andra innebér
processen att man far med sig kunskap och insikter som medfor att man borjar
reflektera Over sitt resande och fardmedelsval (vilket nagra foraldrar i labbet an-
givit att de gjort). Vi vet annu inte nagot om effekterna for Sallerupskolan i Eslov,
utan det far bli foremal for framtida uppfoljning och utvérdering. Daremot kan
vi konstatera att de tjanstepersoner som deltagit i processen fatt nya insikter ge-
nom motet med medborgarna och att processen genererat nya idéer for arbetet
for mer hallbart resande — och etablerat nya samverkansformer.
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Ag are av processen

I kunskapssammanstallningen konstaterades att forekomsten av en tydlig agare
av processen, och vilka aktorer som involveras och hur, &r avgorande for hur
urbana labb kan bidra till verklig férandring av normer och handlingar, mot ett
mer hallbart samhalle. Processen i urbana labb ar ett sétt att hitta nya samver-
kansformer, men utmaningen ar att fa dessa samverkansformer att bli bestaende.
Urbana labbar leds ofta av forskare/konsulter och det &r viktigt att definiera an-
svar och roller, annars blir det svart att Iamna 6ver resultaten. Forskningspro-
jektet School Mobility Labs kan anses vara lyckat i det hanseendet; Eslévs kom-
mun var agarna av samskapandeprocessen redan fran borjan och &r de som tar
stafettpinnen vidare dven efter genomfort projekt utifran den atgards- och upp-
féljningsplan som tagits fram.

Involvera och engagera intressenter

En praktisk utmaning &r engagerandet av alla relevanta intressenter i processen,
saval anvandare som aktorer. Rollen som koordinator och processledare blir dar-
for viktig. Det &r ocksa viktigt att nogsamt vélja formerna for delaktighet. | vissa
skeden ar man ute efter att helt enkelt enbart informera om projektet eller om de
fragestallningar som projektet ror eller d&ven konsultera olika intressenter. | andra
skeden &r det dialog eller samarbete man &r ute efter. Ytterligheten nar det géller
delaktighet ar medbestammande. Det delaktighetsspektrum som presenteras av
Lindholm & Moritz (2007) &r en bra vagledning for valet av metoder beroende
pa avsedd delaktighetsform, se Figur 4-1.

Envags- Tidning / Webb Startméte
kommunikation Veta Trycksak Infoblad
Fragor och svar Stormote
Konsultation Enkéat
Utbyte av tankar Dialogseminarium .
Ofta flera tillfallen RO Dialoggrupp ATEEITOET
Aktiviteter planeras . Arbetsgrupp .
SEMEIHES och genomfors CeToniiie Framtidsverkstad LEl STl
Medbestammande SR Bestamma Radslag -

beslutsfattande

Figur 4-1  Vilka metoder som anvandes inom School Moblity Labs och var dessa passar in i det delak-
tighetsspektrum som presenteras av Lindholm & Moritz (2007).
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| forskningsprojektet School Mobility Labs var malgruppen foréaldrar med barn,

o

en grupp som i regel anses “’svar att nd” i medborgardialoger och liknande. In-
volveringen av barn och foraldrar har dnda varit framgangsrik i projektet genom
engagemanget fran skolans rektor och skol-/ritidspersonalen. Utan deras insat-
ser skulle projektet inte fatt en svarsfrekvens pa 83 % pa enkatundersokningen
(307 svarande) och inte heller hade drygt 40 personer medverkat pa labben/traf-
fen pa skolan en torsdagskvall i april. I Tabell 1-1 beskrivs hur projektet lyckades
involvera manga barn och foraldrar med utgangspunkt i delar av det delaktig-
hetsspektrum som presenteras av Lindholm & Moritz (2007).

Tabell 4-1 Sa engagerade vi med tilltankta malgrupper i forskningsprojektet School Mobility Labs.

Hur far vi med fler?

Sa gjordes for School Mobility Labs

Var?
Tillganglig & attraktiv
motesplats

Nar?
Malgruppsanpassad
tidpunkt

Hur?
Ratt informationsvagar

Inkluderal
Riv hindren
— gor det mgjligt for alla

Sallerupskolan valdes som motesplats genom att dar fanns
andamalsenliga lokaler att tillga som fungerade bra for lab-
bens/traffens upplagg. Dar fanns ocksa majlighet att ordna for-
taring genom skolans matsal. Sallerupskolan valdes ocksa
som motesplats eftersom det var en naturlig métesplats for de
barn som gar dar och deras foraldrar liksom for &mnet som
skulle diskuteras: hallbar mobilitet till skolan.

Labben/traffen ordnades pa kvallstid (17.30-19.30) med for-
hoppning att manga skulle hunnit sluta jobbet och anda ocksa
hinna hem till kvallslaggningen av barnen.

Skolan anvandes som kommunikationskanal. P& sa vis n&d-
des s& gott som samtliga barn och foraldrar av information om
School Mobility Labs. Skolans personal hjalpte till att distribu-
era och samla in enkater. Eslévs kommun och Region Skane
stod ocksa som avsandare pa det informationsmaterial inklu-
sive enkéater som distribuerades.

Det var ett lyckat drag att bade barnens och foraldrarnas
workshop hélls samtidigt. Mojligheten att ta med sig barnen
mojliggjorde deltagande for fler.
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4.2 Moduler (delar) i en labb

En samskapandeprocess som ska uppmuntra och bidra till mer hallbart resande
till skolan, i denna rapport bendmnt School Mobility Labs, kan se olika ut bero-
ende pa syfte, sammanhang och inte minst tillgangliga resurser. Nedan formule-
ras rekommendationer for nagra vanliga moduler (delar) som kan ingd i School
Mobility Labs, med en oversiktsbild i Figur 4-2. De moduler som testades for
Sallerupskolan (case i forskningsprojektet School Mobility Labs) ar blaa i figu-
ren, medan de grona ar foreslagna utifran vara erfarenheter fran caset och kun-
skapssammanstéliningen.

* Arbetsmoéten med aktdrer och anvandarrepresentanter
Forberedelser » Sammanstallning av underlagsmaterial
* Platsbesok

*"Mobil labb” — samtal med anvéndare "pa plats”

Idégenerering «"Innovationsradar” — idégenerering pa digital plattform

* Enkat till anvandare om resvanor, attityder till resandet
och férédndringsbendgenhet

NEGEEEREWES

Labb/traff »Workshop med anvéndare

Validering och *"Mobil labb” — utstéllning av idéer / aterkoppling
prioritering +”Innovationsradar” — résta pa idéer

Atgérds- och
uppfoljningsplan

* Arbetsmdéten med aktorer och anvandarrepresentanter

Figur 4-2 Exempel pa moduler (delar) i School Mobility Labs. De moduler som testades for Salle-
rupskolan (case i forskningsprojektet) ar blda i figuren, medan de gréna ar foreslagna utifran
vara erfarenheter fran caset och kunskapssammanstéallningen

Forberedelser

Initialt bor projektgruppen identifiera vilka intressenter som finns genom intres-
sentanalys: inom organisationen, hos berorda aktérer och bland medborgare. Det
ar viktigt att inkludera nyckelpersoner redan fran start och kontinuerligt for att
sékerstalla samskapandet och kanslan av &gandeskap. En kommunikationsplan
bor tas fram tidigt.

Startmote och forberedande arbetsmoten

Sa snart en projektplan (inklusive intressentanalys och kommunikationsplan) har
tagits fram bor ett startmote med intressenterna hallas, med berorda aktorer och
garna med anvandarrepresentanter. Motets karaktar bor vara bade informerande
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och konsultativt dar alla aktorer far géra inspel. Omsesidig informations- och
kunskapsoverforing ar syftet for identifiering av vilka synergier som finns, till
exempel hur aktorers olika mal och planer samspelar, liksom identifiering av
eventuella motsattningar.

En grund for samverkan ar ocksa att alla aktorer 6ppet redovisar sina forvant-
ningar pa processen och dven pa resultatet. Det ar viktigt inte minst da resultatet
av processen inte bara ar fysiska och konkreta atgarder som &r latta att omsatta i
praktiken, utan aven berattelser, upplevelser och problembeskrivningar fran an-
véandarna liksom resultat i form av samverkandet och l&randet i sig samt reflekt-
ion dver sitt resande. Detta podngteras dven av Book et al (2008).

Sammanstallning av underlagsmaterial

En genomgang av for projektet relevant underlagsmaterial gors som en viktig del
av forberedelsen av processen. Det ror sig om strategier och mal, planer, pa-
gaende projekt, tidigare utredningar och den geografiska platsens forutsattningar
och historik. Genom att sammanstalla befintligt material fas en helhetsbild och
okad forstaelse for det storre sammanhanget.

Platsbesok

Det ar &ven vérdefullt att gora platsbesok for att observera, eller mer systematiskt
inventera, miljon i omradet och pa sa satt battre forsta forutsattningarna for hall-
bart resande.

Idégenerering — mobil labb och digital innovationsradar

Mobil labb

Som ett forsta steg att generera idéer och for att battre forsta forutsattningarna pa
platsen, uppmuntras samtal med anvandare pa plats. Det kan genomforas i form
av en ”mobil labb”, en ”pop-up-métesplats™ pa skolan dar syftet ar att informera
om processen och ta del av barnens, lararnas och foraldrarnas tankar. Syftet ar
ocksa att marknadsfora en kommande enkat, labb/traff och andra aktiviteter som
planeras. Man kan till exempel passa pa att scanna lampliga dagar for en
labb/traff. Den mobila labben kan anordnas pa skolan, under skoltid, efter skol-
dagens slut (i samband med hamtning/hemfard) och/eller som ett delmoment pa
foraldramote. Den mobila labben kan betraktas som en intressevackare” samt
en kvalitativ delstudie som ligger till grund for vidare steg i processen, till exem-
pel enk&tutformning och utformning av labben/traffen som beskrivs nedan.

Digital innovationsradar

Digital idégenerering kan komplettera den idégenerering som sker genom en
“mobil labb” p4 plats. Det finns exempel pa digitala plattformar som kan anvén-
das for att samla in och ocksa prioritera mellan idéer. | sin enklaste form kan en
Facebookgrupp fungera som ett forum for att forsla idéer — och kunna gilla (eller
inte gilla) samt kommentera dessa. Det finns ocksa kommuner som provat mer
sofistikerade verktyg for att samla in idéer fran medborgare dar man kan lamna
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forslag pa kommunens webbplats och sedan rosta pd inkomna forslag.* Det ut-
trycks i branschen ofta ett behov av den hér typen av “digitala innovationsradrar”
och har kommer sannolikt att ske en utveckling de narmaste aren.

Nuldgesanalys —t ex enkatundersdkning

En nulagesanalys kan innebara genomforandet av olika studier (saval kvalitativa
som kvantitativa) och inventeringar for att battre forsta forutsattningarna i omra-
det. | forskningsprojektet School Mobility Labs genomfordes en enkatundersok-
ning om barnens och foraldrarnas resande i dagslaget utifran ett hela resan-per-
spektiv. Har undersoktes dven attityder till resandet och fordndringsbenégenhet.
Resultatet ar ocksa ett viktigt kunskapsunderlag for fortsatt anvandning i proces-
sen, inte minst som input till labben/traffen och kommande arbetsmoten om at-
garder.

Enkatundersokningen genomfordes med utgangspunkt i tidigare erfarenheter
fran resvaneundersokningar och liknande. Till exempel &r det vedertaget att kart-
laggning av resvanor helst bor ske i april eller oktober eftersom dessa manader
anses vara representativa manader for resvaneundersokningar. Enkatutskicket
bor inte heller sammanfalla med réda dagar och andra ledigheter sasom skollov.
Skolan bor vara delaktig i beslutet om nédr och hur enkéten skickas ut. Om det
finns fungerande digitala plattformar/kommunikationsvdgar kan dessa anvéndas,
annars ar pappersenkater i regel att foredra vid distribution pa en skola. I pro-
jektet hade vi mojlighet att lata lararna distribuera och samla in enkaterna, vilket
bidrog till hdg svarsfrekvens.

Enkatens utformning och design bor vara inkluderande, for att underlatta for sa
manga som majligt att delta — barn som vuxna, inklusive personer med begransad
kunskap i svenska. Frageformuleringarna bor vara enkla och symboler kan med
fordel anvandas framfor text, till exempel for olika fardsatt. Enkatfragorna bor
stdmmas av pa ett arbetsmote i projektgruppen, till exempel kan det finnas akto-
rer som vill ”passa pa” att stilla nagon fraga med relevans for enkétens inrikt-
ning. Viktigt ar dock att enkdten inte blir alltfor omfattande.

| enkéten bor information om projektet finnas med liksom kontaktuppgifter till
projektets representanter. | forskningsprojektet School Mobility Labs passade vi
aven pa att bjuda in till labben/traffen och det fanns majlighet att gora en intres-
seanmalan via enkéten.

Labb/traff — workshop med anvandare

Processen for School Mobility Labs innehaller i princip alltid nagon form av fy-
sisk traff med anvandarna. Olika former av workshopar ar vanliga inslag och ett
bra sétt att tillsammans med deltagarna formulera problem, generera olika 16s-
ningsalternativ och faststélla utformningen av I6sningarna. Workshopar kan ge-
nomforas i en serie, eller vid ett enstaka tillfalle. Inspiration fér upplagget av

4 Se till exempel Lunds kommuns "Lundaférslaget” pa kommunens webbplats: https://www.lund.se/lkommun--
politik/politik-och-demokrati/dialog-och-synpunkter/lundaforslaget/.



https://www.lund.se/kommun--politik/politik-och-demokrati/dialog-och-synpunkter/lundaforslaget/
https://www.lund.se/kommun--politik/politik-och-demokrati/dialog-och-synpunkter/lundaforslaget/
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workshopar med exempel pa beprévade workshoptekniker kan fas genom hand-
bicker om workshopmetodik.® Aven SKL:s Dialogguiden® kan ge vagledning.

| forskningsprojektet School Mobility Labs genomférdes en workshop med barn
och foraldrar pa skolan vid ett tillfalle, se avsnitt 1.3 for mer information om
upplagget. Nagra reflektioner fran denna workshop (labb) ar foljande:

>

Rekryteringen av deltagare till labben &r avgtrande for att 6verhuvudtaget
fa deltagare och mycket tid bor avsattas for rekryteringen. Skolan anvan-
des har som kommunikationskanal och pa sa vis naddes sa gott som samt-
liga barn och foraldrar av information om School Mobility Labs. Det &r
anda ett glapp mellan att fa information, och att verkligen komma till lab-
ben. Projektgruppen &gnade mycket tid att bearbeta de personer som visat
intresse for labben genom intresseanmaélan via enkaten.
Sammansattningen av deltagare ar viktig — att olika typer av manniskor ar
representerade. For projektet handlade det om att fa en balanserad repre-
sentation av bade kvinnor och man, av dem som ofta kor bil till skolan
och av dem som gar/cyklar i stérre utstrackning samt av personer som bor
pa olika avstand fran skolan.

Awven representationen av forskare och kommuntjénstepersoner &r viktig.
Hog representation visar pa att labben anses vara betydelsefull. Eftersom
syftet ar att samskapa bor forskare och tjanstepersoner ocksa vara tillrack-
ligt manga for att delta aktivt i de moment som ingar.

Platsen for labben &r viktig. Sallerupskolan valdes som motesplats genom
att dar fanns andamalsenliga lokaler att tillga som fungerade bra for lab-
bens upplagg. Det var ocksa en plats som var kand och trygg for bade barn
och foraldrar. Dar fanns ocksa mojlighet att ordna fortaring genom sko-
lans matsal. Sallerupskolan valdes ocksa som métesplats eftersom den var
en naturlig motesplats for de barn som gar dar och deras foraldrar liksom
for amnet som skulle diskuteras: hallbar mobilitet till skolan.

Tidpunkten for labben ar ocksa viktig. Labben ordnades pa kvallstid
(17.30-19.30) med forhoppning att manga skulle hunnit sluta jobbet och
anda ocksa hinna hem till kvallslaggningen av barnen. Det var ocksa ett
lyckat drag att bade barnens och féraldrarnas labb hélls samtidigt. Moj-
ligheten att ta med sig barnen mojliggjorde deltagande for fler.

Nér det galler upplagget av labben &r det bra att inledningsvis ha ett ge-
mensamt moment for samtliga vuxna och barn, med mojlighet for mingel,
att stalla fragor och att lara kdnna varandra. Forutsatt att en enkét har ge-
nomforts kan det vara ett bra tillfalle att presentera enkétresultaten, till
exempel som en vernissage.

5 Se t ex “Highmore Sims, N. (2006) How to Run a Great Workshop: The Complete Guide to Designing and
Running Brilliant Workshops and Meetings” eller “Forsberg, K. (2018) Workshops och arbetsméten : verk-
tygslada for produktiva méten”.

6 SKL:s Dialogguiden: http://www.dialogguiden.se/



http://www.dialogguiden.se/
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Figur 4-3 Gemensam vernissage dar enkéatresultaten kunde beskadas och diskuteras var ett uppskattat
satt att inleda workshopen med féraldrar och barn.

0ar 5ar 10 ar 15 ar 20 ar

Ej relevant

Figur 4-4  Under vernissage-delen av workshopen gavs dven mojlighet for deltagarna att svara pa nagra
fragor genom att "satta pluppar”, till exempel "Nar bérjade du ga/cykla pa egen hand till sko-
lan?”. Momentet syftade till att aktivera deltagarna och skapa en gemensam berattelse.

Validering och prioritering

Pa labben/traffen genererades manga idéer av de barn och foraldrar som deltog.
Den labb som ordnades pa Sallerupskolan innefattade ocksa ett prioriteringsmo-
ment i gruppdiskussionen dar grupperna fick valja ut sina tre basta idéer och se-
dan presentera for alla pa labben.

Det kan finnas anledning att validera de idéer som genererades fran labben bland
fler barn och foréaldrar. Da kan fler idéer adderas pa och prioritering av idéerna
kan goras. En sadan modul kan ordnas genom en “mobil labb” for utstallning av
idéerna och aterkoppling och/eller om det finns en digital plattform dar man kan
rosta pa idéer, av typ som beskrivits ovan.

Oavsett om man valjer att genomfora en bredare validering och prioritering eller
inte, s& maste resultaten fran labben/traffen aterkopplas till alla involverade: till
bade anvandare och aktorer. Det kan goras i samband med foraldramaéte respek-
tive arbetsmote, eller genom att sprida rapport fran labben inklusive framtagen
atgardsplan. Det ska helst inte bli tyst alltfor lange efter genomford labb.
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Atgérds- och uppféljningsplan

Pa arbetsmaten i workshopform med berdrda aktdrer, garna med anvandarrepre-
sentanter, bearbetas de idéer som genereras under samskapandeprocessen. Malet
ar att ta dessa idéer vidare och formulera dem till konkreta atgarder. | den School
Mobility Lab som genomfordes pa Sallerupskolan i Eslév genererades idéer och
I6sningar inom fyra kategorier (harda/fysiska atgarder, mjuka atgarder, vad for-
aldrar sjalva kan gora och 6vrigt) som sedan togs med i en atgardsplan for fortsatt
arbete. Processen forblir levande aven efter projektets slut dar kommunen arbetar
vidare med fyra inriktningar som fastslogs i atgéardsplanen.

Utvardering av labbens aktiviteter och effekter ar viktigt for att fa feedback och
kunna férnya mal och ambitioner (Voytenko et al, 2016). Vid ett arbetsmote i
forskningsprojektet School Mobility Labs togs dven en uppféljningsplan fram
med berdrda aktdrer. Uppféljningsplanen handlade dels om uppféljning av barns
och foraldrars resande och attityder till resandet (genom upprepning av liknande
enkatundersokning) och dels om utvérdering av enskilda atgarder och insatser
som gors for skolan eller omradet. | uppféljningsplanen ingar aven att reflektera
dver arbetsprocessen.

Slutord

Det behdvs samverkan och normkreativa lgsningar for att hantera samhallsutma-
ningar sdsom klimatomstéllning och folkhalsa. En erfarenhet av genomforandet
av School Mobility Labs pa Sallerupskolan i Eslov ar hur processen bidragit till
sektorsdvergripande samarbeten inom en kommun — och till samarbeten mellan
kommunen och kommunala bostadsbolaget som medverkar i utvecklingen av
Sallerupsomradet. Olika forvaltningar och avdelningar har samlats for att arbeta
med utvecklingen av omradet och byggandet av en ny skola — processen har bi-
dragit till att ’bryta silos”. Genom att kommunen har varit en tydlig dgare av
processen har ocksa goda forutsattningar skapats for att dessa samverkansformer
blir bestaende efter projektets slut. Det &r steg mot verklig forandring av normer
och handlingar — mot mer hallbart resande till skolan.
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Bilaga 1. Enkaten

Hur tar du dig till skolan?

Hej!

Du hiller i en enkat som har delats ut till elever och férildrar pa Sallerupskolan. Denna enkét har tagits fram inom ramen far
projektet Schoo! Mobility Lobs, ett utvecklingsprojekt dar Sallerupskolan som enda skola dr utvald. Detta innebar ett unikt
tillfalle for Eslovs kommun att kartlagga forutsdttningarna for en forbattrad trafiksituation kring skalan, med stor tyngd pa
elevers och férdldrars erfarenheter. Projektet drivs av Eslovs kommun och Trivector Traffic (forskare inom trafik och
transporter), och finansieras av Region Skane.

Fardlder, vi ber dig att fylla i denna enkit, girna tillsammans med ditt barn, och lamnain den snarast mojligt.
Obs! Om du har flera barn pa skolan ber vi dig att Iimna in en enkit per barn.

Har du fragor om enkaten?
anligen kontakta Ase Dannestam.

ase.dannestam@eslov.se

Projektet syftar till att samla kunskap kring hur skolan och kaemmunen kan skapa goda farutséttningar far ett sékert, tryggt
och hallbart resande till och fran skolan. Fér att kunna gora det behdver vi information om hur ni idag tar er till och frén
skolan, Darefter bjuder wi in till en dialog for att tillsammans diskutera hur vi kan skapa dessa goda forutsattningar.
Projektets upplagg ar féljande:

£

Enkit TRAFF — barn och férdldrar traffar Sammanstallning av Aterkoppling av projektresultat
Eslévs kommun ach forskare resultat ach kommande planer

Det planeras fér bade ny skola och nya bostdder | Sallerup. Detta projekt ger wiktig input fér det kommande arbetet, Lite
lamgre fram | var kommer det mer information om vad som planeras | omradet. Hall utkik pd kommunens hemsida
www.eslov.se.

Vi vill traffa dig/er den 19 april 17:30-19:30!

Det #r viktigt att barn och forildrar 4 delaktiga i utvecklingen av Sallerupskolan och omridet. Inom ramen for projektet
School Maobility Labs dr du som fordlder och ditt/dina barn som gar pa Sallerupsskolan varmt vilkomna att triffa Esléws
kammun och forskare fran Trivector Traffic for att diskutera enkétsvaren och spana kring atgarder for att sikerstalla att alla
barn kan ta sig till Sallerupskolan pa ett sakert satt, cavsett fardsatt. Intresseanmalan &r inte bindande och enkdtsvaren
avidentifieras am du viljer att ange dina uppgifter nedan. Du kan ocksd anmala ditt intresse att delta penom att maila Ase
Dannestam (se mail langre upp).

Ange din email-adress: (frivilligt)

Ange till mobilnummer: [frivilligt)

Hur manga dnskar att komma?
Antal fordldrar:

Antal barn (som gar pa Sallerupskolanidag):

Vi bjuder pa mat och dryck samt ett lekfullt uppldgg dar aven barnen kan vara med att bidra,
Information om plats fr traffen kommer s& smaningom.

VAND BLAD FOR ENKAT =

ESLOVS Triv r Traffic
KOMMUN 9 ecto '
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_DATUM

1. Uppgifterna nedan fylls i for igar eller den senaste skoldagen. Ange datum for nar:

T e —
DAG/MANAD

BARNETS FARD TILL SKOLAN
2. Ringa in det/de fardsatt som barnet anvande till skolan/fritids.

e B B RA e

3. Hade barnet sillskap med nagon, hela eller delar av strickan?
Ringa in vilka personer och antal.

4. Hade barnet/sallskapet ndgot drende pa vag till skolan/fritids?
O Inget arende

O Lamna syskon pa férskola/skola/fritids

O Hamta skolkamrat pa viigen

O Annat drende:

5. Hur langt ar avstandet fran hemmet till skolan/fritids?
km

6. Vilken tid kom barnet till skolan/fritids?
Ange ungefarligt klockslag:

7. Hur kommer det sig att barnet anvande angivet fardsatt?

HEMMET — STARTPUNKT FOR DAGEN

8. Var bor barnet (d.v.s. var startade resan)?
Markera pa kartan i vilket omrade.

KMmRm,.
Gustavsiund
EtviulienSolkullen Norevang
Berga industriomrade
Fridasro Karlsro |
Berga
Vaster Centrum
Trolisjsomradet
Backdala
Vi o |
Hallan Backarna |
JURSROA SSRSNGER K RADY Gryby industriomrdde
Sallerup |

Om utanfor kartan, ange ort:

Q

a

FORALDERNS FARD FRAN SKOLAN, EFTER LAMNING

/9. Lamnade nagon av foraldrarna barnet pa skolan/fritids?

Ja
O Nej = Ga till fraga 17

10. Vart kte férildern efter ldmning (malpunkten)?
O Till arbetsplats
O Till studieplats
Hem
O Annat:

11. Ringa in det/de fardsatt som anvandes till malpunkten.

tlﬁﬁaa a7

Gang Uinjebuss Tog Taxi Samakning i bil Ensam ik

12, Hade foraldern nagot arende pa vag fran skola/fritids till
malpunkten?

O Inget drende

O Lamna syskon pa férskola/annan skola/fritids

(o] Inkop

O Annat srende:

13. Hur langt &r avstdndet fran skolan till malpunkten?
xm

14. Foralderns kon?
O Kvinna O Annan kénsidentitet
O Man Okanvill ej uppge

15. Hur kommer det sig att foraldern anvande angivet fardsatt?

_FORALDERNS MALPUNKT

. 16. Var ligger malpunkten (det du angav i fraga 10)?

Markera kommunen pa kartan och skriv ortnamnet nederst.

Bastad Osby
Orkelljunga
Angelholm
Ostra Goinge
y Perstorp tahas
Astorp e Bromdila
Helsingborg ~ XliPPan
Bjuv
Aoy - Kristianstad
Landskrona
Eslov Herby
Kaviinge
Lomma
Lund
BurlSY samtanstorp sjsbo
Py Tomelilla
Svedala Simrishamn
Yoo Skurup  ygtag
Trelloborg
Ange ort:
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FORALDERNS FARD TILL SKOLAN, FOR HAMTNING
/ 17. Hamtade na3gon av fordldrarna barnet pa skolan/fritids?
Oa
O Nej > G till fraga 24

18. Ringa in det/de fardsatt som anvindes av féraldern till skolan,

for hamtning.
@ &
Linjebuss Tig

t L
Ging Cykel

19. Hade foraldern nagot drende pa vag till skolan/fritids?
O Ingetdrende

O Hamta syskon pa forskola/skola/fritids

O Inkép

O Annat irende: 7

=T B~

Taxi Samédkning | b Ensam | bi

20. Hur langt &r avstandet fran startpunkten (t ex arbetsplatsen,
studieplatsen eller hemmet) till skolan?

_km
21, Fordlderns kon?
O Kvinna OAnnan kénsidentitet
O Man Okanyvill ej uppge

22. Hur kommer det sig att fordldern anvande angivet fardsatt?

STARTPUNKT VID FORALDERNS FARD TILL SKOLAN FOR Hi‘d‘v’ITNING

' 23. Var ligger startpunkten (t.ex. arbetsplatsen, studieplatsen
eller hemmet)? Markera kommunen pa kartan och skriv ortnamn
nederst.

Béstad Osty
Orkelljunga
Ostra Golnge
Porstor®  sssieholm
Helsingborg  KllPPan
Bluv
P =3 Kristianstad
Landskrona
Eslov Horby
Kaviinge
Lomma
Lund
BurloY stattanstorp sjobo
Malmo Tomelilla
Svedala Simeishamn
Yo SKurup  ygtad
Trelleborg

_Angeort:

0

BARNETS FARD FRAN SKOLAN
24. Vart akte barnet efter skolan/fritids (barnets malpunkt)?
O Hem
O Hem till kamrat
O Fritidsaktivitet (tex traning, musik)
O Annat:

25. Hur Iangt dr avstandet fran skolan till barnets malpunkt?
km

26. Ringa in det/de fardsatt som anvandes till barnets malpunkt.

O =

Gang

27. Hade barnet sallskap med nagon hela eller delar av strackan?
Ringain vilka personer och antal.

AR RN RRAL

28. Hade barnet/sallskapet nagot drende pa vag till malpunkten?
Olnget drende

OHamta syskon pa forskola/skola/fritids

OLamna skolkamrat pa vagen

QOinkep

OAnnat drende:

29. Vilken tid lamnade barnet skolan/fritids?
Ange ungefarligt klockslag:

30. Hur kommer det sig att barnet anvande angivet fardsatt?

BARNETS MALPUNKT EFTER SKOLAN/FRITIDS

31. Var ligger barnets malpunkt (det du angav i fraga 24)?
Markera p& kartan i vilket omréde.

Kmndmmm.
 Gustavslund
ElvkullenSolkullen Nomeving
Berga industriomrade
Fridasro Karlsro
Berga
Tudhponri’ det
Backdala
Vasterdala Oster
Hallan gackarna
Vasim Salerups kyrkby Gryby industriomréde
Sallerup

Om utanfor kartan, ange ort:

v
v



Bilaga 1
Trivector Traffic

SIDA 3 (3)

NAGRA PASTAENDEN ATT TA STALLNING TILL

" Observero att vi inte idgger ndgon virdering | pdstdendena — det finns inga “bra” eller “ddliga” svar.

32, Hur instammer du som firdlder med foljande pastaenden nir det giller ditt barns resa till/fran skalan/fritids?

Tank pa att pdstdendena avser det barn som du har besvarat enkdten for, inte barnets eventuella spskon.

Instammer
inte alls

A, Jag vill, eller funderar Sver att, forindra hur mitt barn tar sig till/fran skolan/fritids. o O
B. Som jag ser det, har mitt barn i dagsldget ingen méjlighet att resa med andra fardsatt till/frén o o
skola/fritids. )
C. Om det skulle finnas battre méjligheter far mitt barn att resa med andra firdsatt sd skulle jag
|&ta mitt barn att gdra det. o o
0. Jag ér néjd med mitt barns nuvarande satt att ta sig tillffrin skolan/fritids. o O
E. Mitt barn vill bli skjutsat med bil till/fran skolan/fritids. O O
F. hitt barn will gd/cykla till skolan/Fritids. o O

33, Hur instammer du som fardlder med faljande pistaenden nar det galler din resa till/fran arbete, studier eller motsvarande dagliga

aktiviteter?

Instimmer
inte alls

A Jagvill, eller funderar éver att, férdndra mitt satt att resa till arbetet/studier. o O
B. Som jag ser det, har jag | dagsliget ingen majlighet att resa med andra fardsatt in jag gor till arbetet/studier, [ele
C. Om det fanns bittre méjligheter far mig att resa med andra fardsatt till arbetet/studier s& skulle jag gara det. a0
D, Jag dr nBjd med mitt nuvarande satt att resa till arbetet/studier. O O
E. Jag anvander bilen fér att kunna géra drenden ach aktiviteter pa vagen till/frén arbetet/studier. 0O O
o O

. F Jag anwinder bilen far att jag vill {eller maste] skjutsa mitt/mina barn till eller frin skolan/fritids,

NAGRA BAKGRUNDSFRAGOR

O

o o O

O O 0 0o O

O

Instammer
helt
o ©
o O
o O
(o
o 0O
o o

Instammer
helt
o 0O
o
o 0O
(8]
o O
o 0O

NAGONTING ANNAT DU VILL DELA MED DIG AV?

' 34, Barnets dlder: ar IV

35, Arskurs:

36, Barnets kon
O Flicka O Annan konsidentitet
O paje OKanjvill j uppze

37. Har barnet syskon?

O 1a, ange dlder:
Syshkon 1: ar
Syskon 2: ]
Syskon 3: Ar
Syskon 4: ]

O Mej

38. Antal syskon barnet har pa Sallerupssholan:

Hoppas vi ses den 19 april 17:30-19:30!
STORT TACK FOR ER MEDVERKAN!

™
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Bilaga 2: Underlag till atgardsplan

Barnens tankar

Nr Idé

1 Vill cykla till skolan — garna tillsam-
mans

Barn vill cykla men féréldern avgor
Barn vill vara sjalvstandiga

Barn har inte brattom

Transporten kan vara tid for reflektion

Upplevelser langs vagen viktigt

N o o~ w N

Barn gillar utmaningar langs vagen —
att bestiga berg!

8 Tydligt och lekfullt markerad gang-
och cykelvag foreslas
9 Manga cykelstall 6nskas

10 Tak dver cykelstall 6nskas
11  Bilar som drivs pa avgaser efterfra-
gas

12 Hiss, flygande matta och enhdrning
Onskas

Ingar i inriktning/arbetsgrupp

4. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart
. Cykelprojekt skolstart
. Input till cykelstrategi
. Input till cykelstrategi

. Input till cykelstrategi

N NN ODN SRS

. Input till cykelstrategi

2. Input till cykelstrategi,
3.Viljeriktning nya Sallerupskolan

3. Viljeriktning Nya Sallerupskolan

3. Viljeriktning Nya Sallerupskolan

Kommentar

Bed6ms orealistisk i
nulaget, men vi tar
med idén mer bildligt.

Beddms orealistisk i
nuléget, men vi tar
med idén mer bildligt.

Foraldrarnas tankar

Ingar i inriktning/arbetsgrupp

Kommentar

Harda/fysiska atgarder

13 Bom for att stoppa kérande bilar mel-
lan moduler och skola under skoltid

14 Gangfartzon

15 Salta och ploga gang- och cykelva-
gar, i tid

16 Sndskottning

17 Stor och saker évergang over Salle-
rupsvagen/Grav ner gvergangen

18 Gangbroar

1. Trafikutredning Sallerupsomradet

1. Trafikutredning Sallerupsomradet

1. Trafikutredning Sallerupsomradet

1. Trafikutredning Sallerupsomradet

Titta pa aktuell upp-
handling, prata med
avtalsansvarig.

Titta pa aktuell upp-
handling, prata med
avtalsansvarig.
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19 Sakra korsningar

20 Fri sikt i korsningarna

21 Trafikljus (men behall farthinder)

22 Supercoola, praktiska och moderna
cykelstall med tak

23 Tillrackligt manga cykelparkerings-
platser

24 Dropp off area/battre avliamningsmoj-
ligheter

25 Bra belysning pa cykelvagana

26 Din-fart-skylt

27 Blinkande skyltar vid 6vergangsstal-
len

28 Smalna av Sallerupsvagen

29 S-vag

30 Béattre avgransning mellan cykelvag
och gata, t ex staket

31 Sammanhallande cykelvagar

32 Separera gang/cykel och bilar

33 Cykelvag pd Remmarlévsvagen

Mjuka atgarder

34 Digital hastighetsupplysningsskylt —
Kram om du haller hastigheten

35 Samlingspunkt, t ex i nrheten av
Overgangsstalle sa att manga kan ga
Over samtidigt

36 Cykelprojekt pa skolan — alla elever
cyklar tillsammans och lar sig cykel-
vett och etikett

37 Informera fordelar med cykling pa
skolan

38 Lyssna lite battre pa vad barnen
tycker och genomfor det de sager
kring nagra forslag

39 Gamification — manga gar tillsam-
mans 6ver Sallerupsvagen 7:45

40 Bilfritt omrade ca 7-17 fran affarens
infart till Munkebo

41 Anpassa kollektivtrafikens avgangsti-

der till skoltiderna

1
3

3

3

4.

4.

. Trafikutredning Sallerupsomradet
. Trafikutredning Sallerupsomradet
. Trafikutredning Sallerupsomradet

. Viljeriktning Nya Sallerupskolan
. Viljeriktning Nya Sallerupskolan
. Viljeriktning Nya Sallerupskolan

. Input till cykelstrategi
Cykelprojekt skolstart

. Input till cykelstrategi

. Trafikutredning Sallerupsomradet
. Trafikutredning Sallerupsomradet

. Trafikutredning Sallerupsomradet

. Trafikutredning Sallerupsomradet
. Trafikutredning Sallerupsomradet

. Trafikutredning Sallerupsomradet

. Cykelprojekt skolstart

Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

. Trafikutredning Sallerupsomradet

Vad foraldrar och andra medborgare kan gora sjalva

42

43

Turas om att folja barnen

Skolpromenera, som alternativ till
skolbussar

4

4

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

| &k 4 har alla elever
cykelutflykter och lekt-
ioner i cykelvett.

Fortsatt dialog med
Skanetrafiken.
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44

45
46
a7
48

49

Ovrigt
50
51

52
53

54
55
56

57
58

59
60
61
62
63

Foraldrar kan snacka ihop sig sé att
barnen gér ihop

Halla hastigheten

Samaka

Aka kollektivt

Reflexkladd personal tar emot cyk-

lande barn

Skolpoliser mellan 7:30-8:00

Smarta vagar

Skola med valkomnande entré/orien-
tering

Skolgard som familjen kan "tréana pa”
Battre busslinjer

"Foraldrar pa Sallerup”-grupp pa
Facebook

Coola reflexvastar till alla barn
Infora skolpoliser — elever

Cykelstall pa fler stallen

Folja hur och var barn gar och/eller
cyklar

Regler for skol-iPad

Frantagande av skol-iPad

App som laser iPad till/frAn skolan
Cyklande skolbuss

Salta cykelvagen, inte grusa

I S

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart
. Cykelprojekt skolstart
. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

. Input till cykelstrategin
. Viljeriktning Nya Sallerupskolan

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

. Viljeriktning Nya Sallerupskolan

. Cykelprojekt skolstart

. Cykelprojekt skolstart

Personal i vastar tar
idag emot barn pa
morgonen.

Har testats men lagts
ner pga. incident.

Fortsatt dialog med
Skanetrafiken.

Delas redan idag ut till
barn t.o.m. ak 3.

Har testats men lagts
ner pga. incident.

Titta pa aktuell upp-
handling, prata med
avtalsansvarig.







