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veriges kanske mest trafik-
kunniga kommunpolitiker
antog fOr sjutton ar sedan
Sveriges forsta trafikstrategi.

Trots att den politiska majoriteten dndrats
flera gdnger sedan dess och de flesta politiker
bytts ut, haller Lund fortfarande fast vid sin
strategi, och det dr politikerna som driver pa.

I Lund vécker trafikfragor standigt stort in-
tresse. Hdr finns ett stort miljoengagemang
och nira band till Lunds tekniska hogskola.
Har finns ocksa en medeltida stadskdrna

P& 1990-talet stod klimathotet och Agenda
21 i fokus for diskussionerna. Lunds politi-
ker enades da om att den enskilt viktigaste
frdgan som kommunen kunde péverka var

% som inte byggts for bilar. trafiken. Kommunen svarade med att skapa
Z - I Lund ér trafikfragorna alltid en valfra- LundaMaTs, en trafikstrategi som angav

Z ga, sager Hakan Lockby, teknisk direktor. riktlinjer for politiker och tjanstemén.
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Utveckling av cykel-, bil- och stadsbuss-
trafik i Lunds kommun 2004-2015
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LundaMaTs, MaTs star for
MiljoAnpassat TransportSystem,
byggdes pa kunskap fran forskningen.
Trivector* togs in som konsulter och
tillsammans utgick de fran MaTs (se
faktaruta). Ett stort antal politiker och
tjanstemén fran Lunds kommun deltog
i utredningen. Diskussionerna blev
manga och langa, men alla var 6verens
om att det var bra for staden att arbeta
for hallbara transporter.

— Alla politiker kunde hitta na-
gon fraga som de ville lyfta fram
i LundaMaTs. Aven den politiska
styrningen pa hogsta niva var djupt
engagerad i utredningen. Det tror
jag var viktigt, sdger Hakan. Det blev
en mycket bra och genomarbetad
utredning.

Helhetsgrepp

LundaMaTs 1 antogs formellt av kom-
munfullmiktige i Lund 1999. Malet
var att ta ett helhetsgrepp om trans-
porterna och med forbattrat samarbete

Sedan matningarna
startade har all trafik-
6kning i Lund skett med
hallbara transporter.

<« Hakan Lockby, tek-
nisk direktér, Lunds
kommun

mellan olika aktorer skapa bittre forut-
sattningar for gang, cykel och kollek-
tivtrafik, samt miljoanpassa biltrafiken
och foretagens transporter.

- LundaMaTs gjorde att vi kunde
paketera de atgérder vi hade plane-
rat och ldgga in dem i budgeten. Det
blev ldttare att prioritera och séka nya
anslag. Strategin inneholl helt nya verk-
samheter som vi lyckades finansiera.

De forsta atgarderna som priorite-
rades var att bygga nya cykelvigar och
att anldgga Lundalidnken, en separat
bussgata som redan da vara ténkt for
sparvag langre fram.

Knackade dérr

Lund 6ppnade ocksa Sveriges forsta
mobilitetskontor, en arbetsgrupp
som arbetade med mobility manage-
ment, det vill siga beteendepéverkan.

*Trivector fick aran att arbeta med
alla tre LundaMaTs-projekten for
Lunds kommun.

[kundkoll]

Text: Karin Lindskog Johansson.
Foto: Lunds kommun, Kenneth
Ruona, PG Andersson.

Kommunen utbildade studenter som
knackade doérr och som pratade med
hushallen om alternativa fardsitt.

- Jag var nervds 6ver hur det skulle
uppfattas, men det visade sig att hus-
héllen uppskattade att studenterna kom
och pratade transporter med dem.

Fler reser kollektivt

En viktig del av LundaMaTs ar att médta
och folja upp resultaten. Mitningarna
visar att manga invénare har dndrat

sitt beteende i hallbar riktning. Sedan
matningarna startade pa 90-talet har
faktiskt all trafikokning skett med
héllbara transporter. Kollektivtrafiken
ar den stora vinnaren.

- Vi dr glada 6ver att biltrafiken inte
okat, men vi hade ju hoppats pa att
cykeltrafiken skulle 6ka mer 4n vad
den gjort, siger Hakan.

Delaktiga poliker

Arbetet for hallbara transporter
fortsatter. Det dr ett langsiktigt ar-
bete och stadens politiker driver pa.
Tjansteménnen har sett till att utbilda
sina politiker, inte bara de som sitter i
tekniska ndmnden utan dven politiker-
na i kommunstyrelsen. Politikerna har
akt pa forskarkonferenser, seminarier
och maissor.

- Vi har gjort politikerna delaktiga
i vara utredningar. Jag tror att det ar
darfor som LundaMaTs inte ifragasitts
bland politikerna idag. LundaMaTs &r
néstan lite helig.

Med LundaMaTs 2, som kom 2006,
blev stodet fran politikerna an storre.
D4 ville kommunen bredda strategin
frén att vara ett miljodokument till att
dven omfatta ekonomisk och social
hallbarhet. Trafiksékerhet och balan-
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En av de forsta atgarderna som prioriterades

serad tillvixt bakades
ocksa in i strategin.
Den senaste uppda-

teringen, LundaMaTs 3, kom 2014. Har
har man valt att se till helheten mer &n
tidigare genom att se pd alla trafikslag
pé en gang och véva in flera kompeten-
ser i varje projekt. I trean finns dven ett
nytt kapitel om innovationer.

- Jag ser ett stort behov av innova-
tioner framéver, bland annat inom
elektrifiering av fordon och kring
samarbetet med byggherrar.

Missat kommunicera
Vad saknas nu da? Vad kunde ni gjort
bittre?

- Vi kunde varit battre pa att
kommunicera vad vi gor och varfor.
Politiker och tjanstemén i Lund kénner
till vad vi gor, men inte sd manga utan-
for den kretsen. Idag kan jag ldsa om
andra kommuner som stolt beréttar
om nagot de genomfort, dtgérder som
Lund genomf6rde for manga ar sedan
men missade att beritta.
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med LundaMaTs var att anlagga Lundalanken,
en separat bussgata.

- Det ér ocksa viktigt att vi inte
tappar tempo i genomférandet. Fler
atgarder behover goras.

Planera for framtiden

Cyklingen okar inte som onskat.
Lund kommer déirfor arbeta mer med
cykelfragor nu, forbattra cykellederna
och kanske anldgga fler korsningar
som gynnar cyklister pa bilisternas
bekostnad. Bittre cykelpendlingsstrak

planeras ocksa, bland annat till Malmé.

- Jag ser regionala cykelpendlings-
strak frimst som en symbolfraga.
Miljévinsten i sig blir inte s stor, men
kanske kan det leda till 6kad cykling i
Lund, funderar Hékan.

Trafikplaneringen knyts genom
LundaMaTs 3 i allt hogre grad ihop
med stadsbyggnadsfragorna. Nu pla-
nerar kommunen den nya stadsdelen
Brunnshog, precis intill E22. Enligt
kommunfullméktiges beslut ska max
en tredjedel kora bil dit och minst en
tredjedel ska ga eller cykla dit. Det &r
tuffa mal och kréver tuffa beslut. Att
det blir en spérvig till Brunnshog via

MaTs var ett samarbetsprojekt
mellan Banverket, Bilindustri-
foreningen, Boverket, KFB,
Luftfartsverket, Naturvardsver-
ket, NUTEK, Sjofartsverket, SIKA,
Svenska Petroleum Institutet
(SPI) och Vagverket som pagick
mellan 1994 och 1996. Syftet var
att forsoka ta fram principer for
att jamfora olika transportslags
miljépaverkan for att skapa en
efterfragan pa miljovanliga trans-
portkoncept.

Kalla: Naturvardsverket.

Lundalédnken i enlighet med mélen i
LundaMaTs 1 dr nu beslutat, men det
ar fler fragor som vantar pé svar:

o Ar dkad separering av trafiksla-
gen ritt vig att ga for att bygga en
attraktiv stad? Det kan ju leda till
vildiga breda gator.

« Ar gemensamma p-hus 16sningen
pé parkeringsproblematiken? Vem
ska bygga de parkeringsplatser
som dnda behovs?

o Vilken aktor tar ansvar for att
bygga upp en infrastruktur for att
ladda elfordon?

Nya standarder

Lunds kommun var forst i landet med
sin trafikstrategi och de vill girna
fortsitta att vara forst. For ndrvarande
pagar flera projekt bland annat i
samarbete med innovationsplattformen
Future by Lund och det nationella
kunskapscentret for kollektivtrafik,
K2. Kommunen hoppas de ska leda
fram till l6sningar som kan fungera i
alla kommuner och bli nya standarder
ungefir som LundaMaTs blivit. O

”LundaMaTs ar nastan lite helig.

KOMMER FRAMTIDENS BILAR BYGGAS | TRA? »

Forskare har tillverkat en modellbil dar taket tillverkats av en
komposit pa 100% barrvedslignin. Modellbilens batteri har ock-
sa ett elektrodmaterial gjort av lignin. Lignin &r en biprodukt vid
pappersmassatillverkning som kan produceras kostnadseffektivt.
Materialet ar latt och starkt, och lattare bilar betyder lagre en-
ergiforbrukning. Just lattheten &r extra viktig for elbilar da
batterierna i och med det racker langre. Ligninbatterier ar
miljovanliga eftersom de kan tillverkas av férnybara ravaror.

Bilen ar tillverkad i en liten pilotskala.

Kalla: forskning.se, Foto: Fotograf Johan Olsson/Innventia

i A AK KOLLEKTIVT OCH
BLI LYCKLIGARE!

¢ Néastan var tredje tillfragad person, i

¢ en undersokning gjord pa uppdrag av

i Vasttrafik, sager att de har blivit lyckligare
¢ efter att de andrat sina resvanor. 39%

: uppger att de kanner sig mindre stressade
i av att aka kollektivt och 26% svarar att

i deras halsa blivit battre sedan de bérjade
¢ resa mer kollektivt. 53% svarade att de

i sparar tid pd att resa kollektivt jamfort

i med att kora bil.

i Kalla: bussmagasinet.se

[pejling]

<« Ar smartphonen
dod om 5 ar?

Konsumenter tror att vi inte kommer
att knappa pa en miniskarm sa lange
till, utan istallet anvanda oss av en barbar
elektronisk assistent. Nar man till exempel
cyklar eller lagar mat &r det inte sa praktiskt
med en smartphone i handen, och darfor
tror en av tva konsumenter att smartphones
inom fem ar kommer att tillhéra det forflutna.
Som alternativ tror konsumenterna pa en slags
elektronisk assistent som man kan prata med
istallet for att knappa pa. Det ar Ericsson som
for femte aret sammanstallt asikter och onsk-
ningar fran konsumenter och listat trender.
Kalla: di.se

ROBOTAR HJALPER RENHALLNINGSARBETARE A

Visst hade det varit fantastiskt med en tyst och diskret soptomning? Kanske en
robot som tyst rullar in pa gatan, hdmtar dina sopor och tommer dem i lastbilen.
Dessutom utan tunga lyft for renhaliningsarbetarna. Just det ar malet med ROAR
(RObot based Autonomous Refuse handling), ett samarbetsprojekt som ska visa
hur vi i framtiden kan anvénda smarta maskiner som hjalp i samhaéllet. Tekniken
kan anvandas inom manga olika omraden, inte bara sophamtning. Projektet
pagar till juni 2016 och tekniken testas pa Renovas fordon i Goteborg. Sopbilens
forare styr roboten med hjalp av styrsystem inne i lastbilen.

Projektet genomfors av Volvokoncernen, avfalls-och atervinningsféretaget Renova,
Chalmers och Maélardalens Hogskola i Sverige samt Penn State University i USA.

< NY BLOGG OM ATT SKAPA VARDE

Fa inspiration om verksamheters
férmadga att skapa varde och utveck-

las i ny blogg. Anders Ljungberg, vd
Trivector LogiQ, har ett stort intresse for
ledningsfragor, verksamhetsutveckling,
processorientering, kundorientering och
férandringsledning.

Oavsett sammanhang stravar Anders
efter att med stort engagemang och
baserat pa ett processynsatt hjalpa verk-
samheter till en enklare och roligare vag
till framtiden. Fa inspiration om detta
och mer dartill pa andersljungberg.nu

3

V4

2038 /()'/




