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Cykeln som transportfordon vaxer kraftigt. Nar allt fler Iang
samma lastcyklar delar utrymme med snabba langpend-
lare och tunga elcyklar uppstar konflikter. De nya typerna av
cykllster maste tas hansyn till | mfrastrukturplanermgen

ykelkulturen breder ut
sig i Sverige. Den har
fatt ett stadigt fiste i
storstiderna och har
borjat sprida sig dven till mindre sti-
der. Den vixande gruppen cyklister
haller ocksa pé att bli en allt broki-
gare samling. Men infrastrukturen
for cykeltrafik har inte hingt med
i utvecklingen. Den ir inte skapad
for olika slags cyklister med olika
behov. Eller snarare - en stor del av
infrastrukturen #r inte skapad fér
cyklister 6verhuvudtaget.

- Ofta har man inte haft cyklis-
terna i atanke alls, siger Erik Sti-
gell, trafikkonsult pd Trivector.
Traditionellt har tanken varit att
man maéste skilja pd bilister och
cyklister f6r att cyklarna inte ska
vara i vigen for bilarna.

Dagens cyklister cyklar snabbt
eller ldngsamt, pendlar och trans-
porterar barn och matvaror, tram-
par sjélva eller later elmotorn skdta
det tyngsta jobbet. Cyklarna #r
breda och tunga eller litta och smi-
diga. Cykelformerna varierar och
for manga ménniskor #r de en vik-
tig del i den vardagliga logistiken.

Det ar framst nir cyklister som
koér olika fort, maste samsas pé
trdnga utrymmen som det upp-
star konflikter. Lésningen &r bland
annat bredare cykelbanor, girna
enkelriktade, och att separera
giende och cyklister. Det giller
att klargéra att hastighetsgrinser
dven giller cyklister. Och utveck-
lingen gir framét,

- I manga kommuner vill man

i "Ofta har man
 inte haft cyklister-
i naiatanke alls ” :
! Erlk Stigell, trafik- i
i konsult pa Trivector.

att fler invanare ska borja cykla
och arbetar seridst med att prio-
ritera cyklingen, siger Erik Stigell.
Allmiént haller det pa att bli béttre
pa policyplanet men det finns
mycket kvar att gora i praktiken.

Hur det ser ur runtomkring
cykelbanorna r viktigt f6r cyklis-
terna men det tas séllan hinsyn
till i planeringen av infrastruktu-
ren. En gron miljo, dir det gér att
hora fagelkvitter och uppleva ars-
tiderna, kan inspirera till cykling.
En trist och bullrig miljo kan verka
avskrickande.

- Hittills har planeringen mest
handlat om att cyklisterna inte ska
skadas eller do, séger Erik Stigell.
Huvudsaken &r att cyklisterna
Overlever, inte att det ska vara
trevligt att cykla. B

Cyklisttyp 1: Den langsamma Iastcykllsten

Som lastcykel raknas tva- och
trehjuliga ladcyklar och cyklar som
har kirra eller slip. De 4r en vanlig
syn i Danmark. men hur manga
lastcyklar som finns i Sverige vet
man inte. Trafikplanerare och
branschorganisationer tror sig i
alla fall veta att f6rsiljningen och
anvindningen av lastcyklar 6kat
kraftigt och fortsitter att 8ka.
Den typiske lastcyklisten 4r en
man i 40-arsaldern och bor i en
storre stad, kanske Malmé eller
Lund. Han vill slippa anviinda bil.
Han gor kortare resor pa cykelbana

i staden och anviinder cykeln till
att hiimta och ldmna barn och fér
att handla. Hjilm 4r nigot som
bara hilften av lastscyklisterna
brukar anviinda.

Lastcyklister tar storre plats och
ror sig langsammare 4n andra
cyklister. De kan ha svért att sviinga
i snéva kurvor och behéver breda
cykelbanor s4 att snabbare cyklister
kan kéra om dem. Refuger behéver
vara storre och vilordcken vid kors-
ningar ldngre. Tryckknappar bér
placeras s att de nds utan att man
maste kora ut 1ddan i kérbanan.
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Cykllsttyp 2: Snabb Iangpendlare i tnkaer

Typiskt for langpendiare &r att de brukar
vilja duscha pa jobbet pd morgonen. P&
vigen dit har de ofta trampat en mil eller
tva i racerfart. Sjilvklart har de hjdlm och
anpassade triningskldder. Langpendlarna
| ‘ cyklar mycket i rusningstrafik. Ibland kér
| |, depakoérbanan i stillet for cykelbanan for
l!: att kunna kéra om langsammare cyklister.

De lever farligare #n andra cyklister och
@ rapporterar fler incidenter och olyckor.
' Drygt 80 procent av de snabba langpend-

larna &r mén.

/ Langpendlingen 6kar av flera skil.

_ Arbetsmarknaden stricker sig ofta utan-
g for den egna kommunen. De nya cyklarna
ar latta och smidiga och att man kan trans-
ta portera sig och fa trining samtidigt gor

inte saken simre.
Langpendlare vill kunna cykla snabbt
s B utan hinder, helst skilda fran gdende och
I med plats for omkoérning. De blir extra glada
Fl om det finns bullerplank mellan cykelbanor  vill de kunna parkera sin cykel i en siker —samordningen extra viktig eftersom de ofta
och storre bilviigar. Nir de kommer fram  cykelparkering. Fér dem dr den regionala  korsar kommungrinser.
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Pa elcykel kan man firdas snabbt #ven De dldre blir allt fler och fé6rmodli- vanlig cykel och den har en elmotor som
nér végen ir lang och backig. Det har gjort  gen kommer &ven andra grupper borja  gir pa batteri. Stoldsikra cykelparkeringar
det mdjligt f6r nya grupper att bérjacykla.  anvinda elcyklar. Om Sverige féljer tren-  och méjligheter att ladda batterierna ir ett
Framforallt dr det medelalders och dldre  den i cykelnationer som Nederlinderna, —maste, Elcykeln kriiver ocksd mer utrymme
som anvénder elcykel. De pendlar eller  kan andelen elcyklister komma att utgéra  fér omkdrning och bokstavligen stérre
ger sig ut pa utflykter eller andra fritids-  upp till 20 procent av cyklisterna pé sikt.  sviingrum. Cykelbanorna bér hinga sam-
resor, frimst utanfor titorten. En elcykel dr tyngre och dyrare dn en  man, att leda en elcykel ér tungt.
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