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Stombussplaner i Stockholm:

Mattliga atgarder ger stora effekter

¥

Buss pa eget utrymme med g

| en studie visas hur det med enk-
la och beprévade metoder skulle
vara mojligt att utveckla ett att-
raktivt och valfungerande stom-
bussnat fér Stockholms lan. Med

arje dag gors 290000 resor med
stombussarna i Stockholm, fler
an i hela pendeltdgssystemet!

I &tgardsvalsstudien Forbitt-
rad framkomlighet i stomndtet visas vilka
beprovade dtgirder som krivs for att ut-
veckla ett attraktivt och vil fungerande
stombussnit i Stockholms ldn.

Analyserna visar restidsvinster for resend-
rerna pd upp mot 18 minuter. Attraktivare
och effektivare kollektivtrafik skapas si
att varje satsad krona ger fem-sex kronor
tillbaka. Samtidigt anvands vignatet mer
effektivt genom klok och konsekvent prio-
ritering.

Atgirdsvalsstudien drivs gemensamt av
Stockholms ldns landstings trafikforvalt-
ning och Trafikverket, i nira samarbete
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frakomligHet.

Av Malin Gibrand

med berorda kommuner och utgdr fran
stomnitsplanen som antogs i januari ar
2014 av Stockholms lins landstings tra-

mattliga atgarder skulle nyttan bli
mycket stor. Upp till 18 minuters
restidsvinst berdknas pa vissa for-
bindelser. Det gdller att anvanda
vagnatet mer effektivt.

fikniamnd. Stomnatsplanen visar hur ett
system av sammanhingande stomlinjer
med god framkomlighet kan konkurrera

Izzyag\; :ii :::-:kcur Skyltad hastighet iM":(r:s.t;a:i:.edelhaitrighet iNlins::a.lL'ljlIplatsavsﬁ:ﬁnd
Innerstad/ 30 km/h 20 km/h 500 m
it stadsstrukeur 40 km/h 25 km/h 700 m
Huvudgata/ 50 km/h 30 km/h 1000 m
tittbebyggt omride 60 km/h 40 km/h 400 m
70 km/h 45 km/h 1700 m
Genomfartsled
80 km/h 55 km/h 2500 m
Motorvag 90-110 km/h 65 km/h 5000 m

Malsattningen ir att stomlinjerna ska ha en sa hog prioriterad framkomlighet att de inte drab-
bas av tringsel fran vigtrafiken. Malstandarder for medelhastighet inklusive och hallplatsavstand

har darfor tagits fram.
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i starka biltrafikstrak, oka kollektivtrafikens marknadsandel och
skapa restidsvinster for kollektivtrafikresenirer i forhallande till
biltrafiken.

Arbetet med atgardsvalsstudien ar flerdrigt och sker steg for steg.

I arbetets forsta fas skapades forstdelse for vilka 6vergripande
behov och brister som finns i stomnitet.

I arbetets andra fas studerades prioriterade strak dir resandet ar
hogt och forvintas 6ka, det finns mojligheter till betydande res-
tidsvinster och dir det ar mojligt att genomfora dtgirder i nartid.

Tva prioriterade strdk som nu har studerats dr Nacka trafik-
plats—Hemmesta vigskil och Norra Skéndal-Gullmarsplan-Solna
centrum.

For kollektivresendrer fran Tyreso, Varmdo och Nacka ar buss-
trafiken enda alternativet och har saledes en mycket stor betydelse.
Genom trimningsatgirder och vigombyggnad kan framkomlighe-
ten i straken forbattras med 20-50 procent.
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ll hger visar skylde hastigheter, genomsnitts
hastigheter och restider under hogtrafik lings nagra av de studerade
straken.

De i artikeln beskrivna straken ar Nacka trafikplats—Hemmesta (ovan)
respektive Norra Skondal-Gullmarsplan—Solna centrum (till vanster).
Dessa strak ingar i den s3 kallade stomnitsplanen.

Mer effektiv busstrafik

Vigsystemet i Stockholmsregionen dr redan idag hart belastat och
2030 kommer ytterligare en halv miljon manniskor bo, resa och
leva pd samma yta.

Busstrafiken hamnar idag i samma kéer som biltrafiken, med
langa och osikra restider som f6ljd. Mojligheten att tillgodose den
okade efterfrdgan pd transporter genom bilresande 4r begransad,
inte minst med hansyn till klimatmalet.

En utvecklad och effektiv busstrafik kommer att ha avgérande
betydelse for goda pendlingsmojligheter liksom for framkomlig-
heten i vignatet.

Malsittningen ar att stomlinjerna ska ha en si hog prioriterad
framkomlighet att de inte drabbas av trangsel fran viagtrafiken.
Malstandarder for medelhastighet inklusive och hallplatsavstdnd
har darfor tagits fram, se tabell pa foregdende sida.

Framkomlighetsproblem

De studerade striken har bade stort bussresande och betydande
framkomlighetsproblem. Fran Norra Skondal till Gullmarsplan ar
den genomsnittliga hastigheten for bussarna mycket lig, ner mot
36 km/h under rusningstid trots skyltad hastighet pa 70 km/h och
inga hallplatsstopp péa strackan.
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Strdket mellan Gullmarsplan och Solna
Centrum trafikeras idag endast lings vissa
delar med buss. Framkomlighetsproblemen
i strdket ar allt for stora for att kunna be-
driva en attraktiv busstrafik.

Under rusningstrafik kan den genomsnitt-
liga hastigheten for bussarna gd ned mot
13 km/h, vilket gor att strickan Solna cen-
trum—Gullmarsplan nistan tar dubbelt sd
lang tid under rusningstrafik. En resa med
god framkomlighet utan trangsel skulle ga
pd cirka 15 minuter.

P4 Virmdo ar den genomsnittliga hastig-
heten for bussarna ocksa lag, ned mot 13-
14 km/h ldngs vissa strickor. Utan tringsel
skulle restiderna i straket kunna forkortas
med nio-tio minuter.

Prioriterar bussen

For att 6ka framkomligheten ldngs straken
foreslds flera atgirder sdsom nya bussram-
per, nya busskorfilt, ny bytespunkt vid
Gullmarsplan och Cityterminalen for ge-
nomgdende busstrafik, signalprioritering,
rampstyrning av vagtrafik lings pd- och
tillfarter, planskild gdng- och cykelpassage,
justering av héllplatser samt prioritering av
drift och underhall lings strackningen.

Ett exempel pd en storre atgird for buss-
trafik i norrgdende riktning lings striket
Norra Skondal-Gullmarsplan-Solna cen-
trum 4ar en bussramp med nytt hallplats-
lage vid Gullmarsplan for genomgdende
busstrafik.

Via en ny bussramp leds bussarna upp
mot ett nytt héllplatslige som ansluter till
dagens cirkulationsplats vid Gullmarsplan.

Frén det nya héllplatsldget kan byten ske
till bade tvdrbana och tunnelbana.

Bussarna tar sig sedan via cirkulations-
platsen, som signalregleras till fordel for
bussarnas framkomlighet, vidare norrut
mot Soderledstunneln.

For bussar som har dndhéllplats vid Gull-
marsplan byggs en separat avfartsramp till
Gullmarsplans bussterminal.

Mittforlagda busskorfalt

En forutsattning for bade det nya hallplats-
laget och for god framkomlighet lings Ny-
ndsvagen ar att dtgirden kombineras med
mittforlagda busskorfilt langs Nynidsva-
gen.

P4 sa vis stors inte bussarna av trafik fran
Nynisvagens av- och péfarter, vilket sker
med dagens sidoférlagda busskorfilt.

Beriknad tidsvinst dr totalt cirka tio mi-
nuter och 40 sekunder (fyra minuter och
40 sekunder fram till Gullmarsplan och sex
minuter frin Gullmarsplan till Citytermi-
nalen).

En stor del av restidsvinsten uppnéds ge-
nom att det mittforlagda busskorfiltet dels
ger bussarna god framkomlighet lings Ny-
nasvagen, dels begrinsar inflodet av tra-
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Exempel pa atgird: Bussramp och nytt hallplatslage vid Gullmarsplan tillsammans med nytt

mittforlagt busskorfilt pa Nynasvigen i norrgaende riktning. | atgirden ingar dven signalreg-
lering av cirkulationsplatsen vid Gullmarsplan. Beraknad tidsvinst ar cirka tio minuter och 40
sekunder (fyra minuter och 40 sekunder fram till Gullmarsplan och sex minuter fran Gullmars-
plan till Cityterminalen). Kostnaden ir cirka 80 till |10 miljoner kronor.Vaghallare: Stockholms

stad.

fik mot Stockholms innerstad, vilket gor
att trafiken i Soderledstunneln och lings
Centralbron flyter smidigare utan behov
av ytterligare framkomlighetsatgirder for
bussarna.

Atgirderna vid Gullmarsplan beriknas
kosta cirka 80 till 110 miljoner kronor.
Stockholms stad, som ar vighdllare, har
mojlighet att soka medfinansiering for at-
girderna.

Klarastrandsleden

Ett annat exempel pa dtgdrd for busstrafik
i sodergdende riktning lings straket Norra
Skondal-Gullmarsplan—Solna centrum ar
anldggande av ett nytt busskorfilt lings
Klarastrandsleden.

Busskorfiltet ryms inom befintligt vigom-
rade genom omfordelning av korbana, vag-
ren och andra trafikytor. Det nya busskor-
faltet berdknas ge betydande restidsvinster
for sodergdende busstrafik, cirka sju minu-
ter och 30 sekunder (mot Gullmarsplan).
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Kostnaden for anldggandet beriknas till
cirka 4,5 miljoner kronor och Stockholms
stad som ar vighédllare kan soka statlig
medfinansiering for atgarden.

Nacka

Lings straket Nacka trafikplats—-Hemmes-
ta vigskal foreslds totalt tio atgarder vilka
sammantaget ger en restidsvinst pa cirka
tio minuter.

Flera strickor foreslds atgiardas med nya
busskorfilt, bland annat i Gustavsberg dar
stombussen idag gar i blandtrafik.

Atgirdsforslagen innebdr att Gustavs-
bergsvigen och Skargardsvigen behover
breddas for att rymma de nya busskorfal-
ten.

I atgirdspaketet ingdr dven signalregle-
ring och borttagande av cirkulationsplats
lings Gustavsbergsvigen.

Busskorfilten i riktning mot Gustavs-
bergs centrum pé Skirgardsvigen beriknas
ge en restidsvinst pé cirka tvd minuter och
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Exempel pa atgird: Breddning av Klarastrandsleden inom befintligt
viagomrade for nytt busskorfalt i sddergaende riktning. Berdknad tids-

vinst: cirka sju minuter och 30 sekunder (mot Gullmarsplan). Kostnad:
Cirka 4,5 miljoner kronor.Vighallare: Stockholms stad

40 sekunder i riktning mot Nacka trafikplats. Busskorfilten langs
Gustavsbergsvigen beriknas ge en restidsvinst pa cirka tvd minu-
ter i riktning mot Nacka trafikplats.

Kostnaden for busskorfalten berdknas till totalt cirka 43,5 miljo-
ner kronor. Virmdo kommun, som ar viaghdllare, har planer pa att
soka statsbidrag for dtgarderna.

& i 1 | oA e 1 {
Nya busskorfalt langs Gustavsbergsvagen, signalanlaggningar med buss-
prio samt bortagande av cirkulationsplats. Strackan mellan Leveransva-
gen och Charlottendalsvagen: Uppskattad tidsvinst: Cirka 80 sekunder
(i bada riktningarna). Kostnad: Cirka 15 miljoner kronor.Vighallare:
Varmdo kommun.
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Nya busskorfalt langs Gustavsbergsvagen. Strackan mellan Idrotts-
vigen och Bla blomvigen: Uppskattad tidsvinst: cirka 40 sekunder
(mot Nacka trafikplats). Kostnad: cirka 6,5 miljoner kronor.Vighallare:
Varmdo kommun.
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Restidsvinster

Foreslagna dtgarder i de studerade strdken visar att man pa ett
kostnadseffektivt sitt forhallandevis snabbt kan forkorta resti-
derna och dirigenom ge vinster for bade dagens och framtidens
resenarer.

Totalt innebir foreslagna dtgirder en restidsvinst i morgonens
hogtrafik pa cirka 17 minuter i strdket Norra Skondal-Gullmars-
plan—Solna centrum och cirka dtta-nio minuter i strdket Nacka
trafikplats-Hemmesta vigskal.

For resendrer fran Tyresé mot Stockholms city innebdr foreslagna
atgirder en restidsvinst i morgonens hogtrafik pé cirka 17 minuter,
som att flytta Tyres6 17 minuter nirmre innerstaden!

Tiotusentals resendrer reser dagligen i de studerade straken. For
samtliga bussresendrer ger foreslagna dtgdarder en sammantagen
restidsvinst pé cirka 7000 timmar per dygn.

Till f6ljd av den forkortade restiden beriknas kollektivtrafikre-
sandet oka med cirka 11000 nya resor per dygn.

I denna skattning ingér inte effekten av minskad restidsosdkerhet
och forbattrad regularitet. Det dr alltsd troligt att resandet okar
ytterligare.

De atgirder som foreslds innebar inga storre begrinsningar for
ovrig vagtrafik i Virmdo, daremot begransningar for lokal biltra-
fik fran narforort till Nynasvagen.

For samtliga vagtrafikanter som reser i hela eller delar av stra-
ket ger foreslagna dtgarder en sammantagen restidsforlust pa cirka
1800 timmar per dygn.

Den minskade attraktiviteten i vignitet beriknas minska bil-
resandet med cirka 750 fordon per dygn. Samtidigt kan ambu-
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Atgirdsférslag sektion Gustavsbergsvagen vid Vairmdo marknad. Pa nya sidoforlagda viagoverbyggnader kan busstrafiken ges egna korfalt.

lans- och riaddningstjanst utnyttja de nya
busskorfalten vid larm.

Stor samhalisnytta

Totalt ar kostnaderna for foreslagna &t-
garder langs striket Norra Skondal-Gull-
marsplan-Solna centrum C cirka 180-230
miljoner kronor och kostnaderna for fo-
reslagna atgiarder i strdket Nacka trafik-
plats—Hemmesta vigskil cirka 60 mil-
joner kronor. Den sambhillsekonomiska
kalkylen visar dock att varje satsad krona
ger cirka fem a sex kronor tillbaka.
Regionens aktorer stir enade bakom
forslagen. Problem- och behovsbilden dr
tydlig, liksom vilka dtgidrder som snabbt
och kostnadseffektivt kan utveckla stom-
bussnitet. For de studerade striken pégér
nu framtagande av overenskommelser om
finansiering och genomforande av dtgarder.
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Mellan berorda parter sluts 6verenskom-
melser i form av avsiktsforklaringar per
utredningsstrak.

Detta gors for att sikra genomfoérandet
och for att synkronisera utbyggnaden av
infrastruktur med beslut om trafikutok-
ningar. Planen dr att dtgirderna ska ha ge-
nomforts fore ar 2020.

Utover ovan redovisade strék pagér stu-
dier av ytterligare tva strak: Flemingsberg—
Huddinge centrum—Norra Skondal och
Nacka trafikplats—Slussen.

De aktorer som deltar i dessa strikstu-
dier ir Huddinge kommun, Nacka kom-
mun, Stockholms stad, Trafikverket och
Trafikforvaltningen, ddr Trafikverket och
Trafikforvaltningen gemensamt finansierar
utredningsarbetet.

Atgirdsforslag for dessa strak kommer
sannolikt att presenteras under viren 2016.

Dartill kommer vytterligare stridkstudier
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att inledas under viren 2016: Helenelund-
Danderyds sjukhus, Danderyds sjukhus—
Solna centrum och Danderyds sjukhus—
Tekniska hogskolan. Deltagande aktorer i
dessa strakstudier dr Sollentuna kommun,
Danderyds kommun, Solna stad, Stock-
holms stad tillsammans med Trafikverket
och Trafikforvaltningen.

Arbetssittet har visat sig vara framgangs-
rikt och ambitionen dr att kunna inleda
ytterligare strikstudier allt eftersom paga-
ende strakstudier fardigstalls.

Malbilden ér ett system av sammanhéng-
ande stomlinjer med god framkomlighet
som kan konkurrera i starka biltrafikstrik,
och skapa restidsvinster for bade dagens
och framtida bussresenarer. o

Malin Gibrand
ar affirsomradesansvarig trafikplanering
Trivector Traffic



