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Forord

Under varen 2012 har Trivector Traffic pa uppdrag av Trafikverket genomfort en
kartldggning och analys i syfte att forsta vilka problem som finns i orterna Ullared
och Torup samt vilka atgérder (steg 1 och 2, fyrstegsprincipen) som skulle kunna
utnyttjas for att 16sa dessa. Enligt den metod som anvénts har sedan denna
metodrapport forfattats i1 syfte att kunna anvindas vid atgédrdsvalsstudier.

Pa Trivector har framst Max Hanander (projektledare), Caroline Ljungberg och
Leif Linderholm arbetat med projektet. Lena Smidfelt Rosqvist har varit kvalitets-
ansvarig.

Kontaktperson for Trafikverket har Elsa Andersson varit.

Lund 2012-06-20
Trivector Traffic AB
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1. Inledning

Enligt Trafikverket bestar en atgirdsvalsstudie av fyra olika steg, se Figur 1-1.
Den metod som beskrivs i denna rapport géller foretradesvis for de tva stegen
”forsta situationen” samt “prova tdnkbara losningar”. Nar vil ett problem
identifierats och en studie initierats handlar det om att pa ett adekvat sitt utfora
en problemanalys i syfte att ta fram alternativa atgérder.

Initiera Forsta Préva Val av
situation tankbara atgards-
16sningar typer
-- Informera och involvera 6vriga g
Overenskommelse Dokumentera forslag.

intresserade, offentliga och

mellan aktorer, par- i Kvalitetsgranska/begar
ter, (alltid TRAFIK- andra Ef.terfraga under}ag. synpunkter. Dokumen-
Avstamning mellan aktérer om
VERKET) om att p i tera synpunkter och
i problem, syfte, mal etc. Bed6- > .
genomféra och be- kommentarer. Ev ju-
y ma kostnad och nytta. Me- ’
kosta studie stering.

ningsfullt att slutféra?

Figur 1-1 Oversikt av arbetsgang fér atgardsvalsstudie. Kalla: Tillampning av atgérdsval enligt
fyrstegsprincipen, Rapport, Trafikverket, 2010.

Att genomfora en atgirdsvalsstudie innebdr en arbetsprocess i ett antal steg.
Dessa syns i Figur 1-2. De ljusblda boxarna visar de steg som en eventuell
konsult kan genomfora.

Som ett forsta steg maste studien initieras, och dérefter bildas en referensgrupp
med deltagare fran Trafikverket (bestillare), konsulter och viktiga nyckelperso-
ner i omradet (t.ex. kommuntjédnstemédn, arbetande i skolan, i naringslivet m.fl.).
Projektet inleds med ett startméte bestdllare och konsult emellan, dir man
tillsammans gar igenom de steg som ingar i projektet samt hur de ska genomfo-
ras. Det giller ockséd att komma 6verens om hur problemen ska kunna kvanti-
fieras samt hur eventuella atgérder ska kunna utviarderas. De métt och métme-
toder man kommer fram till inledningsvis blir en direkt ingdng till nista steg.

Efter startmotet foljer konsultens forsta tva steg (1+2), att samla in och
analysera data for att kunna gora en vildefinierad problembeskrivning. Vilka
data man viljer att samla in beror pa objektet och maste sittas i relation till
problemets storlek. Problembeskrivningen redovisas och forankras sedan vid ett
dialogmote tillsammans med bestéllare och referensgrupp.
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Da problembeskrivningen kan ses som firdig &r det dags for konsulten att
generera atgirdsforslag samt att beskriva konsekvenserna av dessa (3+4).
Resultatet presenteras for bestéllaren och referensgruppen. Darefter gors val av
vilka atgirder man vill genomfora. Innan ett sddant val kan det finnas behov av
fordjupade analyser avseende vilka konsekvenser och effekter atgiarderna ifraga
kan ge upphov till.

Vid moéten med referensgruppen dr det viktigt att efterstrdva att majoriteten av
deltagarna dr overens om problemformuleringen (dialogméte 1) och att man
diskuterar tdnkbara losningar i en vid bemérkelse, dir forslag pa atgérder inom
samtliga fyra steg i fyrstegsprincipen &r representerade (dialogmote 2).

Initiera studie

Tillsatt referensgrupp

Startmoéte

Insamling och
analys av data
(1+2)

Dialogméte — férankra
problembeskrivning

Generera
atgardsforslag och
beskriva
konsekvenser (3+4)

Dialogméte — presenterar forslag

Val av atgarder

Figur 1-2 Flédesschema 6ver metoden for atgardsvalsstudier

Principen for metoden for att ta fram en korrekt problembeskrivning som
resulterar i forslag péd atgérder kan ddrmed delas in i fyra olika steg, vilka alla
syns 1 Figur 1-2 (ljusblaa boxar).
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Dessa steg ir:
1. Samla in data
2. Analysera data, formulera och forankra problembeskrivningen
3. Generera losningar/atgéardsforslag
4. Beskriva konsekvenserna av 16sningarna/atgérdsforslagen

Efter att dessa steg genomforts finns mojlighet att utifrdn den problembeskriv-
ning som gjorts och de konsekvenser av atgirder som beskrivits, gora ett val av
de atgédrder som kan avhjélpa problemet i det aktuella omradet, for det aktuella
objektet.
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2. Samla in och analysera data

Data maste samlas in som pa bista sitt kvantifierar problemets olika paramet-
rar. Dessutom kan parametrar som beskriver effekten av tankta atgiarder behdva
ses over. Det senare kan till viss del vinta tills man beslutat om vilka atgarder
man avser att infora. Beroende pa problemomrade/objekt ser datamaterialet
olika ut. I huvudsak ror det sig om foljande datainsamlingar:

Trafikmangder

Hastighetsnivaer

Olyckor

Enkéter och kompletterande intervjuer
Rorelser i trafiken

Filtstudie pa plats

Finns tillgang till resvaneundersokningar kopplade till objektet kan dessa vara
bra att anvianda for att fa kunskap om resvanorna.

Analys av insamlad data resulterar i en bred problembeskrivning som é&r
tillracklig for att generera adekvata atgirdsforslag.

2.1 Samla in data

Trafikmédngder

Utifrén Trafikverkets databas kan uppgifter om arsdygnstrafiken (ADT) tas
fram, for att se vilken/vilka gator som dr mest belastade.

Hastighetsnivaer

For att se om personbilar och lastbilar haller hastigheten eller kor for fort gors
hastighetsmitningar pa plats. Métningarna gors lampligtvis med radarpistol och
endast ”fria” fordon som kor rakt fram maits (ej fordon i ko).

Utifrén hastighetsmétningarna berdknas medelhastighet och 85-percentil. Med
85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller ldgre
an angiven hastighet. Normalt brukar man sdga att 85-percentilen ska ligga pa
hastighetsgransen. Da ar det 15 % som kor fortare én tillatet.

Olyckor

I Sveriges olycksdatabas STRADA finns information om vilka olyckor som
polis- och sjukhusrapporterats. For att fa en bild av situationen i problemom-
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radet gors uttag fran STRADA avseende svara olyckor samt dédsolyckor under
den senaste femdrsperioden.

Enkéter och kompletterande intervjuer

For att fa en tydligare forstaelse av problemsituationen fors en dialog och gors
intervjuer med nyckelpersoner i omradet. Detta kan handla om boende,
skolelever, niringslivsrepresentanter och kommuntjansteman.

Referensgruppsmote

Det mest avgorande for ett bra resultat dr att ha en korrekt beskrivning av den
problemstéllning som initierat studien och att inblandade aktorer kan nd samsyn
om bade det initiala problemet och den problembeskrivning som tas fram. En
viktig forutsittning dr att det finns en referensgrupp med olika aktdrer och
representanter som kan ténkas vara berorda.

Under ett referensgruppsmoéte samlas ansvariga for atgardsvalsstudien (t.ex.
bestillare och konsult) samt nyckelpersoner som kan bidra ytterligare till
problemforstidelsen. Detta kan handla om kommuntjdnstemén, engagerade
boende, skolpersonal m.fl.

Intervjuer pa stan/byn

Intervjuer pd stan/byn gors for att snabbt fa en uppfattning av vad de boende 1
omradet tycker om trafiksituationen. Intervjuerna gors med enklare enkéter som
kan fyllas i enkelt pa stdende fot av den intervjuande.

Enkaét till skoleleverna

Skolelevernas uppfattning av trafiksituationen kan tas fram genom enklare
enkédter som passar for samtliga arskurser (viktigast fran och med de arskurser
da barnen borjar ta sig till skolan sjélva). Dessa enkéter fokuserar pa hur man
tar sig till/frdn skolan samt om man upplever det otryggt eller inte. Enkéten
kompletteras med kartor dédr eleverna sjidlva (eller med hjélp av lararen) far
fylla i de platser som de tycker &r speciellt bra/daliga.

Enkiterna skickas till skolorna tillsammans med ett f6ljebrev med instruktioner
till lararen och information om varfor enkdten gors. Vill man vara siker pa att
4 in samtliga svar kan ett besok hos skolan vara lampligt, ddr man sjélv [amnar
ut och samlar in enkéterna. Detta &r dock avsevért mer resurskridvande.

Intervjuer med sérskilt utvalda

Utover ovriga moten och enkétutskick kan det vara lampligt att samla in extra
information fran personer som kanske &r extra insatta i problemsituationen.
Detta kan handla om nyckelpersoner pa kommunen eller insatta boende i
omradet, vilka kanske har organiserat sig i en specifik intresseférening. Utdver
detta kan det finnas nyckelpersoner i ndringslivet med specifik béring for det
aktuella objektet.

Rorelser i trafiken

Trots insamling av trafikméngder kan det vara intressant att studera ett visst
trafikslags rorelser i trafiksystemet (t.ex. tung trafik). Har kan det handla om att
studera en korsning och vilka véderstrick som dr mest belastade.
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Féltstudie pa plats

I borjan av en atgirdsvalsstudie kan en filtstudie pa plats ge en bra Overgri-
pande uppfattning om de problem som finns i omradet och hur trafiksituationen
upplevs pa plats. Nyttan med en sadan initial Gversiktlig problemupplevelse
skall inte underskattas.

2.2 Analysera data

Efter att data samlats in behdver denna analyseras for att fa en tydlig problem-
beskrivning. Det kan handla om att analysera hastighetsnivaerna och om dessa
ar for hoga, att se om nagot/nagra upplevda problem sticker ut fran méngden
samt om det finns négot speciellt stille dédr det skett upprepade olyckor eller en
dodsolycka och som darfor maste underskas mer i detalj.

Analysen presenteras 1 referensgruppen vilket kan foranleda att kompletterande
datainsamlingar maste goras i nésta led.

I en problemanalys kan det vara viktigt att tdnka sig for sa att man inte blandar
samman problemet med de symptom det fororsakar. Det blir ocksd viktigt att
lata objektiva fakta understodja eller nyansera upplevda situationer, for att
komma s nira en beskrivning av den faktiska situationen som mojligt.
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3. Generera lIosningar och beskriv konsekven-
ser av dessa

Dé data samlats in, analyserats och sammanstillts 1 en véldefinierad problem-
beskrivning dr det dags att generera l6sningar/atgiardsforslag, som beskrivs
utifran en rad olika faktorer. Slutligen beskrivs konsekvenserna av dessa
atgirdsforslag.

3.1 Generera losningar/atgardsforslag

Trafikverkets fyrstegsprincip, se Figur 3-1, anvdnds som modell for att generera
l6sningar/atgiardsforslag som syftar till att 16sa de problem som kommit fram
under datainsamling/dataanalys. Atgirdsforslag tas fram utifrn en kunskapsbas
som bl.a. bestdr av tidigare gjorda studier ddr l6sningarna atgérdat liknande
problem.

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

| I I Steg 1 Atgérder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgarder

Steg 3 Begrinsade

ombyggnadsatgarder

Steg 4 Nyinvesteringar och

stérre ombyggnader

Figur 3-1 Tankemodell for fyrstegsprincipens praktiska anvandning. Kalla: Stafettbeskrivning for battre
malstyrning i planeringen, Rapport nr 2010:58, Trivector Traffic 2010.

Noterbart hédr dr att det specifika objektets karaktdr naturligtvis spelar en
avgorande roll for vilka atgérder som kan bli aktuella. Det dr dock viktigt att
efterstrava ett helhetsperspektiv i detta arbete, i den meningen att atgérder i
samtliga steg 1 fyrstegsprincipen Overvédgs. Speciellt viktigt blir det att belysa
mojliga atgirder 1 steg 1 och 2 forst, dd dessa generellt sett har en hogre
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kostnadseffektivitet. Utéver detta, bor samtliga transportslag och trafikantgrup-
per ges utrymme 1 atgérdsarbetet.

Beroende pa problemomrade kan atgirderna delas in i olika kategorier. Detta
kan handla om t.ex. mobility management-atgérder, skyltning och trafikregle-
ring, ny teknik, logistik, samhillsplanering m.m. Vilken indelning som anvénds
bor anpassas efter varje enskilt fall.

3.2 Beskriv konsekvenser av l6sningar/atgardsforslag

Konsekvenserna av de olika atgardsforslagen beskrivs utifrdn en rad aspekter.
Forutom att beskriva atgdrden och dess syfte redogors for aktoren som kan
utfora atgarden samt den malgrupp som atgirden riktar sig till och som ska
paverkas. Utover detta bedoms atgirdens potential om den utfors, kostnaden for
atgirden samt inom vilken tidsram som den skulle vara mgjlig att genomfora.
Slutligen bedoms atgdrdens genomforbarhet utifran om det finns nagra hinder
som gor att den &r svar att utfora. I Tabell 3-1 visualiseras ett strukturerat sétt
for att arbeta med dtgirdsbeskrivning.
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Tabell 3-1 Exempel pa beskrivning av atgardsforslag.

Atgird ‘

Beskrivning Beskriver atgardens innehall och syfte

Aktor Anger vilken organisation som &r ansvarig for genomférandet (t ex TRV,
kommun, néringsliv, skola)

Malgrupp Anger vilken malgrupp som skall paverkas av atgarden (pendlare, boende,
bilister, lastbilschaufférer, kunder etc.)

Beddmd potential Graderar den inneboende problemldsningspotentialen utifran skalan lag,
medel och hdg.

L&g: Atgarden har lag potential att |6sa problemen om den utférs

Medel: Atgérden har potential att |6sa vissa delar av de problem som finns
om den utférs

Hég: Atgarden har hdg potential att 16sa problemen om den utférs

Kostnadsuppskattning | Graderar kostnaden utifran skalan lag, medel och hég.
Lag: 0 —100 000 kr
Medel: 100 001 — 500 000 kr

Hég: Over 500 000 kr

Tidsaspekt Anger en realistisk tidplan for genomférande utifran tidsaspekterna kort,
medel och lang.

Kort: ar 2013
Medel: ar 2016

Lang: ar 2020

Genomforbarhet Anger genomférbarhet utifran eventuella barriarer, hinder och utmaningar
(t.ex. interna forhallanden hos aktéren, externa férhallanden hos malgruppen
etc.). Genomférbarheten beskrivs som lag, medel eller hog.

Efter en forsta genomgang av atgirderna gors en mer dvergripande samman-
stdllning av samtliga atgirder. Hir tas dven paverkan pé olika trafikantgrupper i
beaktande; oskyddade trafikanter, bilister, kollektivtrafikresendrer och godstra-
fikanter. De grona, gula och roda gubbarna beskriver om édtgiarden har en positiv
paverkan, negativ paverkan eller ingen/neutral paverkan pé trafikantgruppen. I
Tabell 3-2finns exempel pa hur en sddan sammanstillning kan se ut.
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Tabell 3-2 Exempel pa sammanstalining av atgarder och dess konsekvenser.

?
+ x
3 o, ®
= o5 S =
T 03 2 823z . %
o 5 383 & 3
2 & s f§3 2 2
o ¥ (U] osx m@m O
Skyltning till 40 km/h Hoég Lag Kort Hig |© |©® |® |®
Trafik i skolan Medel Lag Kort Medel | © |® |® |®
Mobility management- Lag Medel Kort Hég |© |© |® |®
kampanjer for kunder
Bearbetning med fokus pa Medel | Medel | Medel | Medel |© |® |© |©
logistiklésningar
Hastighetskameror Medel | Medel Kort Medel |© |® |® |®

Med hjélp av tabellen kan man fa en snabb uppfattning av vilka/hur manga
atgdrder som har t.ex. hog genomforbarhet eller hog potential och hur dessa
forhaller sig till varandra.

Innan ett slutgiltigt val &tgdrd/atgiarder kan det finnas behov av fordjupade
analyser av dessa. Hér tittar man ytterligare pa vad tidigare genomférda
atgdrder har lett till samt hur forutséttningarna i det specifika fallet ser ut.
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4. Diskussion och slutsatser

Metoden som foreslds dr en enkel problembeskrivningsmodell. Det vésentliga
for att resultatet ska bli bra och anvédndbart dr att de datainsamlingar och
analyser som gors ir tillrickligt breda och forutsittningslosa. Atgirder ska inte
genereras innan analys av data har resulterat i en véldefinierad, och till stora
delar 6verenskommen problembeskrivning.

Aven en bra och bred beskrivning av olika dtgirders konsekvenser #r av stor
betydelse. Endast da kan man fa atgdrdsprogram som étgérdar ritt problem utan
att skapa nya.

Ytterligare en viktig fraga som &r helt avgorande for genomférandepotentialen
och maluppfyllnad i processen &r att samverkan sker med sa manga berorda
aktorer och malgrupper som mojligt. Inte minst initialt 1 studien kan dessa
grupper bidra till bade en bittre problemforstaelse och till att se mojliga
l6sningar.

Da man beslutat om vilken/vilka atgdrder som ska genomforas ska man ocksa
gora en plan 6ver pa vilket sitt atgardens effekt ska mitas, vem som ansvarar
for detta samt hur resultaten ska spridas. Viktigt ar att folja upp och utvardera
atgirdsvalen for att se om de avhjélpt problemet i omradet.



