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Denna sammanfattning behandlar resultatet for Oresunds-
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Det finns ett tydligt och vixande gap mellan den mingd olja
som efterfragas enligt IEA:s prognoser (mirkgri linje) och den som
Jinns kvar (blé linje).

Perioden med ndst intill obegrdnsad tillgang pa
billig olja gar snabbt mot sitt slut. Oljan &r en

begrdnsad resurs och flera berdkningar visar att
efterfragan snart kommer att 6verstiga utbudet.

Vad som hinder vid en akut oljebrist har under senare ar
studerats av sdvil det amerikanska som det tyska forsvaret
eftersom fragan ir sikerhetspolitiske vikeig. IEA (Inter-
national Energy Agency) pekar i sin rapport fran 2005,
Saving Oil in a Hurry, ut behovet av att organisationer och
myndigheter har en plan for hur strningar i oljetillgingen
kan och bor hanteras.

Sedan dess har IEA levererat flera rapporter, dér tonen
varit annu allvarligare. I IEA:s World Energy Outlook,

9 nov 2010, heter det t ex att “much stronger action is needed
to accelerate the transformation of the global energy system’”.

Enligt den senaste World Energy Outlook 2010 intrif-
fade peak oil 2006, medan en studie fran det tyska for-
svaret anger att det istéllet var 2010. En rapport fran
kuwaitiska forskare , publicerad 2010, ger ett tredje be-
sked: peak oil ar intriffar 2014.

Utifran studier av nir peak oil intriffar kan man goéra
prognoser for hur linge oljan varar. Enligt 2009 BP Statis-
tical Review har vi olja for 42 ar kvar. Chefsekonom Fatih
Birol pa IEA har i uttalanden 2010 sagt att virlden varje ar
anvander 6,7 % av den kvarvarande oljan.

Vad hinder nir vi passerar oljetoppen, och efterfragan
borjar 6verstiga utbudet? Det vet ingen. Vi far formodli-
gen effektivisera anvindningen, men troligen ocksi dnd-
ra stora delar av vir livsstil. Men de flesta ekonomer bedo-
mer att oljan kommer att bli dyr.

For Sveriges och Danmarks del ar det storsta hotet for-
modligen inte risken f6r hojda priser, eftersom de effek-
terna dimpas av brinsleskatter, utan snarare de orolig-
heter som kan bli foljden av prisokningar i andra lander.
Att transportsystemet har en mycket tydlig koppling till
oljeanvéindning visade oljepristoppen sommaren 2008.
Enligt flera forskare, bland andra nobelpristagaren i eko-
nomi 2008, Paul Krugman, var denna pristopp en av de
viktigaste anledningarna till starten av den djupa lagkon-
junkeur flera linder fortfarande befinner sig i.

Overgangen frin oljesamhillet beskrivs ofta som dra-
matisk i olika studier. S hir stir det till exempel i Peaking
of World Qil Production (Hirsch et al, 2005): "Previous
energy transitions (wood to coal, coal to 0il, etc.) were gradual and

evolutionary; oil peaking will be abrupt and revolutionary”.

Om projektet "Snabb anpassning”

Projektet "Snabb anpassning” handlar om hur en svensk
anpassning till en snabbt férindrad oljetillging kan se
ut. Trivector har analyserat sarbarheten i det svenska
transportsystemet, med konkreta analyser for Oresunds-
regionen och Stockholms lin.

Utifran hur dagens resande ser ut har vi undersoke
branslebesparingspotentialer for olika atgarder, som
snabbt kan genomforas i hindelse av en oljekris, hastig
prisokning eller liknande.

Den sammanfattning du nu héller i handen behandlar

resultatet for Oresundsregionen.

"The age of cheap oil is over.”

Fatib Birol, IEA:s chefsekonom,
9 70V 2010
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Oresundsregionen bestir av Ostdanmark, som i sin tur bestir av regionerna Sjelland och Hoved-

staden, samt Skdne och Blekinge, som iven delats in i H-regioner (SCB:s gruppering av kommuner

efter lokalt och regionalt befolkningsunderlag, lings skalan storstad—glesbygd).

Persontransporter pa vdg star for den stérsta delen
av oljeanvdandningen i transportsektorn. Resandet i
Oresundsregionen har darfor studerats nérmare och
redovisas hdr i personkilometer. Analyserna visar att
Malmé- och K6penhamnsregionen star fér mer én
hdlften av resandet i regionen och att fritidsresorna
utgor en mycket stor del av resandet.

Oresundsrcgionen bestar dels av Skane och Blekinge, dels
av Ostdanmark som delas in i regionerna Sjzlland respek-
tive Hovedstaden. Sjelland hyser drygt en tredjedel av
Ostdanmarks befolkning pa cirka 2,1 miljoner.

Dagens transportsystem = oljeberoende

De tva mest oljeberoende sektorerna i Sverige ér transpor-
ter och livsmedel. Transporterna star for hela 77 % av olje-
anvindningen och 25 % av energianvindningen. Trans-
porternas andel av Danmarks oljeanvindning ir 67 %.
Medan andra sektorer patagligt har sinke sin oljean-
vandning, s har transportsektorn bara minskat den mar-
ginellt. Ar 2009 stod oljeprodukter for 94 % av transport-
sektorns energianvindning. Endast en liten andel utgors
av el, gas eller etanol. I Danmark 4r denna andel annu
lagre och oljeberoendet var 2007 drygt 98 %.
Persontransporter pd vig stir for den storsta delen av
oljeproduktsanvindningen. I Sverige nationellt stir grup-
pen “storre stider” — enligt indelningen i H-regioner —
for den storsta volymen, f6ljt av storstadsregionerna. En
mycket liten del av resandet, riknat i personkilometer,
gors av boende i glesbygd. Malméregionen och Region
Hovedstaden, dvs storstadsregionerna, stir f6r den all-

ra storsta delen av resandet i Oresundsregionen, mer in

halften.

Resvanorna i Oresundsregionen
For att kunna bedoma potentialen for oljebesparingar pa
persontransportsidan utgar vi fran dagens resvanor. Ana-
lyserna grundar sig i huvudsak pa den svenska resvane-
undersokningen RES 2005/2006 samt den danska
nationella resvaneundersokningen. Den danska under-
sokningen har hittills inte inkluderat utrikes flygresor som
RES 2005/2006 gor. Det har forsvérat jimférelsen mellan
regionerna. I en del siffror och diagram som redovisas har
har dirfor flygresorna exkluderats fran svenska data. Dan-
mark har nistan inga inrikesflyg av den typ vi har i Sverige.
Mer in 80 % av resandet i Oresundsregionen ir bero-
ende av oljeprodukter som bensin, diesel eller flygbrinsle.
65% av resandet gors med bil (se cirkeldiagrammet).

Annat 3% Cykel 3%

Till fots 2%
A

Ovrig kollektiv-
trafik 4%

Bil 65%

Sa hir fordelar sig resandet i Oresundsregionen.



Hela Oresundsregionen — fran Képenhamnsregionen
till Blekinge och Sjelland — har varierade férutsittningar,
vilket syns i marimekkodiagrammet nederst pa denna
sida. Hovedstadsregionen och Malméregionen ir relativt
lika. Kanske nagot férvanande har Sjelland betydligt stor-
re resande per person och dagin resten av regionerna, och
det ir frimst antalet kilometer med bil som ir fler.

Trots att cykling stér for forhillandevis fa kilometer
visar marimekkodiagrammet att savil antalet som andelen
kilometrar ar hogre pa den danska sidan. Detta ir speciellt
utmirkande f6r Hovedstadsregionen, dir hela 7 % av den
sammanlagda resestrickan gors med cykel, vilket kan jim-
foras med Malméregionens 3 % (i de andra regionerna ir
andelen cirka 2 %).

Riknar vi bort flygresorna blir bilandelen i Skane/Ble-
kinge och Sjelland densamma; 78 %. Andelen i Hoved-
stadsregionen 4r 67 %, bara 4r en procentenhet ligre dn i
Malméregionen.

Vi kan siledes konstatera att resor som inte direkt
skulle drabbas av minskad oljetillging (gang, cykel, buss

och tdg) endast stir f6r 20 % av det totala antalet person-
kilometer i Oresundsregionen. En stor del av busstrafiken,
och viss del av tagtrafiken, dr dock fortfarande i hog grad
beroende av olja.

Fritidsresor dominerar

Fritidsresor dominerar resandet, och andelen har suc-
cessivt okat under senare ar. Det giller inte bara for
Oresundsrcgionen, utan dven for hela Sverige. Arende-
fordelningen ser nistan likadan ut i olika delar av
Oresundsregionen. Arbets- och skolresor star for cirka
25 % av antalet personkilometrar, utom i Sjelland dar an-
delen ir nagot hogre. Tjansteresorna utgor 10 % — nagot
under pa den danska sidan och nagot 6ver pa den svenska.
Fritidsresandet tillsammans med kategorin "Annat” star
for hilften av resandet, plus minus fem procentenheter.

Trafiken 6ver bron

Drygt 70 % av trafiken éver Oresund gar 6ver bron; for-
delningen mellan bil- och tigresenirer 6ver bron ar 58 %
respektive 42 %.
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Kilometer per person och dag uppdelat pa firdmedel och indelat efier befolkningsmaingd i Oresundsregionens olika
delregioner. Frin vinster Malma, storre stider, mellanbygd, Sjelland och Hovedstaden (Kopenhamn). Genom-

snittet for Sverige dr totalt 46,1 km per person och dag.



Transporisystemets oljeberoende

Hur beroende &r transportsystemet i Oresunds-
regionen av oljeprodukter som bensin och

diesel? Vi har skattat oljeanvdndningen for
persontransporter med hjélp av uppgifter om
fordonsparkens drivmedel och redovisar har
oljeanvdndningen totalt och for olika typer av resor.

Stapeldiagrammet hir nedanfor visar Oresundsregionens
oljeanvindning for persontransporter, indelad efter dren-
de och firdsitt. Som nimnts pa foregiende uppslag star
fritidsresandet i Oresundsregionen for en stor del (44 %)
aven av oljeanvindningen. Bil dominerar med 84 % av
persontransporternas oljeanvindning, medan flyg star for
14 %. Observera att véra siffror for danska flygresor bygger
pa antaganden och de kan darfor vara for laga.
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Oljeanvindningen for persontransporter i Oresundsregionen inde-
lad efter drende och firdsitt (milj liter/dr). Arendetypen “Fritid”
inkluderar besok hos vinner/slike, himta eller limna personer etc.
Flygandelen ir beviknad utifrin antagandet att danskar flyger
lika mycket som svenskar.

Tva till fem mil vanligast

Jimfore med Sverige i genomsnit, si ir det i Oresunds-
regionen en storre andel av bilresandets oljeanvindning
som gar till korta och medelkorta resor (under en mil res-
pektive mellan tva och fem mil). Detsamma giller for en-
bart Skane och Blekinge.

I Sverige i genomsnitt stir andelen bilresor lingre dn
atta mil for den storsta delen: 38 %, medan exempelvis
bilresor mellan tvi och fem mil stir for 25 % mot 29 % i
Oresundsregionen.

M Meran 80km

M 50-80km

B 20-50km
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Oljeanviindning for persontransporter med bil i Oresundsregionm

indelad efter reslingdsintervall.

Oljeanvandning for resor

I genomsnitt anvinder Oresundsinvanaren 657 liter olje-
produkter per ar och ungefir en halv liter per mil till per-
sonresande, exklusive flyg. Storstadsregionerna — Malmo-
regionen, Region Hovedstaden och Stockholm — har
lagst oljeanvindning per kilometer, ligre 4n genomsnittet
for Sverige och Oresundsregionen (se tabell).

Nir det giller anvindningen av oljeprodukter, uttrycke
i liter per invanare och ar, ligger Region Hovedstaden
lagst, om man jamfor siffror exklusive flyg. Malméregio-
nen och Stockholmsregionen ligger 15 % respektive 4 %
under genomsnittet for Sverige i liter oljeprodukeer for
persontransporter per invinare och &r om man inklude-
rar flygresor.

Eftersom Malmo- och Stockholmsregionen har fér-
hillandevis manga flygresor ar skillnaden dnnu storre om
man exkluderar flygresorna i jimforelsen.

Stockholmarna har ligst anvindning av oljeproduk-
ter for bil, ett resultat av att de har hogst andel alterna-
tiva drivmedel. Malméregionen utmirker sig genom att
ha lagst anvindning av oljeprodukter for kategorin 6vrig

kollektivtrafik (dvs busstrafik).

En tredjedel av kollektivirafiken ar beroende
av oljeprodukter

For hela Oresundsregionen ir 34 % av resandet med kol-
lektivtrafik beroende av oljeprodukeer.

Kollektivtrafiken i Ostdanmark ir mer beroende av
oljeprodukter an Skine och Blekinge, vilket beror pa en
stor andel dieselbussar och pa att en del tag fortfaran-
de gar pd diesel. Totalt for Skdne och Blekingeregionen
ar 18 % av resandet med kollektivtrafik beroende av olje-
produkeer, vilket i det hir fallet beror pa dieselbussar.



Region/delregion Liter per 100 Liter perinv.& Liter perinv. &
km, exkl flyg ar, exkl. flyg ar, inkl. flyg

Malméoregionen 4,0 485 662
Storre stader 4,8 692 899
Mellanbygd 49 699 803
Hela Skane-Blekinge 4,5 579 798
Region Hovedstaden 4,1 459 **

Region Sjaelland 4,8 731 **

Hela Oresundsregionen 4,4 657 S

Stockholm 4,0 478 751
Sverige 4,6 655 780

**)Uppgifter om flygresor saknas for danska sidan.

Oljeproduktsanvindning (bensin/diesel) for persontransporter i liter per 100 km res-

pektive per invinare och dr. Firdmedel som moped, bit etc ingir inte.

Blekingetrafiken har enbart dieselbussar, medan Skéne-

trafiken har en hog andel gasbussar — 56 % av alla busstra-

fik och mer 4n 90 % av Skanetrafikens stadsbussar kors

pa gas. 77 % av resandet (mitt i personkilometer) i Skane

gors med fordon som drivs med fornyelsebara brinslen.
Gaspriserna foljer oljeprisindex, vilket gor att man

trots en relativt liten andel dieselbussar blir sirbar for olje-

prishojningar. Det finns dock ett tak f6r hojningarna och

Skénetrafiken arbetar for att biogaspriset i framtiden ska

frikopplas fran oljepriset.
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Andel personkilometer per transportsiag och drivmedel 2009 for
Oresundsregionm totalt respektive for Skdne, Blekinge och Ost-
danmark .

Var finns potentialen?

Sammanfattningsvis visar resvaneanalyserna att det finns

en stor potential for minskningar. Siffrorna nedan avser

resandet i Oresundsregionen.

» Minskade inkops-, fritids- och "6vrigtresor”™: 1,7 miljar-
der liter olja/ar.

» Minskat tjiansteresande: 0,4 miljarder liter olja/ar.

» Bilresor som overfors till kollektivtrafik i storstads-
regionerna (om kapacitet finns): 0,9 miljarder liter
olja/ar.

Samtidigt ar preferenserna sidana att de flesta garna skulle

minska sitt arbetsresande, medan man helst skulle gora

fler fritidsresor, sarskilt laingresor. I ett normallige — utan
brist eller kris — 4r darfor fritidsresorna oftast de svaraste
att paverka, medan motsatsen férmodligen giller i en
brist- eller krissituation.

Atgirder som paverkar godstransporter har en forhal-
landevis liten inverkan, eftersom persontransporter domi-
nerar pd vigarna.



Moijlig oljebesparing med olika atgarder

Vilken oljebesparing é@r méjlig att uppna vid en kris
och vilka atgérder kan genomfdras snabbt, det vill
sdga inom ett halvar?

Erfarenheter frin tidigare brinslekriser — t ex oljekriserna
pa 7o-talet och oljeblockaden i Storbritannien 2000 —
visar att om inga brinslesparande atgirder sitts in, si ar
det bara en kris eller kraftig prisuppgang som kan f4 oss
att andra resvanor. I krisligen minskar bilresor for in-
kop, besok, fritid och skjutsning etc — alltsd de resor som
normalt r svéra att paverka. Vid en kortvarig bensin-
prisokning pa 8o % (vilket motsvarar ett fyra ginger
hégre raoljepris) beraknas t ex bilresandet minska med

16 %. Annu storre minskningar ar att vanta i en situation
med hog krismedvetenhet och lokal brist eller om brinsle-
priset under ling tid ligger kvar pa en hog niva.

Men vi kan inte vinta pa en kris. Myndigheterna har
en viktig uppgift som padrivare och som férmedlare av in-
formation till féretag och individer som frivillige vill spara
brinsle redan nu, innan krisen ir hir.

I vara mer titbefolkade regioner krivs bade kapacitets-
hojande atgarder for att mota en okad efterfrigan pa kol-
lektivtrafik och dimpande atgarder som snabbt — inom
ett halvir — kan minska oljeférbrukningen inom trans-
portsektorn.

Atgarder som studerats

Exempel pé dtgirder av mer frivillig karaktir som analy-
serats i studien ir brinslebesparingskampanjer, frivilliga
overenskommelser med foretag om grona resplaner, res-
fria moten, distansarbete, sparsam korning, atgarder for
att 6ka andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik
samt frivilliga hastighetssinkningar for yrkestrafik till
lands, till sjoss och i luften.

Mer tvingande och begrinsande atgirder ir till exem-
pel indrade hastighetsgrinser, drivmedelsransonering
samt korforbud under vissa tider.

Om marknadskrafterna far rida utgér vi fran att en
krissituation automatiskt kommer att leda till hogre
branslepriser, och vi har dirfor inte lagt s stor vike vid
ckonomiska styrmedel i analysen av dtgirder. Om den f6r-
vantade prisokningen i en brist- eller krissituation uteblir
bér man daremot fundera 6ver styratgirder, exempelvis en
extra brinsleskatt.

Tre scenarier

Hur mycket brinsle vi kan spara avgors av olika omvirlds-
faktorer, och vi har darfér gjort berdkningarna utifrin tre
olika scenarier:

» Det forsta avser ett normaltillstind, dvs vad effekten av
olika atgirder forvintas bli utan nimnvird prispaver-
kan eller kris.

> Scenario tva avser effekten vid en méttlig prisokning
och ett medelhégt krismedvetande hos befolkningen.

» Scenario tre avser en kraftig prisokning eller lokal brist-
situation och hég krismedvetenhet hos befolkningen.

Potentiell oljebesparing: 1-30 %

De analyserade atgarderna har olika besparingspotential;
fran mindre 4n 1 % av den svenska transportsektorns olje-
anvindning dnda upp till 30 % .

De mest effektiva atgarderna for att minska resandet ar
resursbegrinsande atgirder som drivmedelsransonering
eller korférbud udda datum.

Bland de mer frivilliga tgarderna ar resfria moten en
av de mest effektiva. Effekten i scenario tre har skattats till
5 % av transportsektorns totala oljeanvindning.

Overforing av biltrafik till kollektiverafik kan ocksa ha
en betydande potential pa sikt, men effekten ér svirbe-
démd eftersom kollektivtrafiken i storstadsregionerna har
begransad kapacitet under hogtrafik. Om man utgr frin
att kollektivtrafikens kapacitet kan 6ka med so % med
hjilp av arbetstidsanpassning och foreslagna kapacitets-
héjande atgirder, kan oljebesparingen motsvara 4 % av
transportsektorns oljeanvindning i Sverige.

I storstadsregionerna bedoms potentialen for 6verflytt-
ning till kollektivtrafik framforallt finnas for fritidsresan-
de under lig- och mellantrafik, eftersom man redan har
stora kapacitetsproblem under morgon- och eftermid-
dagsrusningen. For att 6ka arbetsresandet med kollektiv-
trafik krivs en spridning av arbetstiderna. Det kan i viss
man ske frivilligt i hindelse av en kris, men kréver for-
modligen beredskapsplanering.

Bland andra frivilliga atgarder som ir relativt latta att
genomfora vid en kris, och som ger en acceptabel effekt,
kan nimnas brinslebesparingskampanjer med frivilliga
hastighetssinkningar. Fér malgruppen privatbilister kan
det innebira en besparing i scenario tre pa knappt 2 %.
Samma atgird for tung yrkestrafik pa vig samt for luftfart
och sjofart bedoms tillsammans kunna ge en lika stor be-
sparing.

Andrade hastighetsgranser har, utan hansyn till 6kad
efterlevnad av hastighetsgrinserna och minskad trafik
pa grund av lagre hastigheter, beriknats ge en besparing
motsvarande 3—3,8% av transportsektorns totala oljepro-
duktsanvindning i Sverige. Den hogre siffran avser en mer
avancerad metod som ir svarare att genomfora, medan 3 %



avser ett enkelt forfarande som i stort innebar att alla vigar
med en hastighetsgrans 6ver 9o km/h sinks till 9o km/h
och alla vigar med grinsen 9o km/h sinks till 70 km/h.

Oversikt av potentialen i Oresundsregionen

Tabellen hir nedanfor ger en versike av de analyserade
atgirdernas potential att spara olja i Oresundsregionen.
Potentialen for varje atgird har skattats utifran vad vi vet
om atgirdens normala effekt och kinda erfarenheter fran

tidigare brinslekriser och liknande hiandelser.

Det finns manga osikerhetsfaktorer i de skattade be-
sparingspotentialerna. Effekten beror till stor del pd
omvirldsfaktorer som paverkar bade pris och krismed-
vetande. De atgirder som har storst potential i Oresunds-

regionen (bortsett frin de tvingande atgirderna driv-
medelsransonering och kérférbud) 4r sadana som okar
andelen kollektivtrafikresande. Men som redan nimnts
bygger detta pa att kollektivtrafikens kapacitet kan oka
med so % med hjilp av arbetstidsanpassning och olika ka-
pacitetshojande atgirder, sisom effektivare fordons- och
infrastrukturutnyttjande, utokning av fordonsflottan samt
omdisponering av utbudet. For narvarande ar kapaciteten
fullt utnyttjad pa minga hall i det skinska systemet, fram-
forallt under rusningstid.

Efter kollektivtrafikitgirder kommer resfria méten som
en betydelsefull atgird. I Oresundsregionen finns, som vi-
sats tidigare, en stor del tjinsteresande med bil och flyg.

Atgiards- | Malgrupp Miljoner liter/ar for Genomforbarhet/
typ*) scenarlo 1,2&3 (man) acceptans

Atgarder som minskar trafiken

Distansarbete och fyradagars arbets-
vecka

Resfria moten i tjansten
Grona resplaner for arbetsresor

Korforbud vissa tider (sondagsforbud
respektive udda datum)

Drivmedelsransonering

Atgarder for 6kad andel kollektiv-
trafikresande

Atgarder for 6kad andel gang och
cykel

Atgarder for 6kad samakning mellan
arbete och bostad

Atgarder for 6kad samakning till eve-
nemang

Brénslebesparingskampanijer, inkl fri-
villiga hastighetssankningar
Sparsam korning och frivilliga hastig-
hetssankningar tung yrkestrafik

Andrade hastighetsgrianser** (endast
Skane och Blekinge)

R

1+U

1+(U)

1+(U)

E

Foretag/
arbetsresor

Foretag/
tjdnsteresor

Foretag/
arbetsresor

All vagtrafik

Privatbilister,

all trafik

Overflyttningséatgarder

Privatbilister

Privatbilister

Privatbilister

Privatbilister

Effektiviseringsatgarder

Privatbilister
Godstrafik
pa vdg
Vagtrafik

1 2 +/+
32 65 162 3-5 +/++
6 14 26 3-6 +/+
170 resp. 680 2-4 -/-
453 613 1314 4-6 ==

2 44 225 1-3 ++/++
1 23 45 1-3 ++/++
5 10 21 1-3 +/+
2 3 14 1-3 +/+

8 19 100 1-3 ++/++
5 24 63 2-4 +/++
25 2-4 -/+

*) 1= information, R = reglering, E

= ekonomiskt incitament och U = utbud.

**) Avser en enkel metod som i huvudsak innebir sinkning fran 110 km/h till 90 och fran 9o till 70. Effekten ir beriknad utan hinsyn till eventuell 6kad efter-

levnad pa grund av krismedvetenhet.

Oversikt av dtgird, malgrupp och oljeminskningspotential (miljoner liter per dr) samt genomforandetid och genomforbarhet respektive

acceptans. Avser scenario ett, tvd och tre fb’r Oresundsregionen.



Forberedande atgdrder kra

Flera av de atgdrder som ndmnts kan och bor
genomféras redan nu, innan krisen @r har. Detta for
att 6ka var anpassningsformdaga vid en eventuell kris
léngre fram, men ocksa av klimat- och miljéskal.

En viktig slutsats fran projektet dr att férberedande plane-

ring ir nodvindig for att snabba upp processen vid en kris.

En bra férberedande planering okar ocksa sannolikheten

for att atgirderna blir framgangsrika.

Atgﬁrder som redan nu kan och bér genomforas i for-
beredande syfte ir exempelvis:

» Forbereda brinslebesparingskampanjer som ger all-
minheten rdd om hur man kan spara bransle och hur
effektiva dessa metoder ir, s att dtgdrderna snabbt kan
sittas in nir de behévs.

» Informera om, samt utbilda i, sparsam kérning och i

hastighets- och planeringsoptimering inom alla trafik-

sektorer, s att denna kunskap finns om, och nir, ett
kritiske behov uppstar. For att fa god effekt av sparsam
kérning vid en kris bér man dven uppmuntra (eller
stilla krav) pa att fordonen har automatiska hastighets-
begrinsare eller sa kallade brinsleradgivande system,

i praktiken datorprogram som kontinuerligt bevakar

korningen och ger olika former av stod &t féraren, med

malet att minska brinsledtgangen.

Underlitta for distansarbete och resfria moten pa fore-

tag och arbetsplatser genom att inféra ny teknik, upp-

ritta distansarbetespolicy och métes- och resepolicy
samt prova-pa-tillfillen. Detta kan vara en lang process
som kan kortas genom att man tidigt sitter samman
policyer och planer. Erfarenheter visar ocksé att det
ofta bara 4r de som redan anvint sig av dessa tekniker
som anvinder dem (mer) i ett krislige. Svenska myn-
digheter kan hir spela en viktig roll som féregingare.

Exempelvis Trafikverket och Energimyndigheten har

ocksa en viktig roll som pédrivare och st6d for foretag

och arbetsplatser som vill effektivisera resandet och
gora det mer trafiksakert och miljoanpassat. Lagstift-
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ning med krav pa grona resplaner for foretag av viss
storlek (finns i Italien) kan paskynda framtagandet av
grona resplaner m m och ger foretagen méjlighet ate
oka framforhillningen.

Kollektivtrafiken ir energieffektivare dn bilen for att
forflytta manniskor. Vid en kris kan det darfor finnas
behov av att 6ka kapaciteten for att ta emot fler reseni-
rer. Samhiillet i stort och kollektivtrafikens aktorer kan
oka krisberedskapen genom en plan for hur kollektiv-
trafiken snabbt — respektive pa lingre sikt — kan utokas,
samt ha en plan for att minska dieselberoendet i for-
donsflottan. En mer langsiktig atgird ir att prioritera
kollektivtrafiken vid planering av nya omréaden.
Eftersom infrastrukturen for cykel starke paverkar
mojligheterna att 6ka cyklingen, bor planer for ny
cykelinfrastrukeur och forslag pa snabba infrastrukeur-
atgirder finnas redan innan en brinslekris 4r hir. Detta
ir framforallt kommunernas ansvar, eftersom de flesta
cykelresor gors inom kommunen. Trafikverket ansvarar
for de regionala cykelresorna.

Samakning har normalt liten potential dir det finns
kollektivtrafik och kriver forberedelser for att fungera.
Ansvariga myndigheter kan underlitta samékning ge-
nom att tillhandahélla information om till exempel
saméikningsparkeringar och samikningssajter.

Andrade hastigheter, exempelvis en sinkning till max
90 km/h pé alla vigar med hogre hastigheter, kan
minska brinsleanvindningen for vigtransporter. Bland
de dtgirder som kan forberedas finns beslut, strategi
och utformningskriterier. Dessutom b6r man sarskilt
overviga variabla hastighetsskyltar och fartkameror pa
starke trafikerade strickor, dir mojligheten till snabb
hastighetsindring i en krissituation kan ge betydande
brinslebesparingar.

Synen pa ransonering varierar mellan olika linder. Ska
ransonering kunna anvindas som snabb atgird i Sverige
behover ett nytt ransoneringssystem tas fram.



En proaktiv strategi minskar sarbarheten

Oljeberoendet for inrikes vagtransporter
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Oljeberoende (%) for invikes vigtransporter relaterat till nationella mailsittningar.

De omstdllningar som kravs uppstar inte av sig
sjalva. De kraver initiativ och styrning. Om vi
vdljer en proaktiv strategi — och klarar av de stora
atgarderna tidigt - star vi batire rustade infér en
eventuell snar oljekris. Samtidigt kan vi dra nytta av
effekterna under en langre tid och ha en realistisk
mdjlighet att na vara miljéemal.
Det transportsystem vi nu valjer paverkar var sarbarhet for
en eventuell framtida oljekris, men ocksé hur val vi klarar
andra mél kopplade till klimat, miljo och energi. Fortsitter
vi den nuvarande vigen via det nationella malet om 10 %
fornybar energi i transportsektorn for 2020, si innebiar det
att vi skjuter en stor del av arbetet pa framtiden. Viljer vi
ddremot en mer proaktiv strategi och klarar av de stora at-
garderna nu, si drar vi nytta av effekterna under lingre tid,
samtidigt som vi minskar sarbarheten i transportsystemet.

Trafiksystemet paverkar de transportval vi gér. Om det
finns manga olika och attraktiva alternativ, s okar trans-
portsystemets flexibilitet, och samtidigt minskar sarbar-
heten for storningar av olika slag.

Att sirbarhet till stor del handlar om vilka tillgingliga
och attraktiva alternativ som finns, det var en generell slut-
sats i den studie som Trivector genomférde i april 2010,

nir flygstopp radde till £6ljd av ett kraftigt askmoln.

Valmojligheter idr siledes viktiga for att minska sarbar-
heten, och att planera for alternativ kraver strategiskt och
langsiktigt tinkande. Transportsystemets sarbarhet och
motstandskraft mot kriser kan forbittras genom 6kade
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel.

Man skulle vinna mycket pé att redan nu infora flera av
de snabbverkande dtgirder som vi diskuterat. Det skulle
minska sirbarheten, 6ka Sveriges anpassningsformaga vid
en energi- och brinslekris och dessutom snabbare minska
vara utslapp fran transportsektorn. Flera av de atgirder
som foreslas i denna rapport — till exempel dtgirder som
minskar efterfragan och beroende vad giller motoriserade
transporter — har positiv inverkan dven pé andra problem,
till exempel pa koldioxidutslapp, tringsel, buller och bar-
ridreffekter samt lokala hilsoproblem till f6ljd av dalig luft.
Dirmed ger de pengar som satsas en stor effek.

Nya miljoeftektiva fordon och brinslen ricker inte for
att skapa hallbara transportsystem i stader dir tringsel 4r
en viktig friga. De omstillningar som krévs f6r en hillbar
utveckling uppstar inte av sig sjilva; de kraver initiativ och
styrning.

Avslutningsvis vill vi betona vikten av att arbeta med
dels direkt krisforberedande dtgirder, dels dtgirder som
okar valmojligheterna och minskar vart beroende av olja.
Dirmed okar vi samtidigt vira chanser att minska trafi-
kens paverkan pa klimat och miljo.
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Vilka har ansvaret?

Det finns manga aktérer som kan bidra till en batire
beredskap och ett mer robust transportsystem. Har
ar nagra av dem.

» Energimyndigheten har samordningsansvaret for ener-
giomrédet i hindelse av bristsituationer.

» Trafikverket har ett sirskilt ansvar for krisberedskap
och ingér i samverkansomradet Transporter.

» Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap, MSB,
har ansvar for fragor som ror olyckor, krisberedskap
och civilt férsvar.

» Paregional niva r linsstyrelserna ansvariga for sam-
ordningen av krisberedskapen.

» Pilokal nivd har kommunerna motsvarande ansvar.

v

Oljebolagen ir skyldiga att hélla ett beredskapslager.

Trafikhuvudminnen kan involveras vid beslut om for-

v

brukningsdimpande dtgirder eftersom de ansvarar for
kollektivtrafiken i linen och i vissa fall i kommunerna.

Kommuners och lansstyrelsers beredskap
En enkit skickades varen 2010 ut till samtliga kommu-
ner och linsstyrelser i Sverige. Den innehdll fragor om
medvetenhet om oljeproblemet, beredskap infér en even-
tuell oljekris samt planering som minskar oljeberoendet i
transportsystemet pa ling sike.

Svaren visar att medvetenheten om oljeproblemet ar
lag hos savil kommuner som linsstyrelser. Det dr mycket
fd som har diskuterat frigan och endast en av tio kommu-

nala sarbarhetsanalyser tar upp dyrare olja eller oljebrist.
Flera kommuner hade vid tiden f6r enkiten inte ens gjort
nigon sarbarhetsanalys.

Nistan alla kommuner och lansstyrelser har en krisled-
ningsorganisation som kan anvindas vid en snabbt upp-
kommen oljekris. Daremot ir det bara en liten andel — tre
av tolv lansstyrelser och 21 % av kommunerna — som an-
ser att deras region respektive kommun har en god bered-
skap infor en oljekris.

Majoriteten av kommunerna arbetar med att minska
koldioxidutslippen och i vissa fall med att minska fossil-
beroendet — 70 % av kommunerna och samtliga lanssty-
relser har en klimat- och energistrategi.

I f6rsta hand ar det klimat- och miljofrigorna, inte
hotet om oljebrist eller dyrare olja, som driver pa arbetet
med att bli fossilfri och oljeoberoende. Nigra fa kommu-
ner har dock uppmirksammat oljeproblemet och arbetar
med atgirder for att minska sarbarheten, till exempel ge-
nom satsningar pa alternativa brinslen och utokad kol-
lektivtrafik.

Av de kommuner som arbetar med scenarioteknik i
oversiktsplaneringen 4r det tio som har inkluderat olje-
brist eller hojda oljepriser i minst ett scenario. Majorite-
ten av kommunerna (64 %) anger ocksd att de tillimpar
en oversiktlig fysisk planering som syftar till att minska
transportbehov och energianvindning.

-

Om du vill veta mer

Projektet i sin helhet redovisas i slutrapporten ”Snabb anpassning
av transportsystemet till minskad olja — om sarbarhet, beredskap
och majliga atgirder vid en oljekris”, Trivector-rapport 2010:69.

Nir detta skrivs ar det fortfarande oklart nir och hur rappor-
ten kommer att offentliggoras. For aktuell information om publi-
ceringen och projektet i 6vrigt kan du kontakta Karin Neergaard
(tel 046-38 65 16, karin.neergaard@trivector.se) eller Lena Smid-
felt Rosqvist (tel 046-38 65 43, lena.smidfelt@trivector.se.)

Mer information om @resund Ecomobility — kunskaps- och
innovationscentrum for klimatvinliga transporter — finns pa

~

waw.oresund.org/ ecomobility.
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