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Forord

Boverket har gett Trivector i uppdrag att sammanstilla och bedoma trender som
paverkar den fysiska samhéllsplaneringen inom omradena infrastruktur och
bebyggelse. Genom en litteraturstudie har ett antal trendomraden och deltrender
identifierats och dérefter analyserats utifrdn deras forviantade paverkan pa framst
infrastruktur och bebyggelse. Trendomradden som studerats &r bl a urbanisering,
befolkningsutveckling, klimatférédndringar, naturresurser och miljo, livsstilstrender
och ny teknik. Trivectors uppdrag dr underlag till Boverkets regeringsuppdrag att
formulera en vision for Sverige ar 2025 med ett samhéllsplaneringsperspektiv.

Tekn lic Christer Ljungberg har varit uppdragsansvarig och kvalitetsgranskare.
Civ ing Bjorn Wendle har varit projektledare och som forfattare har d@ven civ ing
Rasmus Sundberg medverkat. Ovriga medverkande frén Trivector dr Lena
Smidfelt Rosqvist, Joanna Dickinson och Caroline Ljungberg. Kontaktperson hos
Boverket har varit Jon Resmark.

Lund 2012-07-09
Trivector Traffic AB
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Boverket genomfor ett regeringsuppdrag att formulera en vision for Sverige ar
2025 med ett samhillsplaneringsperspektiv. Visionen ska grundas pa de
nationella mal som berér fysisk samhéllsplanering (ca 100 st.), en omvirldsana-
lys och kartlaggning av utvecklingen inom de olika samhéllsomraden som kan
komma att paverka hushéllningen med landets mark- och vattenomraden, den
fysiska planeringen, den byggda miljon, byggandet och forvaltningen av
bebyggelse samt boendet.

Boverket har nu lagt ut uppdrag till tre olika uppdragstagare. Syftet &r att fa
hjdlp att sammanstélla och i viss man bedéma framforallt internationella trender
idag, ar 2025 och &r 2050 som paverkar och kommer att padverka den fysiska
samhéllsplaneringen och samhaéllsutvecklingen 1 Sverige. Boverket vill ha en
sammanstédllning som omfattar internationella, europeiska och nationella
trender som finns idag och/eller kan forvéntas finnas aren 2025 respektive 2050
och som pdaverkar den fysiska samhillsutvecklingen. Forfragan till Trivector
omfattar “tema infrastruktur och bebyggelse”. I parallella uppdrag studeras
dven “tema demografi och bebyggelse” samt “tema natur/miljé och ekonomi”.
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1.2 Genomforande

Med hénsyn till den relativt korta tiden och omfattningen av uppdraget har
vi genomfort uppdraget med foljande metod:

®m  Brainstorming — Initialt har en inledande brainstorming genomforts for
att snabbt fa tillgéng till Trivectors erfarenhet pa omradet. 5 av vara
medarbetare deltog, varav 4 experter inom omradet.

m Litteraturstudie - utifran Trivectors egen kunskap kartlagd via
brainstorming, samt via fragor till nagra experter i vart externa néitverk
har relevant litteratur och tidigaren studier kartlagts. Litteraturen har se-
dan analyserats 6versiktligt utifran den aktuella fragestdllningen, d.v.s. i
forsta hand med avseende pa att identifiera trender som forvintas pa-
verka den fysiska samhéllsutvecklingen (med fokus pa infrastruktur och
bebyggelse). Litteraturstudien omfattar framst trendstudier utifrén ett
transport- och samhaéllsplaneringsperspektiv och ett urval av dessa refe-
reras kort 1 bilaga II.

m  Workshop — baserat pa litteraturstudien har en intern workshop genom-
forts med arbetsgruppens medlemmar varav flera experter inom omra-
det. Identifierade trender diskuterades och bedomdes utefter deras poten-
tiella pdverkan/eftekter for bebyggelse och infrastruktur i svenska
forhallanden. Aven trendernas paverkan pa transporter/resande diskute-
rades, da det indirekt paverkar infrastrukturen, och i viss mén éven be-
byggelsen.

®  Sammanstillning, redovisning — resultat fran respektive del redovisas
hér 1 en skriftlig rapport. En 6verskadlig matris dér varje trend beskrivs
presenteras 1 bilaga I samt med en mer utforlig beskrivning i kapitel 2.
Referenser till kéllor och mer information bifogas sé att lasaren sjélv en-
kelt kan soka mer och djupare information.
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2. Trender som paverkar transport, infrastruk-
tur och bebyggelse

2.1 ldentifierade och studerade trender

Vi har identifierat och studerat nationella, europeiska och internationella
trender. Tidsperspektivet har varit idag, 2025 och 2050.

Utifran studerad litteratur och andra kéllor har vi identifierat och studerat
trender, deltrender och paverkan inom f6ljande omraden:

Urbanisering — fortsétter ldnge

Befolkningen — 6kar och planar ut

Naturresurser och miljo — blir bristvaror
Klimatforandringar — kan inte ignoreras

Ekonomin véxer — men klokare

Ny teknik — fordndrar virlden igen

Vi blir globala, regionala och lokala — allt pa samma gang

Individualism och idealism — p& samma géing

I resten av kapitel 2 gors en genomgang av dessa trender. For varje omrade ges
en beskrivning, deltrender inom omradet samt vilken paverkan och geografisk
utbredning trenden forvintas fa. Genomgéngen &r Gversiktlig bedomning av
trender och paverkan, baserad pa Trivectors erfarenhet och tillgénglig litteratur.

2.2 Urbaniseringen fortsatter lange

Beskrivning

Urbanisering innebédr en forflyttning av ménniskor fran landsbygden in till
stadsomraden. Befolkningstillvixten globalt och nationellt sker ocksa i mycket
hog grad i stdderna. Idag rader en kraftigt pagaende urbanisering i védrlden och i
Sverige. Enligt Eurostat &r Sverige det land som for ndrvarande urbaniseras
snabbast.

Trenden med urbanisering forvdntas oka sett till de olika kdllor som dr
studerade och ses som en av de mest framtrddande trenderna i framtiden. For
ndrvarande bor ca femtio procent av jordens befolkning i stdder, och detta
forvéntas oka till sjuttiofem procent ar 2050.
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Urbanisering innebdr hogre tryck pa staden i manga olika avseenden. Integrat-
ion, tolerans, osv, men ocksa bostider, infrastruktur etc.

Urbanisering innebér en hog paverkan pa infrastrukturen och paverkar genom
en rad olika processer.

Deltrender

Urbaniseringen far stor paverkan pa infrastruktur och bebyggelse. Exempel pa
foreteelser som kan ses som deltrender &r t ex:

Tétare stdder

Regionforstoring

Polycentriska stadsregioner — Regioner med flera kdrnor
Storre stader, glesare landsbygd

Megacities & mega-regions — Stdder med fler innevanare dn hela Sveri-
ges befolkning. Okar i antal och storlek i sdvil Asien, Afrika, Central-
och Sydamerika

m  Okande krav p4 en attraktiv livsmilj6 — Fler invinare p4 samma yta ger
krav pa en forbéttrad livsmiljo

m  "Grona vagen" i urban miljo

Paverkan

Det kommer troligen att vara en storre andel kvinnor dn mén som flyttar fran
landsbygden pa grund av en generellt sett hogre utbildningsniva, nagot som i
sin tur paverkar resorna da kvinnor i storre utstrickning dn mén tenderar att
anvinda andra transportmedel 4n bil.

Den o6kade inflyttningen till storstadregioner ger forutséttningar for en fortit-
ning av staden. Nér en stad uppnar en siddan fortitningsgrad att det direkt
paverkar invanarnas vilbefinnande kommer en diskussion om hur vi ska férdela
boendeytorna att uppsta. Styrning av bostadsyta per invanare kan bli aktuellt i
framtiden, t ex genom olika ekonomiska incitament.

Storstadsomraden far efterhand o©kande bostadspriser nidr efterfragan okar.
Omraden just utanfor de allra mest centrala gentrifieras, och bostadspriserna
stiger dven dér. Detta far i sin tur paverkan pa efterfragan pa bostader dven i
stader pa lagom pendlingsavstand fran storstdderna. P& sa sétt paverkas dven
dessa mindre stider med okad befolkning pa grund av inflyttningen till
storstidderna.

Generellt sett leder urbaniseringen till ett storre fokus péd yteffektivitet nér det
giller ytor avsedda for boende och transport i stadsomradena. Landsbygds-
kommuner paverkas av urbaniseringen genom minskande befolkning (utgles-
ning) och en tyngre forsoérjningsborda.

Nyttan av att finnas i en stad, med tillgang till hog tithet av kunskap, ofta i
kluster, har snarast okat med globaliseringen som mgjliggjorts av minskade
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reskostnader. Innovationer, utvecklade i1 den tdta kunskapsintensiva miljon 1
staden kan littare spridas och nyttiggoras pa en global marknad'.

Det dr rimligt att anta att antalet resor kommer att vara intakt eller 6ka framover
men langden pa dagliga resor forviantas minska da allt fler ménniskor soker sig
till storstadsregionerna, med storre tillgédnglighet och mojlighet till kortare
avstand. Inom storstadsregionerna kommer resor med géng, cykel och kollek-
tivtrafik vinna en allt stérre marknadsandel, vilket formodligen ocksa &r en
konsekvens av medveten styrning i den riktningen. Dock forvéntas fritidsre-
sorna bli annu lédngre dn idag da de dr starkt kopplade till 6kat vélstdnd.

2.3 Befolkningen fortsiatter att 6ka och planar ut

Den totala befolkningen i véarlden 6kar och forvintas nd nio miljarder ar 2050.
Aven i Sverige okar befolkningen pa grund av ett hogre fodelsetal samt
immigration. De flesta bedomningar visar att jordens befolkning kommer att
plana ut kring 2040-2050 pa ca 9-10 miljarder.”> Den svenska befolkningen
forvintas 6ka med 700 000 personer fram till 2035.°

Befolkningen blir ocksa dldre, framforallt i vdstvdarlden och dven i Sverige.
Nationellt éldras befolkningen mest i kommuner utanfor storstadsregionerna,
delvis pa grund av den 6kande utflyttningen. Detta kommer att stélla stora krav
pa samhdllet.

Den storsta befolkningsokningen sker i stidder, sa denna trend samvarierar med
urbaniseringen, och spar pa befolkningstrycket ytterligare.

Deltrender
Befolkningsokningen kommer att fora med sig ett antal deltrender som:

Global 6kning av befolkningen fram till 2040-2050
Stagnering av befolkningstillvixt i Europa
Befolkningsokning i Sverige

Geografisk omfordelning av &ldersgrupper

Aldrande befolkning i Sverige, 6vriga vistvirlden och en del andra
regioner (ddribland Kina)

Paverkan

En vixande befolkning i Sverige leder i sin tur till en 6kad grad av urbanisering
déd unga personer soker sig fran mindre kommuner till stadsregioner for
utbildning och véljer sedan att stanna och bilda familj pa grund av en mer
gynnsam arbetsmarknad. Aven i de fall d& man forsokt styra befolkningsok-
ningen till andra regioner, t ex vad géller invandring, tenderar 6kningen
efterhand &dnda ske mest patagligt i storstadsregionerna.

! Glaeser, E, 2011, Triumph of the city, MacMillan

2 Peoplequake, Mass migration, ageing nations and the coming population crash. Pearce, F, 2010. Eden

project books

3 Kommunernas befolkningstillvaxt ar 2010-2035. Svenskt Naringsliv, september, 2011.
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En aldrande befolkning innebér dven att fler personer i samhéllet kommer att ha
korkort och de kommer att kora bil vid en hogre alder.* Framtidens dldre
kommer formodligen ocksé att totalt sett att vara mera mobila och resa mera dn
dagens dldre, inte minst vad géller fritidsresor. Samtidigt finns redan nu tecken
pa en motsatt trend med peak car use, ddr en aldrande befolkning &r en av
orsakerna. En aldrande befolkning genererar en storre efterfragan pa niarhet och
service 1 staden. Kraven pa tillginglighet 6kar ocksd nir denna grupp blir
storre.

En idldre befolkning och storre andel fritidsresor kan komma att innebédra att
hogtrafiktoppar i trafiksystemet planar ut, vilket i sin tur fordndrar kraven pa
transportsystemet (detta syns redan i stddernas kollektivtrafikresande dar den
hogtrafikens topp pa morgonen inte ldngre ar lika tydlig som for 20-30 ars
sedan). Denna trend forstirks av att en allt stérre del av befolkningen har
arbeten som inte méaste utforas pé en sérskild plats eller vid ett sérskilt klock-
slag. Kapacitetsbehovet 1 hogtrafik minskar generellt men & andra sidan okar
formodligen kraven pd att kollektivtrafiken &r vélfungerande dven pa kvillar
och helger.

Den aldrande befolkningen kommer att stilla nya krav pa vara bostdder, bada
nir det giller yta, lokalisering och tillgingligheten i bostaden. Aven nir det
géller infrastruktur och transportsystem kommer dessa krav att accentueras.
Den tillgénglighetsanpassning som genomforts 1 Sverige under senare ar
kommer att behova fortsétta och utvecklas.

Halften av kommunerna i Sverige forvéintas 6ka sin befolkning till ar 2035.
Resterande kommuner antas fa en minskande befolkning.’ Stérst skillnad ér det
mellan Stockholms l4n dér samtliga kommuner forvédntas véxa befolknings-
massigt medan samtliga kommuner i Norrbottens 14n fir en minskning av sin
befolkningsmingd.

Sannolikheten for att befolkningen okar samt att befolkningen aldras kan anses
som hog da en trend som befolkningsutveckling tar flera generationer pa sig for
att fordndras. Befolkningsutvecklingen &r tydlig redan idag och antas paga fram
till 2030-50.

Befolkningsokningen, urbaniseringen och den paféljande 6kningen av titheten i
vara stdder kommer att bidra till en 6kad tdthet, som gynnar en stor méngd
samhillsfunktioner, som innovation och tillvixt.

Den beskrivna befolkningsutvecklingen kan fordndras drastiskt till f61jd av t ex
kriser, katastrofer och storre konflikter. Andra delar av virlden har formodligen
storre risk for sadana konsekvenser men det kan indirekt paverka dven
Sverige genom t ex 6kad invandring. Sddana mera dramatiska fordndringar gar
inte att forutse och har vi har inte tagit hansyn till i analysen ovan.

More or less travel: personal mobility trends in the Swedish population focusing gender and cohort.
Fandberg & Vilhelmsson, 2011, Journal of Transport Geography

Kommunernas befolkningstillvéxt ar 2010-2035. Svenskt Naringsliv, september, 2011.
Global Footprint Network
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2.4 Naturresurser och miljé blir bristvaror

Beskrivning

De resurser som finns pa vér planet ir begrinsade. Ar 1986 passerades grinsen
dd ménniskan varje &r forbrukade mer resurser én vad som kan fornyas. Det
kommer inom en snar framtid att rada brist pd manga viktiga resurser som har
en stor inverkan pa var vilfiard och vart dagliga liv.

Mycket talar for en topp pa anvidndandet av resurser som olja, metaller,
mineraler, vatten inom tidspannet fram till ar 2050. Det bidddar for en hard-
nande konkurrens om utvinningsmojligheter och krav pa en hogre grad av
itervinning. Aven markanvindning kommer att piverkas di konkurrensen
mellan odlingsbara ytor, biomassa och levnadsyta okar. Priser kommer att
drivas upp och paverka det samhélle vi har vant oss att leva 1.

Den 6kade konkurrensen om jordens tillgangar pa olika naturresurser kan redan
idag beskédas nir Kina koper upp gruvor, odlingsbara ytor osv i Afrika. Det
finns bedomare som menar att pa vissa hall pd jorden kan konkurrensen om
naturtillgangar leda till vipnande konflikter. Brist pd rent vatten dr redan idag
en killa till konflikter i ménga regioner.

Oljetoppen, eller peak oil, har under senare ar kommit att allt mer uppmaérk-
sammas bl a av IEA, International Energy Agency. Ett 6kande oljepris, och ett
med detta generellt okande energipris betraktas idag som det forvédntade
scenariot under de nirmaste drtiondena. Vissa bedomare, bl a nobelpristagen
Paul Krugman, har ockséd pekat ut stigande oljepriser som en av de viktigaste
orsakerna till dagens ekonomiska kris. Nédr de amerikanska forortsborna
drabbades av kraftigt 6kande bensinpriser, blev det allt svarare att betala lanen
pa bostdderna. Lan som konstruerats i en finansiell cirkusyra dar de kortsiktigt
fordelaktiga lanevillkoren blivit en farlig risk for villadgaren, som tvingades
lamna sina hus.

Deltrender
Exempel pd deltrender inom naturresurser och miljo:

Peak oil

Peak everything”, dvs flera mineral och naturresurser nér sin topp nér
det géller utvinningen.

Konkurrens om mark— Energiproduktion kontra matproduktion
Brist pé rent vatten
Hot mot den biologiska mangfalden

Okad utvinning av metaller och mineraler — Ny gruvdrift planeras pa
flera platser 1 Sverige

Paverkan

En topp av resursanviandning leder till forskjutningar i hur vi anvénder vara
pengar. Nar prylar blir dyrare kan detta leda till ett 6kat tjanstesamhille. Det ar
rimligt att anta att vi i minskande grad tillimpar privat dgande till forman for
deldgande och samutnyttjande. Fragan &r vad detta kan betyda for viljan att t ex
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dga sin bil, respektive sin bostad. I storstiderna kan man redan idag se hur
yngre méinniskor 1 allt mindre grad véljer att dga sin bil.

Minskade resurser leder till en snabbare utveckling av tekniska 16sningar, men
paverkar ocksd vart beteende och var livsstil. Vi kommer att bli allt mer
angeldgna att optimera och anvinda det vi redan har inom infrastrukturen och
atervinning av byggnadsmaterial forvintas 6ka i takt med hogre kostnader for
nyproduktion.

Nya néringar inom ravaruutvinning och atervinning kan inledningsvis innebéra
befolkningstillvaxt och stora investeringar i bebyggelse och infrastruktur pa
lokal nivé i vissa svenska regioner, och i ndgon man motverka urbaniseringen.
Men denna péaverkan dr formodligen 6vergaende i flera fall da fyndigheterna &r
begriansade och i ett tidsperspektiv till 2050 kan trenden hunnit stagnera och till
och med vinda. Nya svenska metallfyndigheter aterfinns framst i glesbefolkade
omraden, bland annat i Norrlands inland.

Bristen pa naturresurser kommer att paverka hela den globala marknaden.
Sverige har idag mycket resurser per capita och det dr sannolikt att export av
metaller och biomassa fortsatt kommer vara en viktig del av den svenska
ekonomin.

Dock séa forvintas transportsektorn under lang tid framover vara beroende av
fossila branslen vilket gor den sirskilt kédnslig for trenden med brist pa
naturresurser. Sverige kommer att paverkas av oljeberoendet och priserna pa
vara nationella resurser kommer sannolikt att 6ka pa grund av hog efterfragan
fran utlandet.

Sannolikheten att vi nar en topp i resursanviandning dr mycket stor inom vissa
omraden men kan paverkas av 6kad effektivisering och atervinning.

Nér det géller peak oil har redan toppen passerats enligt de flesta forskare. For
olika mineraler finns olika bedomningar av nir toppen kommer att passeras.
Peak koppar kommer att passeras kanske fore 2020. For vissa mer sdllsynta
mineral, som litium (dér Bolivia besitter kanske 80 % av jordens tillgdngar) och
som anvinds i batterier for elbilar kan man vénta sig att utvinningstoppen
passeras inom nagot artionde. Detta giller dven for flera andra mineraler.

2.5 Klimatfoérandringarna kan inte ignoreras

Beskrivning

Klimatforandringar till foljd av den globala uppvarmningen ar redan idag en
realitet. Den globala medeltemperaturen stiger och det kommer att ge kone-
kvenser for det klimat som vi kénner idag.

Mal och begrinsningar for mangden utsldpp av uppvarmande gaser har antagits
men arbetet med att minska utsldppsmiangder gar allt for langsamt. Trenden &r
att effekterna av klimatforandringarna kommer att fa allt stérre betydelse och
innebdra en langt storre paverkan pa vara samhillen, bade nationellt och
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globalt. De flesta trendstudier vi gétt igenom pekar pa klimat som en mycket
viktig och betydande trend.

Deltrender
Exempel pa foreteelser som blir deltrender inom klimat:

Hogre medeltemperatur
Hojning av havsnivan

Fler véaderrelaterade katastrofer
Klimatrelaterade skyddsatgarder

Styrmedel for minskade utslépp

Paverkan

Jordens klimat dr en komplicerad process och kunskapen om hur en héjd
medeltemperatur i detalj paverkar naturen langsiktigt dr begrinsad. Troskelef-
fekter 1 klimatférandringar med en plétslig 6kning av synbara konsekvenser kan
ge upphov till ny policy och styrning om hur vi ska agera for att motverka en
fortsatt hojning av jordens medeltemperatur.

En sadan fordndring i synsdtt och styrning kan komma underifran om inte
beslutsfattarna lyckas med att begrinsa utsldppen. Grisrotsorganisationer och
invanare i de vixande stiderna forvintas leda utvecklingen mot ett koldioxid-
neutralt samhélle med innovativa l6sningar och ett &ndrat beteende. I Sverige
finns ett stort antal stdder som gor betydande anstrdngningar pa klimatomradet,
inklusive pro-aktiva atgdrder for att minska utsldpp och klimatpéverkan fran
bebyggelse och transporter. Dessa atgidrder kommer att paverka framst
stddernas utveckling alltmer genom bl a fortitning, energisnalt byggande,
minskat bilberoende, m m.

Direkt paverkan i1 Sverige av ett fordndrat klimat kan vara forhdjda havsnivéer,
mer nederbord, forskjutning av arstiderna samt hdrdare och fler stormar.
Infrastrukturen och bebyggelse maste anpassas for att hantera dessa fordandring-
ar i klimatet. Har kommer vi att se stor paverkan pa byggande och infrastruktur.

Den globala uppvdrmningen péverkar hela jordklotet men vissa omraden
kommer sannolikt att drabbas hardare. Det kan leda till 6kad fattigdom samt
folkforflyttningar mellan virldsdelar och lander.

Att vi ser, och kommer att se, férdndringar i byggande och infrastruktur pga av
klimatfordndringar &r idag uppenbart. Klimatanpassning &dr redan idag pa
agendan hos de flesta myndigheter.

Varmare klimat och okade regnmingder ger betydande effekter pa forutsatt-
ningarna for infrastruktur och byggande. Det kan handla om olika former av
skyddsvallar, infrastruktur osv som klarar att hundraarsregnen kommer vart
femte ar istillet.

Denna trend dr redan synlig. Trots beslutfattares bristande beslut for att minska
utsldppen, hander idag mycket pa lokal niva i véra stider. Har kommer vi att se
stor inverkan pa saddant som ror byggande och infrastruktur. Att bygga nya
bostidder pa ett sadant sitt att behovet av att resa till arbete och handel minskar
ar en sadan paverkan.
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Exakt nédr en dnnu storre paverkan kan védntas komma &dr svart att forutse. Det
finns mojligheter till betydande troskeleffekter bade i sjélva klimatforandring-
arna, och 1 hur vi hanterar dem.

2.6 Ekonomin vaxer, men klokare

Beskrivning

De senaste aren av turbulent ekonomi och globala och kontinentala kriser, visar
att var vérldsbild bygger pa en ekonomi i standig tillvaxt. En 6kad tillvdxt leder
till ett okat vélstdnd och trenden é&r att allt fler ménniskor pa jorden far en hogre
levnadsstandard.

Men de senaste arens kriser har ocksé visat att den globala ekonomin &r sarbar
vilket dven kan innebéra att fler sociala grupper och lidnder far en forsémrad
levnadsstandard. Léander som Island, Irland, Italien, Grekland och Portugal har
alla fatt kédnna pad konsekvenserna av ett finansiellt system som tillatits skapa
sina egna regler och system i allt for hog grad’.

Inom infrastruktur visar trenden pa att den privata finansieringen av infrastruk-
tur okar samtidigt som anvéndandet av ekonomiska styrmedel okar for att
hantera effekter av de andra trenderna beskrivna i denna rapport.

De flesta bedomare tycks trots dagens instabila och skoéra vérldsekonomi peka
mot att 1 ett langre tidsperspektiv kommer ekonomin och tillvixten i vérlden att
fortsédtta oka. Att atgdrda miljo- och hallbarhetsproblemen kommer att krdva
betydande innovationer som kan generera utveckling och vélstind.

Deltrender

Foreteelser som kan betraktas som deltrender inom ekonomisk utveckling &r
tex:

Okad konsumtion

Minskade kostnader pa grund av effektivisering
Vixande turism

Globala ekonomiska kriser

Samre offentlig ekonomi

Okad privat finansiering

Okad anviindning av ekonomiska styrmedel

Paverkan

Ett okat vilstand forvantas leda till en 6kad konsumtion som idag endast dr
mojlig for medel- och hoginkomsttagare. Detta kan t ex innebéra fler och ldngre
resor, hogre krav pa matkvalité och en ldgre acceptans for ohélsa. Nar det géller
resor dr det framst fritidsresor som forvéntas 6ka. Da fler manniskor forbrukar
mer resurser ger det en minskning av tidsspannet tills jordens resurser dr
forbrukade. Vi ser ocksd hur den 6kade materiella standarden for allt fler far

7 Lewis, M, 2012, Boomerang, Travels in the new third world, WW Norton & Co
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allvarliga konsekvenser for miljo och klimat, vilket innebér stora utmaningar
for de nidrmaste artiondena.

Den okade ekonomiska vilfirden kan ocksa paverka levnadsytan. Fler boende i
form av fritidshus bdde pa den svenska landsbygden och utomlands kan bli
effekterna av detta. Fler personer skaffar ett tredje boende, féorutom hem och
fritidsboende, vilket i sin tur paverkar resande och resmonster.

De ndrmaste decennierna kommer stora nyinvesteringar inom infrastrukturen
byts ut mot investeringar pa drift och underhall da det blir 4n mer viktigt att ta
till vara pd den infrastruktur som redan existerar. Detta framgéir bl a av
Trafikverkets kapacitetsutredning.® Brukaravgifter (t ex vigavgifter) inom
infrastrukturen forvintas oka till f61jd av den 6kade méngden privata investe-
ringar, men ocks till foljd av de 1 6kande grad kommer att anvéindas som ett
styrmedel i transportsystemet.

Ekonomin dr idag global och upp- och nedgingar pdverkar i sin tur hela
vérlden. Effekter av den ekonomiska obalansen kan emellertid pdverka olika
lander 1 storre omfattning dn andra. Den svenska ekonomin dr exportberende
med huvudsaklig marknad i Europa. Detta innebédr att den Europeisk utveckl-
ingen &r viktigt for den framtida Svenska ekonomin.

Virldsekonomin de ndrmaste dren dr svar att forutse, och kommer att paverka
skeendet ldngre fram. Men pa lingre sikt talar det mesta mot en fortsatt tillvéxt,
men som kommer att styras mot héllbarhet bade ekonomiskt, ekologiskt och
socialt.

Den totala paverkan till f6ljd av den ekonomiska utvecklingen dr svar att
forutse. Det finns savél deltrender som okar transporterna, som sddana som kan
innebdra en minskning 1 antal transporter och dess lingd. Under forutséttning
att vilstandet okar dr det dock troligt att transporterna globalt sett 6kar, vilket i
Sverige kan ta sig uttryck i bl a okat transportarbete for export och fler
personresor pa grund av tillvéixt turistnédringen.

2.7 Ny teknik forandrar varlden igen

Beskrivning

Det finns idag en mycket stark tilltro till att tekniska l6sningar ska mdjliggora
en bibehdllen hog levnadsstandard, och 16sa ménga av dagens problem. Inom i
stort sett alla samhéllsomraden paverkar tekniken stdndigt utvecklingen. Det
finns stora forhoppningar om att ny teknik skall 16sa stora samhéllsproblem
som Okande koldioxidutsldapp, energibrist osv. Dock pekar forskningen pa att
med Okande vilstand hos allt fler av jordens befolkning kommer inte ny teknik
att ricka till for 16sa alla miljo- och energiproblem. Det kommer ocksa att
kréavas forandringar i beteende och livsstil.

Ett exempel dr t ex elbilar. Hoppet om att dessa skall mojliggora en fortsatt
kraftig 6kning av rorligheten med bil dr stort. Dock visar livscykelanalyser att

8 Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgarder- forslag pa lésningar till ar 2025 och utblick mot

ar 2050. Trafikverket, april 2012
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sjdlva tillverkningen av batterier etc 1 vissa fall kan ge i stort samma utsldpp for
en elbil som en fossilbil, om man tar med hela livscykeln. Lagger man till att
stora delar av vérlden har en mycket fossildriven elproduktion blir kalkylen
ibland dnnu svarare att rikna hem.

Tekniken utvecklas stdndigt inom olika omradden och marknaden for effektivise-
ring och dtervinning forvintas vidxa. Har kommer vi att se stor paverkan bade
pa bebyggelse och infrastruktur. Husen blir allt mer energieffektiva och byggs 1
okande grad av dtervunnet material. Vdgarna kommer ocksa att i allt hogre grad
att byggas av atervunnet material. Tak, vdggar och fonster kommer att vara
gjorda av material som genererar elektricitet.

En tydlig del av trenden med ny teknik é&r tilltron pé det uppkopplade samhaéllet.
IT fordndrar stédndigt véarlden och sittet vi arbetar och umgas. Det &r naturligtvis
svart att forutse vad detta kommer att innebidra, men vi dr mitt inne 1 den
revolution som internet och mobil IT skapat.

Deltrender
Exempel pa deltrender inom teknik:

Mobil IT

Utbildning pa distans nar alla
ITS

Elfordon

Teknik for héallbara 16sningar
Nanoteknik

Infrastrukturinvesteringar i nya transportsystem — kollektivtrafik och
intermodala transporter

Paverkan

Den stora tilltron till tekniken som svar pa framtidens utmaningar diskuteras i
dagsldget. Sett genom historien har tekniska I6sningar gett ett battre samhaille
for stora delar av vérldens befolkning. Samtidigt har man under senare
artionden borjat se hur paverkan pa miljon i vissa fall blivit stor och negativ.

Ett exempel &r att ny teknik inte ger oss fdrre utan istéllet genererat mer resor
och transporter. Det finns idag och kommer i framtiden att finnas tekniska
16sningar som erbjuder hallbara mgjligheter men det krdvs att nya varderingar
och okade kostnader for ménniskan utnyttjar den tillgéngliga tekniken i en
storre utstrackning.

Den kraftiga utvecklingen mot ett uppkopplat samhélle tenderar att fortsdtta
vilket kan paverka var vi viljer att arbeta och 6ka ett rumsoberoende arbete.
Det tar sig uttryck i t ex “coffice” — en kombination av kafé och kontor som ar
en viaxande trend just nu dven i Sverige.

Som exempel kan ndmnas hur nya verktyg som Facebook och Twitter paverkar
sattet vi umgas och hamtar information. Hur detta paverkar var vardag, och pa
sikt dven sadant som byggande och infrastruktur &r svart att forutse. Vilka som
blir de nya verktygen dr omgjligt att forutse. Att paverkan blir stor ar givet.
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Ett intressant exempel &r hur mobil IT verkar paverka vért resande och
fardmedelsval. Det borjar synas tecken pé att man véljer att resa kollektivt
istéllet for med bil for att det &r mdjligt att anvidnda sin ipad eller smartphone
for att arbeta, umgas, spela etc.

Ny teknik kommer ocksd att spela roll déar drivkraften frn samhéllet mot
hallbara stdder kommer att t ex paverka byggnaders utseende och funktion
genom smarta fasader, omhidndertagande av dagvatten och inforandet av sa
kallade “urban greenhouse”, viaxthus i stadsmiljo.

Ny teknik dr mycket svar att forutsdga nér det géller tidpunkt for olika tekniska
genombrott. Men nér det géller den geografiska spridningen kan man idag
forvéanta sig att all ny teknik sprids snabbt 6ver hela jorden. Det som skapar
forutséattningar for olika snabbt inforande dr de ekonomiska mdjligheterna 1
respektive region. Sverige kan forvéntas ta till sig ny teknik snabbt.

2.8 Vi blir mer globala, regionala och lokala - allt pa
samma gang

Beskrivning

Flera av de tidigare beskrivna trenderna som klimatfordndringar, véxande
ekonomi och befolkningsutveckling leder till migration och regional integrat-
ion. I ménga omraden pa jorden kommer det bli svarare att leva pa grund av
effekter fran klimatférandringar och ekonomisk obalans. Detta ger upphov till
forflyttning av ménniskor mellan kontinenter, lander och regioner. Om, och hur
snabbt, denna typ av flyttrorelser kommer till stand ar svart att forutsdga — det
finns forskning som visar att man viljer att stanna kvar sa lange som mojligt i
sin hemregion — och gédrna aterviander om det &r mojligt.

Dessa rorelser ger dven upphov till en 6kad urbanisering da migration ofta sker
till storre stdder. Klyftorna mellan linder och sociala grupper okar vilket
ytterligare kan medverka till denna trend.

A andra sidan leder den 6kade migrationen till ett allt mer mangkulturellt
samhille vilket 6kar kontakten mellan méanniskor och kulturer. Den okade
uppkopplingen genom den tekniska utvecklingen leder ocksa till att vart
jordklot minskar i omfang. Dessa tva fenomen tillsammans med den allt mer
varldsomfattande handeln med ravaror och forfinade produkter leder till en
fortsatt 6kad globalisering. Det enda som kan hindra denna fortsatta utveckling
ar kraftigt okade transaktionskostnader, pga dyrare energi for transporter.

I storstadsomraden med flera kdrnor blir vi allt med regionala i vart sétt att se
pa regionen. Vi bor i en region lika mycket som i en stad. Snabba kollektiva
forbindelser gor detta mojligt. Denna utveckling dr redan idag tydlig i Sveriges
storstadsomraden.

Stidderna blir allt viktigare som métesplats. Detta betyder ett allt storre tryck pa
de stidder som véxer. Det blir trangt och brist pa bostdder och trafikyta. Detta
kraver effektiviseringar.
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Deltrender
Exempel pa deltrender inom trenden:

Okad invandring

Okad utvandring

Globalisering — inom handel, kontakter, resor
Centralstyrt Europa

Okade sociala klyftor

Paverkan

Sveriges relativa attraktivitet som destinationsland for migranter beror pa
drivkraft fran befintliga invandrare och forhallande mellan svensk ekonomi och
vilfird kontra andra vistlidnder.’

Det kommer att bli stora utmaningar med att skapa stdder med attraktivitet och
tolerans.

For att kunna attrahera arbetskraft och vara attraktiv for krivs ett antal faktorer:
ett fungerande samhille, smidig vardag, professionell utveckling och upple-
velse och karaktir.

Upplevelse och
karaktar

Professionell utveckling

Smidig Vardag

)

Q
=
=
)
-

(O

| -
o
)
<C

Fungerande samhalle

Figur 4.1 Faktorer som kravs for att attrahera kvalificerad arbetskraft till en regionm.

Som ndmnts ovan dr globalisering, regionalisering och véxande stider redan
idag pagdende trender som kommer att forstarkas framover. Faktorer som krig,
klimatfordndringar och andra kriser kan paskynda och 6ka migrationen.

Svensk invandring och arbetsmarknaden. Aterblick och nuldge. Essen, Februari 2002

Attraktivitet och tolerans. En kunskapssammanstalining och analys av hur attraktiviteten i Skane kan 6kas
for att dra maximal nytta av ESS och MAX 1V, 2012, Maja D. Manner, Triple E, Christer Ljungberg,
Trivector AB, Anders Svensson, Caselab AB.
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2.9 Individualism och idealism — pa samma gang

Beskrivning

Vara virderingar och beteenden dndras dver tiden. Det finns idag en individual-
ism, och efterfragan pa omedelbar behovstillfredsstillelse for egen del, som kan
exploateras bl a genom snabb IT. Kopplat till detta finns en sorts offerkultur,
dér personer upplever sig som offer om nagot gar emot deras egna planer.

Pa samma géng finns ocksd en spirande idealism ddr man enagerar sig
tillsammans med andra for goda saker. Detta tar sig uttryck pa en médngd olika
sdtt: som “guerilla gardening” nir man forskonar sin stadsdel med mikrotrad-
gérdar pa allmén platsmark, eller som crowdfunding, nér man satsar pengar i
projekt utan att veta om de kommer att lyckas. Och sa vidare.

I dag och sannolikt ocksa framover kan en trend skonjas att vdarderingar och
medvetenhet hos framforallt hos unga héller pa att dndras. En 6kad miljomed-
vetenhet samt en 6kad inblick i konsekvenserna av konsumtionssamhéllet dr pa
vig att skapa en ifrdgasittande subkultur, framforallt i storstiderna. Okad
jamstélldhet dr ocksa en viktig trend.

I en tid da vi 4r standigt uppkopplade och forvintningarna pa konstant tillgéng-
lighet skapas dven ett behov av avkoppling och nedkoppling. Vad som innebéar
status idag kan innebéra en belastning imorgon.

Deltrender
Exempel pa deltrender inom vérderingar, beteende och konsumentfrégan:

m  Fordndrad livsstil bland unga — minskat bilanvéindande, forandrade
resmonster

Peak car use — Sociala acceptansen for bilanvéindande minskar

Makten 6ver den egna ndrmiljon — “guerilla gardening” etc

Mer flexibel arbetsmiljo — rumsoberoende arbetet, arbetstid for pendling
Minskad acceptans for pendling

Mindre resursintensiv konsumtion — 6kad tjénsteinriktning

Okad interaktion mellan fler ménniskor

Storre fokus pa personlig hélsa 1 vissa grupper

Bytessamhélle — kollektiva 16sningar

Jamstilldhet

Paverkan

Effekterna av dndrade vérderingar, beteenden och konsumentefterfragan beror
ett stort omrade. En tydlig deltrend ar att tiden far 6kad status. Detta faktum ger
en rad olika konsekvenser for infrastrukturen och bebyggelsen. Bland annat
kommer acceptansen for tidskrdvande arbetspendling formodligen att minska
vilket kan ge effekt pa mingden langa pendlingsresor i storstadsregionerna. En
konsekvens kan ocksa bli att pendlingstiden mera 4n idag blir arbetstid vilket
stiller storre krav pa kollektivtrafikfordonens inredning och komfort.
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Det uppkopplade samhéllet mojligheter att arbeta mer fritt 1 tid och rum. Den
uppdelning mellan arbete och fritid som fanns i1 under industrisamhéllets era, ar
trots allt en kort period i ménsklighetens historia.

Det finns ocksé en vilja hos vissa att tydligare markera granserna mellan arbetet
och fritid som en hogre status i det uppkopplade sambhéllet. En tydlig deltrend
innefattas ocksid i begreppet “down-shifting”.!" Det innebir kortfattat en
minskning av arbetstid och inkomst till formén for livskvalitet. Detta kan &dven
kopplas till ekonomisk nedgidng som kan péverka mojligheterna till konsumtion
och statushojande aktiviteter. Detta kan leda till att till exempel bilen eller
boendeytan minskar i status till forman for andra vérderingar.

Livsstilsforskjutningar pagér hela tiden. De paverkas av en stor méngd faktor,
bland annat fran de andra trendomraden som diskuterats ovan. Men pédverkan
sker ocksa frin politiska beslut, som i sin tur paverkas av fordndringar i livsstil.
Att peka ut nér olika fordndringar sker blir darfor svart.

" www.slowmovement.com
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3. Sa hur blir framtiden nar det galler infra-
struktur och transporter?

I kapitel 3 diskuteras paverkan utifran enskilda trendomraden men dessa trender
och deltrender kommer att fortlopa och utvecklas parallellt. De kommer ocksa
att paverka varandra, och kunna paverkas genom beslut pa olika nivéer. I detta
avslutande kapitel ges nadgra mer sammanfattande reflektioner kring framtiden
inom det studerade omrédet.

3.1 Trender paverkas av oss och vara beslutsfattare

Trender dr inget som hénder av sig sjilvt. De pdverkas av en méngd faktorer
som till exempel politiska beslut, av andra pagéende trender och skeenden, men
dven av trendanalyser som refereras i media. Nar vi borjar se tecken pa en
begynnande trend, och vi ldser om den blir vi naturligtvis allt mer bendgna att
agera utifran denna, och forstiarker pa sa sitt trenden.

Forskaren John W. Kingdon, har i sin Multiple Stream modell visat hur tre olika
faktorer paverkar om man lyckas astadkomma fordndring: det maste finnas ett
problem, en policy, och ett politiskt intresse. Har man alla dessa tre faktorer
ndrvarande samtidigt dr det mer sannolikt att en fordndring kommer till stand.
Niér det giller trender som hallbarhet, att mota klimatférdndringar etc, finns ett
problem, oftast en policy for hur problemen skall hanteras, men det saknas
tillrackligt politiskt intresse, eftersom politikerna tror att andra samhéllsomra-
den dr viktigare for folk. Samhaéllstrender kan formodligen forstdrkas pa samma
sdtt, genom att alla de tre faktorerna dr nirvarande.

3.2 Staderna blir @&nnu viktigare som arena fér férand-
ringar

Urbaniseringen nir formodligen den viktigaste enskilda trenden att paverka
byggande och infrastruktur. Stdderna blir allt viktigare och intressanta ur manga
synvinklar.

Befolkningsokningen, urbaniseringen och den pafoljande 6kningen av tétheten i
véra stdder kommer att bidra till en o6kad tdthet, som gynnar en stor méngd
samhillsfunktioner, som innovation '*och tillviixt. IT gor inte att vi vill triffas
mindre. Detta gor att stdderna fortsdtter att vara intressanta som sméltdegel for
nya idéer.

"2 Global Footprint Network
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Nar fler vill bo i staden, och vi vill undvika urban sprawl med dess negativa
konskevenser, blir stiderna tdtare. I USA har utvecklingen under de senaste
aren vént och innerstdderna blir allt populdrare, pa bekostnad av fororterna.
Detta betyder att man satsar pd innerstaden igen, vilket gor den dnnu mer
populdr. Denna stadens fornyelse kommer formodligen att paga under lang tid
fram till 2025 och dven dérefter.

Detta kommer att medfor 6kad efterfragan pa bostider, handel osv, vilket i sin
tur kridver betydande investeringar i den infrastruktur som pd méanga hall ar
daligt underhallen.

Den tdtare staden krdver korta avstind, vilket redan nu manifesteras 1 mer
kollektivtrafik satsningar pa géng och cykel. Att Stockholm har en &versikts-
plan som heter Promenadstaden, och en ny trafikstrategi som lyfter fram
yteffektivitet, med satsningar pd kollektivtrafik och ging och cykel som enda
mojligheterna att fortsdtta vara attraktiv dr tecken pa en begynnande megatrend
varlden Over. Liknande utveckling ser vi i andra virldsstider som Ziirich,
Melbourne, Miinchen och New York.

Stdderna blir ocksa allt mer arenan for fordndring nér det giller klimatfragan.
Nir beslutsfattarna misslyckas med att f& nationalstaterna att agera tar stiderna
initiativet. Denna kraft kommer med stor sannolikhet att skapa tryck uppat som
kan fa ldnder och det internationella samfundet att agera. Detta kommer
troligen att ske fore 2025.

Foretag och kommuner samverkar idag i allt hogre grad for att hantera denna
efterfrigan pd attraktiv stad. Man borjar som exempel finna processer och
verktyg for att samverka for att t ex minska behovet av ytkrdvande parkerings-
platser. Detta dr en trend som funnits ett antal ar i manga europeiska lander men
som nu kommit till Sverige. Det ar bara en del i den overgripande megatrenden
enligt ovan.

Pa langre sikt, kring 2050, nér 75 % av jordens befolkning bor 1 stdder, kommer
dessa processer och nddviandiga innovationer att ha blivit allt mer forfinade.

3.3 Bristen pa resurser ger nya innovationer

Att vi bara har ett jordklot, och att resurserna diarmed ar dndliga, borjar ga upp
for allt fler, 4ven en del hardcore marknadsliberala ekonomer. Vi har f6rmodli-
gen passerat peak oil, och flera mineraler berdknas ocksd nad sin topp under
kommande artionden.

Detta kommer att generera, och ger redan, nya innovationer for att skapa
utveckling dven i en vérld av resursrestriktioner. Innovationer som ger snalare
fordon, bostdder och mindre miljobelastande jordbruk ger ocksa tillvixt och
utveckling.

Atervinning och ateranvindning blir allt storre verksamheter och tekniken for
att gora detta forfinas. Husen byggs i hogre grad av atervunnet material och
byggs ocksa for att lattare kunna monteras ner nér de inte behovs langre.
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3.4 Ingenting blir som man tankt sig

I denna skrift har vi forsokt beskriva ett antal megatrender som kommer att
paverka transport, infrastruktur och bebyggelse. Utgangspunkten har varit den
breda omvérldsbevakning som Trivector stindigt gor genom att f6lja forsk-
ningsrapporter, nyhetsfloden, bloggar, sociala media och tidningar och magasin
for att pa olika sétt forsta var omvérld, och kunna agera utifran denna kunskap
for att ge vara kunder en framtidssékrad radgivning, sa gott det gar. Hartill har
vi lagt ett antal studier som forsokt fanga framtiden pa olika sétt.

Till detta skall ldggas den erfarenhet som vi samlat pa oss under 25 ars
verksamhet om hur utvecklingen inom samhéllsbyggnadsomradet dndras av
olika faktorer.

Genom att ta de spirande tendenser inom olika omradden som gér att se idag, i
avantagarde, och hos early adopters, och filtrera dem genom vér omvérldsbe-
vakning och erfarenhet, har vi fatt fram de trender och den péaverkan som vi
beskrivit hér.

Men det finns sddant som dr mycket svart att forutsdga. Det handlar om hur
trenderna paverkar varandra, vilket kan vara badde samverkan och motverkan.
Det finns ocksd mycket l&nga orsaks- och paverkanskedjor som ocksd ar
mycket svara att fanga.

Som senare tids utveckling inom t ex IT visar finns ocksa troskeleffekter som
gor att forandringar kan komma mycket snabbare, eller bromsas effektivare, 4n
vad man forutsett. Att alltid anta en linjar utveckling och bara extrapolera sig in
1 framtiden visar sig ofta vara ett allt for enkelt betraktelsesitt.

Niér utvecklingen inom ett omrdde kommit 6ver en viss troskel, och tillrackligt
manga agerar pa ett visst sitt, foljer resten efter. Liknande effekter finns ocksa i
naturen, och man diskuterar bland annat farhdgan om sddana nér det géller
klimatfordndringarna. Ett tinkbart omrade for troskeleffekter &r energipriset,
och didrmed energianvidndningen, som kan paverkas snabbt av faktorer som
peak oil, krig, blockader”.

Slutligen ldter sig framtiden definitivt att pdverkas. Trender &r inget som bara
hénder. Trender &r inte “naturlagar” utan paverkbara med olika slags styrning
och beslutsfattande, nagot som ofta inte tas upp i olika trendspaningar utan dér
ses de ofta som relativt givna. Och dven om en trend har en stark naturlig
drivkraft sa kan dess paverkan/effekt forandras genom styrning pa olika nivaer.

Ett bra exempel pa detta dr anvéndingen av solel i Tyskland. Genom att pa ett
mycket medvetet sétt styra denna har man redan nu nétt den niva pa anvind-
ningen som man forutsdg for 2020. Nir regeringen inférde inmatningstariffer,
med hogt energipris for en lang tid framdver, blev det intressant for fastighetsé-
gare att satsa pa solpaneler. Detta har betytt en snabb utveckling. Under en helg
i juni 2012 kom mer &n hélften av Tysklands elproduktion fran solel. Till detta
har man fatt ett hogre elpris som styr mot effektivisering.

Framtiden blir vad vi gor den till.

" Trivector, 2010, "Snabb anpassning av transportsystemet till minskad olja — om sarbarhet, beredskap och
méjliga atgarder vid en oljekris”, Trivector-rapport 2010:69.
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Urbaniseringen
fortsitter linge

Befolkningen fortsiitter
att 6ka och planar ut

Naturresurser och miljo
blir bristvaror

Klimatforindringar kan
inte ignoreras

Ekonomin vixer, men
klokare

Vi blir mer globala,
regionala och lokala,
allt pa samma gang

Individualism och
idealism — pa samma

ging
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Bilaga I. Sammanfattande trendmatris

Beskrivning

Inflyttning frén landsbygd

Paverkan

Staden fortdtas med okade

Geografisk utbredning

Hela virlden. For ndrvarande

Tidsfaktor

Péaverkar fram

Deltrender inom
trendomradet

Tatare stader, regionforsto-

till stadsomraden. Pagar i bostadspriser. Ger storre fokus | dr Sverige i topp géllande till 2050 ring, polycentriska

hela virlden och takten pa yteffektivitet och styrning av | urbaniseringstakt. Den trend stadsregioner, storre stéder,
okar. 75% kommer attboi | bostadsyta. Storre marknadsan- | som starkast kommer att mega cities, 6kade krav pa
stader ar 2050. Leder till en | del for kollektivtrafik, gang & paverka stadens utformning. attraktiv livsmiljo, grona
hog paverkan pa cykel. Fler kvinnor d4n mén vagen 1 urban miljo
infrastrukturen. bidrar till urbaniseringen.

Befolkningen okar och Okad urbanisering och krav pa | I hilften av Sveriges Jorden Global 6kning, stagnering
aldras. Storst 6kning i tillgénglighet och bostéder. Fler | kommuner dkar befolkningen | befolkning av befolkningstillvaxt i
stiderna. Den svenska har korkort vilket genererar fler | och minskar i den andra planar ut kring | Europa, befolkningsékning
befolkningen forvintas 6ka | resor. Leder till en 6kad téthet hilften. Globalt sett 6kar 2040-2050. i Sverige, geogr. omfor-

med 700 000 fram till 2035.

som gynnar innovation och
tillvéxt.

befolkningen mest i Asien och
Afrika.

Sveriges kring
2035

delning av aldersgrupper,
aldrande befolkning.

Det forbrukas mer resurser
an vad som fornyas. Topp i
forbrukning av naturresurser
att vinta. Hardnande
konkurrens och hogre grad
av atervinning. Oljans
tillgang och pris har stor
paverkan pa ekonomin.

Okat tjzinstesamhiille.
Utveckling av teknik och
fordndring av beteende och
livsstil. Paverkar hela den
globala marknaden.
Transportsektorn kommer att
drabbas hart av oljebrist vilket
ger hogre priser.

Paverkar hela den globala
marknaden. Sverige paverkas
av oljeberoende vilket stegrar
priser pa transporter.
Regionala omraden med
metall och mineralfyndigheter
i Sverige kan fa tillvixt men
det dr 6vergaende pa lang sikt.

Olika toppar i
forbrukning
fram till 2050.
Enligt flera
forskare har
peak oil redan
passerats.

Peak oil, peak
"everything", Konkurrens
om mark, brist pa rent
vatten, hot mot biologisk
mangfald, 6kad mineral
och metallutvinning.

Klimatforiandringar till f6ljd
av global uppvarmning.
Effekterna kommer att fa
allt storre betydelse och
paverkan pa vara samhillen.

Troskeleffekter i konsekvenser
av ett nytt klimat kan ge ny
policy och styrning.
Infrastruktur och bebyggelse
maste anpassas efter

Klimatférandringar kommer
att paverka vara samhillen
béade globalt och nationellt.
Vissa omraden kommer dock
att drabbas hardare vilket kan

Effekterna ér

redan synliga
idag. Svart att
forutse exakt

nir

Hogre medeltemperatur,
Hojning av havsniva,
véderrelaterade katastrofer,
klimatrelaterade
skyddsatgarder, styrmedel

Mal och begransningar har | klimatf6randringar. leda till fattigdom och forandringarna | f6r minskade utslapp.
antagits men arbetet gar for | Beslutsfattare visar bristande folkforflyttningar. nar gver
langsamt. beslut men mycket gors pa lokal troskeln.
niva.
Ekonomin beroende av Okat vilstand leder till hogre Ekonomin har idag global Den globala Okad konsumtion,

standig tillvixt som leder
till ett 6kat vélstand. De
senaste kriserna visar att
den globala ekonomin ar
sarbar och flera linder har
mycket dalig ekonomi idag
till f6ljd av kriserna.

konsumtion vilket genererar
negativa effekter pa miljon.
Atgirdande av milj6 och
hallbarhetsproblem blir motorn i
framtidens globala ekonomi.
Stora nyinvesteringar inom
infrastruktur byts ut mot okat
underhall.

paverkan men kan paverka
olika lénder i storre
omfattning dn andra. Den
svenska ekonomin dr
exportberoende och den
Europeiska marknadens
utveckling &r viktig.

ekonomin &r
svar att forutse
men pa lang
sikt pekar det
mot en fortsatt
tillvaxt.

effektivisering, vaxande
turism, globala kriser,
samre offentlig ekonomi,
okad privat finansiering,
okad anvindning av
ekonomiska styrmedel

Idag finns en stark tilltro till

Anvindningsgraden av ny

Ny teknik sprids idag snabbt

Mycket svart

Mobil IT, ITS, elfordon,

tekniska lgsningar pa teknik beror pa efterfragan. Ny | dver jorden. Dock avgor de att forutse teknik for hallbara
framtida problem. Dock teknik i stdder, bl.a. smarta ekonomiska mojligheterna i tidpunkter for | l6sningar, nanoteknik,
kommer ny teknik inte att fasader och atervunna material. | respektive region tekniska investeringar i nya
ricka till, det kommer att Stark tilltro till ett uppkopplat anvindningsgraden av nya genombrott. transportsystem
krévas forandringar i sambhiélle. Sett till historien har | tekniska losningar.
beteende och livsstil. ny teknik lett till 6kad valfard

men hogre miljopaverkan.
Effekter av ovan beskrivna | Framtidens stider behover Sverige behover attrahera Idag pagéende | Okad invandring, 6kad
trender kan leda till erbjuda bade attraktivitet och migranter for att utoka trender som utvandring, globalisering-
folkforflyttningar. Detta tolerans da ménniskor fran olika | arbetskraften. Globalt sett kan | kommer att inom handel, kontakter och
leder i sin tur till 6kad kulturer skall samsas pa ett allt | ett globaliserat samhille, forstirkas resor, centralstyrt Europa,
globalisering och urbani- titare omrade. klimatf6randringar och krig framover. okade sociala klyftor

sering. Klyftor kan bade 6ka
och férminskas.

oka folkforflyttningar.

Idag rader en individualism
i samhéllet med omedelbar
behovstillfredsstillelse.
Samtidig gror det en
idealism ddr man engagerar
sig med andra for goda
saker. En okad miljo- och
konsekvensmedvetenhet hos
unga generationer.

Tiden kommer att fa kad
status. Minskad acceptans for
tidskrdvande arbetspendling och
griansen mellan arbete och fritid
maste aktivt markeras.
Ekonomisk upp och nedgang
kan ocksa ha direkta
konsekvenser pa livsstil och vad
som innebdr status och social
acceptans.

Paverkan pa livsstilsférand-
ringar kan dven ske genom
politiska beslut. Det far som
konsekvens att i vissa
omraden i vérlden &r det
svarare att Oppet visa en
alternativ eller normbrytande
livsstil. I Sverige verkar
storstadsomradena som
trendsittande motorer.

Livsstilsfor-
skjutning pagar
hela tiden.
Ovriga
diskuterade
trender
paverkar ocksa
nér en
fordndring
sker.

Foréndrad livsstil bland
unga, peak car use, mer
flexibel arbetsmiljo,
minskad acceptans for
pendling, mindre
resursintensiv konsumtion,
interaktion mellan fler
ménniskor, storre fokus pa
personlig hilsa,
bytessamhille
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Bilaga Il. Andra om trender

En av utgdngspunkterna har varit ett se pa hur trender inom omradet beskrivits 1
ett antal relativt nya sammanstillningar och rapporter. Nedan redovisas
kortfattat ett antal av dessa och ytterligare ldshidnvisningar presenteras i
efterfoljande referenslista.

More or less travel: personal mobility trends in the Swedish population
focusing gender and cohort

Féandberg & Vilhelmsson, 2011. More or less travel: personal mobility trends in
the Swedish population focusing gender and cohort. Journal of Transport
Geography, Goteborg, Sverige: Goteborgs Universitet

Frandberg & Vilhelmson (2011) har undersokt trender for rorligheten i Sverige
med hjdlp av nationella resvaneundersokningen som spénner fran 1978 till
2006. Den overgripande trenden for perioden visar pd en kontinuerligt totalt
okad rorlighet som innefattar en 6kad anvéndning av motoriserade firdsitt och
minskad anvdndning av kollektiva firdmedel.

Nér man delar upp data i subgrupper finns det dock motverkande trender. T ex
minskar den vardagliga rorligheten samt dven langvdga inrikes resande for
yngre. Det betyder att vi ser ett skifte for denna typ av resande dér dldre okar
medan yngre minskar sitt resande. Specifikt dr att min under 45 har minskat
antalet km per dag och att man inte ser samma minskning for kvinnor. Kvinnor
reser fortfarande kortare strackor och mer kollektivt an midn dven om skillna-
derna mellan konen minskat dver tid.

Bland de yngre generationerna syns ocksd minskat korkortsinnehav, minskad
bilanvidndning och 6kad anvéndning av kollektivtrafik, gdng och cykel jamfort
med tidigare generationer. Nar det géller langvédga internationellt resande ar
trenden for de yngre generationerna snarare 6kande dn minskande, dven om det
saknas data for internationella resor i de tidigare resvaneundersokningarna.

Hallbar Mobilitet 2030: En delrapport fran projektet Transport 2030

IVA, 2010. Hallbar Mobilitet 2030: En delrapport fran projektet Transport
2030. Stockholm, Sverige: Kungl. Ingenjorsvetenskapsakademin

Hallbar Mobilitet 2030 presenterar en bild av hur transportsystemet har
utvecklats till ar 2030 mot kraven pa ett hallbart transportsystem. Som
bakgrund till bilden av framtidens transportsystem é&r flera faktorer som
paverkar transportsystemet listade:
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Ekonomisk tillvéxt och globalisering
Informationstekniken
Storstadskoncentrationen fortsétter
Naéringslivets omvandling
Livsstilsfordndringar
Milj6anpassning

Megacities on the move: your guide to the future of urban mobility in 2040

Forum of the future et al. 2010. Megacities on the move: your guide to the
Sfuture of urban mobility in 2040.
Tillganglig:www.forumforthefuture.org/projects/megacities-on-the-move

Megaicities on the move dr skapat for att vara en praktisk verktygsldda for
statliga, privata och ideella foretag och organisationer i skapandet av strategier
mot ett hallbart samhélle. I rapporten dr en rad faktorer listade efter den
kunskap vi har idag och sannolikheten att de ska intréaffa. I rapporten presente-
ras dven fyra olika scenarion for utformningen av framtidens megastéder.

Faktorer som vi kan vara ganska sédkra pa:

Demografiska trender-befolkningsokning, dldrande befolkning, urbani-
sering

Resursrestriktioner- vatten, grodor, fossila brianslen, mineraler, bio-
massa, metaller, skogar, boskap

Klimatférandringar

Faktorer som vi kan vara mindre sikra pa:

Efterfragan och tillgang pa energi

Resursanvéndning

Global ekonomi - en stindig tillvéxt

Reaktioner pa klimatfordndringar

Struktur, kvalitet och effektivitet hos regeringar och styrande organ

Sociala strukturer - familjen minskar i betydelse till forman for andra
nitverk

Virderingar och statussymboler

Agande och affirer — fran offentlig sektor till privatisering av infrastruk-
tur

Teknologisk utveckling
Bebyggelsestruktur
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THE FUTURE OF TRANSPORT: Focus Groups’ Report

Focus groups’, 2009. THE FUTURE OF TRANSPORT: Focus Groups’ Report.
All EC, DG Energy and Transport, Unit A.1

The future of transport dr ett dokument bestillt av EU kommissionen dir sju
olika faktorer anges som paverkar efterfragan pé transporter och leveranser. De
mest verksamma drivkrafterna dr for framtida transporter foljer nedan:

Aldrande

Migration och intern rorlighet
Urbanisering

Regional integration
Globalisering
Klimatforandring

Teknologi

Transportsystemets behov av Kkapacitetshojande atgirder: Forslag till
Iosningar 2025 och utblick mot 2050

Trafikverket, 2012. Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgdrder:
Forslag till l6sningar 2025 och utblick mot 2050. Publikation 2012:100,
Sverige: Trafikverket

Trafikverket har i sitt regeringsuppdrag om en kapacitetsutredning av det
Svenska transportsystemet listat langsiktiga trender i var omvérld:

Demografiska utmaningar

Ekonomin véxer

Tvagradsmalet for global uppvarmning riskeras
Virldens transporter okar kraftigt

Samhéllets krav paverkar den tekniska utvecklingen
Systemet anpassas till férandrade behov

Regional utvecklingsplanering inriktas pa godstransporter och téta stider
med mer kollektivtrafik

®  Den institutionella kartan ritas om

EU Transport GHG: Routes to 2050?: Towards the decarbonisation of the
EU’s transport sector by 2050

Hill, Skinner, Smoker, van Essen, 2010. EU Transport GHG: Routes to 20507
Towards the decarbonisation of the EU S transport sector by 2050. Oxfordshire,
England: AEA

Rapporten visar pé att utslapp av viaxthusgaser (GHG) fortsétter att 6ka inom
transportsektor trots att den minskar i andra ekonomiskt tunga sektorer. Detta
gor det vanskligt att nd EU:s klimatmal att minska transportsektorns utslépp av
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klimatgaser med 20 procent till 2030 och 70 procent fram till 2050 jamfort med
nivaerna 2008. Anledningen till 6kningen beror pa att efterfrdgan for transpor-
ter forvintas fortsdtta Oka. I rapporten har drivkrafter for efterfrdgan péd
transporter listats:

BNP tillviaxt och 6kade personliga inkomster
Turism

Urbanisering

Befolkningstillvaxt

Sysselsdttningsgrad

Informations- och kommunikationsteknik
En minskad faktisk kostnad for transporter

En 6kning av snabbare transporter
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