181928 Sydsvenskan Aktuella frdgor/HD

Debattinldgg: “Det dr orimligt att [dimpa 6ver ansvaret for

klimatomstdllningen pd unga, kvinnor och mdnniskor som inte
kor bil sd ofta.”

De atgérder som politiker, organisationer och utredningar foreslar for att biltrafiken ska
minska riktar sig s& gott som alltid till hela befolkningen. Det dr varken réttvist eller effektivt,
skriver de tre forskarna Lena Winslott Hiselius, Lena Smidfelt Rosqvist och Alfred
Andersson.
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Trafiken star for runt en tredjedel av Sveriges klimatutslapp. Vetenskapens samlade
beddmning ar att det kravs nya tekniska l6sningar fér fordon och bransle, men ocksa att
bilen maste anvandas i mindre utstrackning for att klara klimatmalet, skriver
artikelforfattarna.Bild: Claudio Bresciani/TT

Idag, den 28 oktober, ar det bilens dag — den dag da bilens bidrag till
samhallsutvecklingen uppmarksammas.

Otvivelaktigt har bilen och den rérlighet den skapar bidragit till valstand. Manga
manniskor ar sedan lange beroende av bil for en fungerande vardag. Nastan halften
av Sveriges befolkning klassar sig sjalva som dagliga bilanvandare. Samtidigt ar
nutidens héga vanemassiga bilanvandning oférenlig med en hallbar
samhallsutveckling.

Bilen ger en alltfor omfattande energiatgang per personkilometer, utslapp av
partiklar som forkortar liv, utglesning av bebyggelse, trangsel i stdder samt — inte
minst — en stor negativ klimatpaverkan.

Klimatférandringarna och den omstallning de kraver ar en avgérande utmaning for
hela varlden. | Sverige har riksdagen bestamt att Sverige senast 2045 inte ska ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser, alltsa att utslappen och det som gors for att
minska utslappen ska ta ut varandra.



Trafiken star for runt en tredjedel av Sveriges klimatutslapp. Vetenskapens samlade
beddmning ar att det om klimatmalet ska klaras kravs nya tekniska Iésningar for
fordon och brénsle, men ocksa att bilen maste anvandas i mindre utstrackning.

Om den befolkningsdkning som SCB forutspar blir verklighet maste den
genomsnittliga bilanvandningen minska med cirka en tredjedel till ar 2050, fran 28 km
till 19 kilometer per person och dag. Fragan ar hur det kan ske. Och om det gar att
uppna pa sa kort tid som 30 ar.

En nyligen publicerad studie fran Lunds universitet, Vem ska géra jobbet for att
utsldppsmalen ska nas?, analyserar vilka bilvanor olika grupper i Sverige har. Syftet
har varit att undersdka maojligheterna att fa det totala antalet bilkilometer att minska
tillrackligt mycket. Studien visar, i likhet med internationella studier, att en ganska
liten del av Sveriges befolkning star for en valdigt stor del av bilkérningen en
genomsnittlig dag: 25 procent kor 6éver 90 procent av den totala korstrackan. Studien
visar ocksa att de som klassar sig sjalva som vanebilister, alltsa anvander bilen minst
tva ganger per vecka, star for en annu storre andel, 94 procent. Sammantaget star
man, medelalders (35-55 ar) samt vanemassiga bilanvandare for flest kilometer med
bil.

Analyser av olika manniskors attityder till atgarder for att minska klimatpaverkan
visar att just man, aldre och vanemassiga bilanvandare generellt &r mer negativa till
atgarder som berdr transportsektorn, till exempel utdkad och battre kollektivtrafik eller
hojda parkeringsavgifter. De som har mest ohallbart transportbeteende ar saledes
ocksa de som ar minst villiga att férandra sitt beteende. Det gor i sin tur att de
atgarder som inférs inom transportsektorn for att forhindra att klimatférandringarna
nar farliga nivaer inte bara ar svarare att genomféra utan ocksa att de inte far sa stor
effekt.

De atgarder som saval politiker som olika organisationer och utredningar féreslar for
att biltrafiken ska minska ar sa gott som alltid generella, de riktar sig till hela
befolkningen. Men utifran vad forskningen visar far sadana atgarder sannolikt storst
effekt i de grupper som ar mer positivt installda till klimatatgarder; kvinnor, icke-
vanebilister och manniskor i alla typer av regioner utom i glesbygden. Det vill saga att
grupper som redan har lag bilanvandning minskar da sin bilkérning annu mer.
Sammantaget tyder de resultat och analyser vi redovisat pa att de atgarder som idag
foreslas inte racker for att minska bilanvandningen sa mycket som kravs for en
lyckad klimatomstallning inom transportsektorn. Dessutom kommer de foreslagna
atgarderna inte att sla rattvist.

Vad som ser ut att behdvas ar riktade atgarder till specifika grupper, till exempel till
manniskor som jobbar pa arbetsplatser dar manga bilpendlar, for att fa dem att andra
beteende och installning.

Det ar orimligt att ampa 6ver ansvaret for klimatomstallningen pa unga, kvinnor och
manniskor som inte kor bil s& ofta. De har redan nu generellt sett betydligt lagre
klimatpaverkan nar det galler transporter an man, medelalders, och vanemassiga
bilanvandare. Det ar varken rattvist eller effektivt.

Lena Winslott Hiselius
Lena Smidfelt Rosqvist

Alfred Andersson



Lena Winslott Hiselius ar docent vid Lunds universitet och forskar kring hallbara

transporter.
Lena Smidfelt Rosqvist ar forskningschef vid konsultforetaget Trivector Traffic och

forskar kring resvanor och hallbar omstallning.
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