% TRAFIK- OCH TRANSPORTPLANERING
FOR ETT INKLUDERANDE SAMHALLE

Beakta olika grupper och perspektiv med 3H-modellen

pe- g Z / A Q& L ?
£

sl

-

o

Trivector ‘ L'ull(l ] Gote})OIg | Stockllolnl | .....................................................................................>



Transportplaneringen paverkar jamlikheten och jamstalldheten pa flera satt. Inte minst ar transportsystemet ett
medel for tillganglighet till arbete och studier och darmed f6r ekonomisk jamlikhet. Utformningen av transportsystemet kan
ocksa paverka fordelningen av det obetalda hem- och omsorgsarbetet. | transportplanering fordelas ofta resurser, t ex vid
prioritering av olika investeringar, vilket bidrar till positiva och negativa konsekvenser for olika grupper och omraden. Det
ar viktigt att sakerstalla att ingen grupp systematiskt gynnas eller missgynnas. Transportsystemet kan ocksa vara en
social investering i ett omrade — och det kan vara forum for moéten och samspel mellan grupper.

» Jamstalldhet handlar om jamlikhet mellan kénen.
Jamstalldhet innebér inte att géra och vara lika — det
handlar om att ha samma majligheter, rattigheter och
skyldigheter att paverka samhéllet och sitt eget liv
oavsett kon.

» Jamlikhet ar ett socialt tillstadnd dar alla manniskor i
ett samhalle har samma status och respekt och att
alla manniskor ar lika mycket varda. Det innefattar
bland annat att alla méanniskor har lika rattigheter
enligt lagen, men handlar ocksa om ekonomisk
jamlikhet, t ex lika tillgang till arbete, utbildning och
sjukvard. Jamlikhet innebar ocksa lika mojligheter och
skyldigheter i samhallet i sin helhet.
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Inkluderande samhallen beaktar olika
gruppers forutsattningar, varderingar och
prioriteringar. Vissa grupper har storre

risk
och

for exkludering i samhallet an andra
bOr sarskilt beaktas i planeringen.

Grupper med risk for social
exkludering och utanforskap
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>
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>
>
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Laginkomsttagare
Personer utan tillgang till bil

Personer med
funktionsnedsattningar

Barn och unga
Aldre

Minoritetsgrupper och
invandrargrupper

Boende pa landsbygd

Tillganglighetsplanering i Storbritannien
Chapman & Weir (2008)

Utifran vems varderingar
utformas samhallet?

Vem far del av samhallets
investeringar?

Diskrimineringsgrunderna Grupper som beaktas i nationella
> Kon mal, t ex transportpolitiska malen
» Konsoverskridande identitet » Barn 0-5
eller uttryck » Flickor 6-17 / Pojkar 6-17
» Etnisk tillhérighet » Kvinnor 18-65 / Man 18-65
» Religion eller annan » Kvinnor 65+ / Man 65+
trosuppfattning » Personer med
» Funktionshinder funktionsnedsattning
» Sexuell laggning » Boende iolika regioner i Sverige
» Alder (landsbygd resp. tatort)

» Trafikantgrupper (gaende,

Diskrimineringslag 2008:567 cyklister, kollektivtrafikresenarer)
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3H-modellen medvetandegdr och strukturer kring Inkludera olika gruppers forutsattningar och varderingar i beslutsfattande
olika gruppers forutsattningar, varderingar och
prioriteringar i samhallsplaneringen. Innehallet Problemformulering
kan anpassas till aktuell plan/projekt, nedan AlEmeivgeneeing

. o o ¢ 0 T Faststallande av plan/ldsning
visas nagra exempel pa fragestallningar.

* Har olika grupper inflytande i projektgrupper?
« Har olika grupper mojlighet till inflytande i samrad/dialog?

Forsta vad olika grupper tycker ar viktigt
Inkluderas olika gruppers forutsattningar och varderingar pa annat satt?

vid utformning av transportsystemet

Trygghet

Trafikséakerhet Forsta hur olika gruppers resmonster ser ut i dagslaget

Milj6 och hallbarhet

Mangd resor

Fardmedel

* Hur nojda ar olika grupper med kollektivtrafiken i o
Arende/malpunkt

eller infrastrukturen for gang och cykel?
* Hur trygga kanner sig olika grupper i offentliga

miljoer — och hur paverkar otrygghet deras « Hur ofta och hur langt reser olika grupper med olika fardmedel?
mobilitet? * Hur férdelar sig resandet till en arbetsplats 6ver dygnet for olika

» Vilka faktorer i transportsystemet tycker olika grupper — 6verensstammer det med kollektivtrafiken?
grupper ar viktiga? * Hur ser tillgangligheten ut med olika fardmedel for olika grupper/

* Hur ser genuskontraktet ut, dvs. vad forvantas omraden? Hur paverkas olika gruppers arbetsmarknadsregioner
av kvinnor/man i olika omraden baserat pa av kollektivtrafiktillgangen?
offentlig statistik om representation i politiken, « Vilka malpunkter ar viktiga for olika grupper? Var finns manliga/
uttag av foraldrapenning, forvarvsfrekvens osv.? kvinnliga arbetsplatser? Hur ser tillgangligheten till malpunkter ut?

i Tankemodell framtagen av Trivector Traffic AB ©
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3H-modellen har anvants som struktur for prioritering av
investeringar i cykelinfrastruktur i Lunds kommun utifran ett
jamstalldhetsperspektiv. Det har gett kommunen mojlighet att ® Stor potential att gynna kvinnors cyklande

ta med ytterligare en prioriteringsgrund i beslutsfattandet. ® Mattlig potential att gynna kvinnors cyklande
Liten potential att gynna kvinnors cyklande

Lank Resvanor och Trygghet . Delaktighet i Sammanvagd beddmning
malpunkter beslutsprocesser O

1

2 Liten
3

4

)

6

7 .U. Liten
9 .U. Liten

Trivector Rapport 2017:51: Genusanalys av foreslagen inriktning for utveckling av cykelinfrastrukturen i Lunds kommun
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Forsta hur kvinnors och mans resmonster
ser ut i dagslaget

Genom en resvaneundersokning vet vi att kvinnor
cyklar mer &n mén, men att det ar en liten skillnad.
Kvinnor cyklar oftare, medan man cyklar langre
strackor. Den informationen kan vi anvanda for att
resonera kring betydelsen av regionala cykelstrak
utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

Resvaneundersokningen visar ocksa att kvinnor
cyklar oftare for inkdp och for att hamta/lamna
barn jamfort med méan. Det ger oss information om
vilka malpunkter som ar viktiga for kvinnor.

Kalla: Resvaneundersokning i Skane 2013, uttag av data for
boende i Lunds kommun (N = 6373).
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Forsta_hur kv_|_nnors och mans resmonster ® "Kvinnliga” arbetsplatser/malpunkter
ser ut i dagslaget ® "Manliga” arbetsplatser/malpunkter
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Forsta vad kvinnor och man tycker &ar viktigt
vid utformning av transportsystemet

Kvinnors och mans varderingar i 3H- Trygghetspotential
modellen har operationaliserats genom
en trygghetsbeddémning. Vilken potential
har en satsning pa en saknad lank i
cykelnatet att 6ka tryggheten for cyklister

och darmed framja kvinnors mobilitet?

Tryggheten ar bedomd utifran hur Liten

befolkat det ar och vilken passiv Totalt

Regionala
cykelvagnatet

14

39

Byarna

18

71

overvakning som forekommer, typ av
separering fran motortrafik och skyltad
hastighetsgrans samt forekomst av
belysning.

De 71 bedbmda lankarna i cykelnatet
fordelar sig enligt tabellen till hdger.
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och varderingar i beslutsfattande

Att kvinnor finns med i planeringsprocessen ar
bra, men racker inte. Att vara ar kvinna ar inte
garanti for att se till att kvinnors forutsattningar
och varderingar inkluderas i beslutsfattande.
Kvinnor kan ocksa vara "skolade” i maskulina
normer och varderingar.

Analysen for Lunds kommun visade att det inte
gick att uttala sig om hur kvinnor/man var
delaktiga i beslutsprocesser relaterade till de
olika lankarna i investeringsplanen. Aven om
kommunen arbetar aktivt med olika former for
dialog och samrad, finns det ett behov av tkad
systematik vad géller inkluderandet av olika
grupper i dialogen. Detta ar aven ett generellt
behov for samhallsplaneringen.

Q T EAVECEOY - cccccccevrreseresaruarnesatesseussrussnusssesssusscasssssssesssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssased 10

Inkludera bade kvinnors och mans forutsattningar

Problemformulering
Av vem formuleras
problem och hur?

Alternativgenerering
Vilka normer rader?
Vem blir lyssnad pa?

Faststallande av plan
Vilka/vems perspektiv beaktas?
Hur gors prioriteringar?
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3H-modellen har ocksa anvants som struktur fér en enkel mall for
dokumentation av hur de sju diskrimineringsgrunderna beaktas for en
plan/projekt i planering av kollektivtrafiken i Vastra Gotalandsregionen.

Grupp/perspektiv Svarar planen/projektet Svarar planen/projektet Har gruppen haft madjlighet
mot gruppens behov och mot gruppens varderingar och till inflytande i samrad/dlalog
forutsattningar vad galler hur, prioriteringar vad galler | planen/projektet? )
nar och vart man reser? - tillganglighet, trygghet etc.?

Funktionshinder + + +

Aldre + +

Barnperspektivet

Jamstalldhet + +

Etnicitet och religion +/- +/-

HBTQ

Socioekonomi +/- +/-

Om ”-" anges ovan: Pa vilket satt svarar planen/ Pa vilket satt svarar planen/ Varfor har gruppen inte

projektet inte mot gruppens projektet inte mot gruppens inkluderats i samrad/dialog?
resande? Kan/bor det hanteras? varderingar och prioriteringar. Kan/bor det hanteras?
Kan/bor det hanteras?

Trivector PM 2017:66: Systematiskt arbete med manskliga rattigheter i strategisk planering av kollektivtrafik — rekommendationer med forslag p& checklistor/mallar.
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MED DET SAGT...

» Att gbra transportsystemet mer jamlikt och jamstalit
Innebar att systematiskt arbeta med att mota olika
gruppers resande och varderingar sasom de ser ut
iIdag och fordela resurser och investeringar rattvist.

» Statistik och annat underlag om olika gruppers resande och varderingar
synliggdr ojamlikhet. Vet vi inte hur verkligheten ser ut ar det svart att veta
om och hur vi vill forandra den. Konsuppdelad statistik bor alltid finnas.

» Med kunskap och arbetsmetoder for att inkludera bade olika gruppers
forutsattningar och varderingar i planeringen forbattras jamlikheten |
transportsystemet. Genom att beakta manga synpunkter och infallsvinklar
hojs kvaliteten | systemet for alla.
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