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X�����	�������*	�%���(����	�[
X����������!'�(��������J���"��������
	�%��������	����"����������	�������
��������"��������	����#����	�����	�����������\���"�	������>#	����������+��
which might favour or hinder a city in its overall EcoMobility performance. See 
table on the right

X�������������	��������������	[
In order to avoid cities with natural structural barriers to implement EcoMobility being 
unfairly penalised, and cities with few barriers being unfairly advantaged, the licensed 
SHIFT auditor re-calculates the EcoMobility scores from the self-assessment taking 
���������������������\��
	�%��������	�"�������'��������������������+
����������
�	������������
SHIFT-manual, in the section “Optional step: Audit and Label procedure”.

So, if a city wants to have its self-assessment audited, the SHIFT project leader of the 
������������
	�"��������������	��������������\��
	�%��������	����#����	����������������
	�^�������	���_��������+��
�#��J�����%����������������	�
������������������
	�%��������	��
��������+
������������������������	��������������		���������(�	�����������	�����%��6

 � ����%����������������������	?

 � The purpose;

 � ����+
������������������	�����������������������	���%������?

 � Questions to answer;

 � *��������������������������������������	�?

 � Links to further information and best practice.
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�����������	���

�*W�����������#������q�%�����
��
����	��	���������	�

Ability of city to manage its own strategic land-use / transport planning and raise its own 
%��������	��	���
�	����"��������x��
�	�����J���������#�	�#�����������
������	���
�	��
��������&�
���������z��#�����)��{�"�����������	������+�	�������������������#������������
city’s transport policies and actions.

����	��

�������������	�����������	��������������"��#������������&�	���������	�
�����)������>����
to be easier for cities that are more autonomous in how they raise their money and that 
have more independence from other levels of government, and power in relation to 

	�"���������	���������������&����)��	���
�	���
�	���	�J��	��������"���
�	��

���������	��	���������������������������	����
����	�

�����������������������������	������������– the planning of transport investments and 
���������������������	������������������&��������#�	�$�������
	�"���������"���
�������)�

��������	��	��������	���������� – whether there is any regulation and, if so, who 
�+�	���������

������	����	���� ���

 � Number of functions where responsibility lies with another organisation:

 � ���
������	���
�	������	��
���������������������[�

 � ���
������	���
�	������������������������	���"������#�"�	�����[�

 � ���
������	���
�	����	�#��������������������������������
�	���	�[�

 � Does the city have control over public transport operator and therefore purchase of 
"�������[�

 � '������������#�������	����"�	������������������
���[�

 � '������������#�������	����"�	�������"���
����������������������������������	��[�

 � Are more than 2 major  roads in the city controlled by higher level of government 
&��#��
	�"������)[�

 � �����������	����������
�	>��#�
����������������������	��[�

 � �	������
�	>��#�������	�������������������	��[�

 � ������������	�^��	�������
�����������	�����#��	���"�������#�"�	���������	����[

�	���!�����"������	����	#	!�������������	��

�*W���#�����"�����������������������������#��������������������	�6��|J��}J��!!WJ�
TSS2, TSS5 and TSS9. 

$��%���	������������	�����	������!������������

��~��&QUWU)�{���������	�#��������	����	��������	�
����!������
6xx������	���	#x
bases/T_599_28_3524.pdf   
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CP2. Administrative area assessed
��
����	��	���������	�

Whether the city or a larger administrative area is the subject of the assessment.  

����	��

A city’s own administrative area can be smaller or larger than the city region.  Assessing EcoMobility in the city region would be preferable in principle because in transport terms 
����	�#���������������	��	���"�������������&��	������������	)���������	���"���$��%����������	��J������������������������������%��������
	�����������������������"����������
and the split of functions across administrative boundaries.  A wider area is likely to be more dispersed and have a default position of lower use of Ecomobile modes than a 
city.  Sometimes, however, a wider area may be assessed and if this is the case it is important to take this into account to ensure that all areas, be they cities or wider regions, are 
����������������"���
�����#�%����

���������	��	���������������������������	����
����	�

�������������	�	�^��	��������	���	��+
���������

������	����	���� ���

 � ��������	����������������	������z�������������&��#�����������	�#���)[�

�	���!�����"������	����	#	!�������������	��

�*Q���#�����"����������������������������������������	�~�W�
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�*���(����	�����������#�
	�
���������	�����"���	�"��
��
����	��	���������	�

(����	���������>�����������������	�6��+���������	����	��J�
	�
�	��������������
administrative area population in continuous urban area, proportion of people below 
�U��������
�
�������J����������J��+�	������������������J��+�����#������	���������"���	�"��J�
������	�����
��������x�	������	������x�	����"�	������	���#������������������&�
���������
z��#�����)���X������#�����	�"�������������������������	������>�����	��

����	��

There are a large number of other factors that can affect people’s propensity to use 
active travel, which is a key element of EcoMobility.  These factors need to be taken 
��������������������J������������
������J���������	�������������������"���
�����#�%�������
��������>��������������J��	�J������J������J������	������"�	�������������������������������#��	�
level of cycling than would a hilly, damp, cold, dispersed, 19th and 20th century largely 
&
���$)������	��������J��"�������������������	"��������������������������	�����	>�
should therefore take this into account.

���������	��	���������������������������	����
����	�

 � �+���������	����	�����������	������
�	�����������	����	����	���������}�>���������
���������	��&�����������#���������)���!��	�����������������������	��	����	�������	��
better suited to active travel.

 � Proportion of total administrative area population in continuous urban area.  This 
takes into account how dispersed the population in the area within 15km of the city 
centre is. The smaller the ratio of population outside the city but in the region to the 
city population, the more conducive the situation is for active travel.

 � Proportion of people below 30 in the population.  Younger populations may be 
more accepting of and more likely to use active travel.

 � Hilliness – whether at least 20% of the city area has an altitude difference of more 
than 150m in relation to the other 80%.  

 � �+�	��������������������������
����������������	�����	����������
�	����	J��"�	�#��
��+��������������������
�	���	������
�	����������"�	�#������\���������������
�����������<�����J�O�	�����&�������
6xx��������������
�����x#�	����x>����������)��

 � �+�����#������	���������"���	�"�����!�������������"��	����������	���������������"��
�	�"���&���������	�������#��	����>��#)��	���������������	������	�������J�����
�������
a lack of supportive policy measures.  They may appear to be ecomobile, but this 
may be a default situation unrelated to the policies of the city administration and 
should not therefore be rewarded.

 � Type of city – a university city is one in which the university is a dominant employer 
and part of the town, such as Lund in Sweden, Peruggia in Italy, Tuebingen in 
O�	����J�O	����#���������������	�������	����	��#����������<?���������	�����������
���������������	�����
�	���������������&��������z�������#���������#�)��	��	���#������
����	������������������������	�����#��%���������������������
�	��������������������
from before the invention of the car; a highly educated city is one in which the 
proportion of the population with a university degree is at least 25% above the 
national average.  All these are factors that are likely to make the city more likely 
to have implemented EcoMobility measures even without a deliberate policy of 
encouraging EcoMobility, and therefore this should be taken into account when 
using the SHIFT scheme to assess such cities’ performance.

������	����	���� ���

 � ����	������������������������	�&�	���W$})�&����>�������������	�#��)

 � Number of factors enhancing the likelihood of active travel 

 � Number of factors reducing the likelihood of active travel 

 � �����������������	������x�	�����
��������x�	�����������"�	����������&����������������
�����)[�

���������	�*����

) 4 3 2 1

+��
�$��$�
!��!����	
�
	���������	
�
"�����	����
	������

��$�!��!����	
�
	���������	
�
"�����	����
	������

�����������"�
"��	����"�������
������	���	����
	�������

��"�&�"��	����
��,��"�����
!��!����	
�
"�����	����
	������

��	
-��
!��!����	
���	��
������	���	����
	�����

�	���!�����"������	����	#	!�������������	��

�*����#�����"����������������������������������������	���!!QJ��!!�������!!��
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CP4. Wealth
��
����	��	���������	�

This is the GDP per capita, purchasing power parity adjusted, for the region in which 
�������������������J����	�������������������"�	�#��������������������\��O�*�
�	���
����
������������J���������%#�	��������%��������������

����	��

Wealthy cities/countries are likely to have more resources available for transport and 
also to have dealt with other even more “serious” societal issues such as housing, social 
care and education, leaving both more money and more time to focus on transport, 
land use and the environment.

���������	��	���������������������������	����
����	�

O	�������������
	������&O�*)�����������	������������	�\�����������X������"�������
the population and adjusted for prices in the country, it gives a reasonable measure of 
how wealthy the country is in relation to others.

������	����	���� ��

����	������������������������	�&�	���W$})

���������	�*����

) 4 3 2 1

�����	$���
./05�������
	$���������

.0)���./05��"�
�������

.0)���9)5��"�
�������

)0���9:5��"�
�������

*����	$���$��"�
�"�	$���������

������"�����	����%�������	�������������������"�	�#��������>��#������������������
����	����������	�#������	����������"�	�#����X���������+��
��������{�+����	#J�����
��������	�	�#����������������	��������	��������	���������"�	�#��������	������
��	�	�
	�#����������	���	�������$�	���	�������������%����������������	�

�	���!�����"������	����	#	!�������������	��

�*|���#�����"����������������������������������������	���!!�J��!!|������!!WU�

$��%���	������������	�����	������!������������

��	������&QUWU)���~�#������O�*�
�	��������������QUU����!������
6xx�

���	������
�����	�
����x�����x����*�={��xW$W�UQQUWU$�*x��xW$W�UQQUWU$�*$���*�(
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CP5. Car Ownership
��
����	��	���������	�

���������"����������	���
�������������&
	�"����"��������
�	�WUUU�����������)�����
����	����#�#	�����&������	������"�	�#�����	���)�

����	��

Car ownership is a factor that as well as being a long term outcome of EcoMobility 

���������������������	��#������������������
���������	�������"���x���
������������
(�	��+��
��J���	���	����$�����
�	>��#�
�����J��	�	�$����#�������	����������>�������
more liveable, may be publicly unacceptable if high car ownership levels mean that 
�+�����#�
�	>��#�����������	������

���������	��	���������������������������	����
����	�

The terms used are straightforward.

������	����	���� ��

����	������������������������	�&�	���W$})

���������	�*����

) 4 3 2 1

*�&��������"�
�����&����$�!�
&�	$���&�;����
���&	$

���� ��
�������"�����
�&����$�!�
&�	$���&�;����
���&	$�����
��&��������"�
�����&����$�!�
&�	$����� ��
���&	$

��$��������"�
�����&����$�!�
&�	$���&�;�
������&	$<�
���� ��
�������"�����
�&����$�!�
&�	$����� ��
���&	$�=���&�
�������"�����
�&����$�!�
&�	$�$��$�
���&	$

��$��������"�
�����&����$�!�
&�	$����� ��
���&	$�=�
���� ��
�������"�����
�&����$�!�
&�	$�$��$�
���&	$

��$��������"�
�����&����$�!�
&�	$�$��$�
���&	$>

��������"�	�#����	�"�����������	���
�
�	�WUUU�
��
�������	�����}}U��������"�	�#��
#	�����	���������	�����	���
�
�	�WUUU�
��
�������������W��}$QUU������W�����
�	�
���	�&��	�����J����
6xx����������	�
����x����$���$��
�x%#�	��x"������$����	���
$
���$�	��>$���������)����=�������	��������#	�����	����"�	�����	����������������	��������
{�+����	#����������	��������WW��
�	����	��"�	������
�	�������{��"��?����#���	��J�����

%&����$�!;��� ���
���&	$���	�

*����	$���
0>)5

0>)5���/5
�����

	$���/5

*�&��&����$�!�:00�
�����!���.000�!��!������
"�&��

*�����) *�����: *�����/

���� ���&����$�!�
:0.���)00������!���.000�
!��!��

*�����: *�����/ *�����?

��$��&����$�!���)0.�
�����!���.000�!��!������
����

*�����/ *�����? *�����.

growth rate in the new member states was much higher but from a much lower base 
��������������������	�������J�������������	�������������	��������&!��"����J��������J�
��
	��)���"��	�������#��	�����������"�	�#����	��������������������

�	���!�����"������	����	#	!�������������	��

�*}���#�����"����������������������������������������	���!!}J��!!�������!!��

$��%���	������������	�����	������!������������

��	�������	�������������������	�����	������	��
�	�WUUU����������������
6xx����
������	�
����x����$���$��
�x%#�	��x
�����#�	$��	$����	���
$��$���$�����
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�*�6���������������������~�#���
��
����	��	���������	�

How important the city is within its region and its relationship to that region

����	��

Cities that are leaders and/or dominant within their region are likely to have more 
“room for manoeuvre” in their transport policies than are those that are much less 
�����������(�	��+��
��J�����
��������������	����������������������������������	��
concerned about competition from other cities than their counterparts in the 
dominant city.  Therefore, the dominant city may be able or at least willing to test more 
controversial transport policies than its less dominant neighbours.

���������	��	���������������������������	����
����	�

There terms used are clear.  

������	����	���� ��

����	������������������������	�&�	���W$})

���������	�*����

) 4 3 2 1

+��
���!��	��	A�
���!��	��
�
�������	�
&�	$����	��������

������	$��	�!�
	$�������	�
��!��	��	���	����
����	��������A�
� 	���	�&$���
�
�������	

B��	$���
�������	A�����
��� �������
�
�	$�����	������
���"����	�����

�������� �����
"�����	$���
��	�������������

*�		������ �����
����������
� 	�� �$�
��� �������
�
�	$�����	�������
������

 � A level 5 city is either alone in its region or almost completely dominant – so at least 
twice as large in population as its nearest competitor city, the main employment 
attractor in its region, the main and best shopping centre in the region, and the seat 
of regional government.  Other characteristics may include the fact that it is the 
only city in its region with an airport and/or with intercity rail links to the country’s 
��
����������	���������	�����������"����z�������"�������#	�������#��%�������#	����	�
than the average, and grown in terms of population.

 � A level 4 city has some similar-sized competitors in the region but is still the main 
city in the region.

 � A level 3 city operates within its region broadly without competition from others 
but it does not dominate the others.  This is most likely to be the case where 

���������������������	����#��%��������	�������	���������������	�#��������	��+��
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where it is an historic university city in a region that is largely industrial.

 � A level 2 city “lives in the shadow” of its larger neighbours, having few of its own 
major sources of employment, and a feeling that its retailing is a second choice in 
comparison with nearby level 4 or 5 cities.  It is largely a commuter town for larger 
cities nearby.

 � A level 1 city only functions as a commuter town for other larger cities nearby and 
has no large employers and a poor retailing offer.  Its population may be declining.
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CP7: Size of city population 
��
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Population of the city area assessed by the EcoMobility scheme in thousands as a 
proportion of the total national population.
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In general the larger the city the more powerful it is, and the more resources that it will 
have available, including power and resources to implement EcoMobility, should it so 
choose.
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for up to 25% of the entire national population, whilst smaller cities in a large country 
may only make up a fraction of one percent of the national population.
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