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DET FINNS EN STOR POTENTIAL FOR OKAT CYKLANDE

Hur lang tid tar det att cykla till arbetet?

Andel av férvérsarbetande i Stockholms 13n som kan na arbetet i olika tidsintervall
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Nastan 70 % av invanarna i Stockholms regionen kan

na arbetet inom 30 min om cykling tillats pa alla vagar.

Andel cyklister idag jamfort med andel potientiella cyklister med mindre dan 30 minuter till arbetet

F®

B Andel potentiella arbetsoykelresor med mindre 3n 30 minuter till arbetet Andel arbetscykeresor idag enligt RVU 2015
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| STORT SETT ALLA POLICIES OCH PLANER PEKAR PA
CYKELNS FORDELAR...

| En nationell cykelstrategi
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MEN CYKLINGEN MINSKAR!
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- VI SATSAR INTE TILLRACKLIGT PA CYKEL!
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STATLIGA MEDEL

» Statliga medel till cykelatgarder finns...
— dels i den nationella planen for transportinfrastruktur
— dels i lansplanerna for regional transportinfrastruktur.

» Bland de 522 miljarder kr. avsedda for transportinfrastrukturen under perioden 2014—
2025 satsas drygt 4,8 miljarder kr. dvs 1% pa atgarder for gang och cykel varav:

— 1,4 miljarder kr. i den nationella planen
— 3,4 miljarder kr. i lansplanerna - cirka 10% av den totala lansplaneramen (35,3 miljarder kr.)

» Den statliga satsningen pa cykel for perioden 2014-2025 handlar om ca 390 kr per
invanare for hela tolvarsperioden, - 32 kr per invanare och ar.

» Det kan jamforas med satsningarna i Danmark och Nederlanderna som ligger i
storleksordningen 150 — 200 kr per invanare och ar.

- 5 1ill 6 ganger mer an i Sverige!



Kommunal cykelbudget 2019-2022

Hogsta =
o Y . Mediankommunens cykelbudget ar

Helsingborg 219 kr per invanare Hogsta andel av

Landskrona investeringarna:
LinkOping Eskilstuna

Trollhattan Jarfalla
Ostersund Trollhattan

Orebro
Ostersund

Mediankommunen lagger 12 % av
investeringsbudgeten for trafik pa cykel
De basta lagger over 30 %

SHIFT2019 @Trivector
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VARFOR SATSAS INTE MER NAR MAN KAN

FA 3 SAKER | EN ?!

Halsa!

(mer fysisk aktivitet och
mindre buller)

Ekonomisk

lonsamt for

samhallet och
enskilda individer

Ingen COZ2 och
partikelutslapp

(bra for klimat och
luftkvalitet)

Attraktivare
stad

(mindre trangsel, mer
tillganglighet, sakrare
trafikmiljoer)



3R LITE PA CYKELN?

> | grur:dén': Frusen ideologi och sparbundenhet, aldre idéer och mal
om framkomlighet for bil, bilhastighet mm som lever kvar bland planerare och
beslutsfattare
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» Det finns sedan 2017 en nationell cykelstrategi men den saknar nationella mal for "':.':J:'TT'

=== okad cykling som ar matbar och som kan uppfdljas.
» For dalig uppfoljning av cyklingen - Det finns en lang tradition av att mata och Wy
--+= folja upp utvecklingen av kollektivtrafik och biltrafik, men nar det galler cykling ar o=
~+ uppfoljningen bristfallig = det som mats atgardas! TN
E - » Okunskap om vardagsmotionens stora betydelse for folkhalsan - underskattad T
nytta :
Planering sker utifran nulage inte potential - och vi har sett hur stor potential ot
kan vara for cyklingen. . i,
1'-:-:'-_'




NAGRA KONKRETA HINDER FOR CYKELSATSNINGAR

» Svart att bygga cykelvagen enligt vaglagen - kan bara bygga
statliga cykelvagar i direkt anslutning till bilvag vilket gor det svart att
bygga ut cykelnatet

» Fyrstegsprincip i AVS = Trafikverket finansierar inte steg 1 och 2 i
AVS (atgardsvalsstudier)

» De planerade avsattningarna till cykel i lansplanerna ar inte
sakrade. Ofta krymper cykelsatsningarna med tiden pga att andra
projekt prioriteras hogre och behover mer resurser till foljd av
kostnadsfordyringar och underfinansiering.

» Samhallsekonomiska kalkyler som Trafikverket bygger sina beslut pa
slar fel och underskattar kraftigt de halsovinster av utbyggnaden av
cykelinfrastruktur.
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VAXJO SOM CYKELSTAD
VAD KRAVS FOR ATT FORDUBBLA CYKELANDEL | VAXJO
FRAN 19 (AR 2012) TILL 40%2

Atgardsforslagen ar mdelade | 5 omraden
Stark stadskarnan och skapa cykelvanlig struktur
Forbattra kontinuitet och kvalitet i cykelnatet

Marknadsfor cykeln

Serva cyklisterna
Forbattra kombinationen cykel och kollektivtrafik
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CYKELATGARDER FOR
400 MILJONER KRONOR

» Motsvarar drygt 400 kr per invanare och ari 10 ar

» De basta kommun, enligt Shift rankingen ex.
Linkoping: 544 kr

» Kan jamforas med nyttorna...
— 220 miljoner kr i halsovinster varje ar
— Minskat behov av dyra infrastrukturlosningar
— Okad trafiksakerhet
— Forutsattning fossilfritt samhalle
— En attraktiv och tillganglig stad!

--------------------------------------------------------------------

Cykelatgirder fér 400 miljoner kronor
Miljoner kronor

400
Nya cykelbanor huvudnadtet 15 km
350
Bredare cykelbanor huvudnatet 25 km
300

250

Cykelgarage stationen 1 st

200

Cykeloverfarter och passager 100 st
150

Ny cykeltunnel jarnvagen 1 st

Cykelramp Vasterbro jarnvagen 1 st

100

B&R hallplats 30 st

Zonstruktur

50

Cykelfartsgator 10 st
Cykelparkering, service och vagvisning 1 klump

Separering 20 km
Belysningi hela huvudnatet 10 km
Mindre korsningsatgarder 40 st

Utgiftsneutrala dtgérder: Lanecykelsystem e '>

(marknadsbaserat), Smart parkering, Kompakt
stad, Kommunen som forebild
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KOSTNADSEFFEKTIVA CYKELATGARDER
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: Atgarderna utplacerade efter beddmd kostnadseffektivitet.
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KOSTNADSEFFEKTIVA ATGARDER
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TACK FOR UPPMARKSAMHETEN!



FOLJ OSS | SOCIALA MEDIER
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