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Nu galler det! Hur stdller vi om till
ett elektrifierat transportsystem?

Freddy Larsson, Anna Clark

For att vi ska klara vara klimatmal behover vi elektrifiera véra transporter. Tekniken &r
utvecklad och finns pa plats, men omstillningstakten ar alldeles for langsam. Vad ska vi
gora? Jo, vi behover en proaktiv utbyggnad av elnitet, nya typer av samarbeten och visa

pa goda exempel fran dem som lyckats stélla om till elektriska transporter.

Sverige har som maél att minska utslédppen fran transport-
sektorn med 70 % till 2030 jamfort med 2010. Flera stider
och regioner har dessutom egna ambitidsa mal for klimat-
neutralitet. For att vi ska klara dessa klimatmal, maste

vi bade minska transporterna och satsa mer pa biodriv-
medel. Men pa langre sikt dr det 4ven avgdrande att vi
lyckas elektrifiera vart transportsystem for att kunna na ett
samhiélle med hog livskvalitet inom planetens grianser med
bibehallen biologisk mangfald.

Vad kravs?
Tekniken &r redo. Batteriutvecklingen gar snabbt och nya
elfordon introduceras pa marknaden kontinuerligt. Manga
elektrifieringsprojekt pagér, inte minst elektrifiering av
bussar. Men omstéllningen till elektriska fordon gar fortfa-
rande for langsamt.

Vad krévs da for att snabba pa elektrifieringen?

Proaktiv natplanering

Att bygga ut elnitet proaktivt efter vélgrundade prognoser
med hénsyn taget till uppsatta samhéallsmal for elektrifie-
ring &r viktigt om vi ska kunna elektrifiera transportsek-
torn i den takt som krévs bade idag och framover. Med en
stor svensk elproduktion och arlig nettoexport &r det inte
méngden el sett dver dret som &r det framsta problemet.
Det ar istdllet att sékra tillgdngen pa effekt, alltsa att fa
fram tillrackligt mycket el genom elnétet under de stunder
nir behovet dr som storst. Dessa utmaningar géller bade
néten pa nationell, regional och lokal niva. En utbygg-
nad av néten kommer behdvas framéver for att gora det
mdjligt att koppla in ny laddinfrastruktur, samtidigt som
elbehovet okar dven i andra delar av samhéllet. For att
mojliggora en snabb omstéllningen krévs det att utbyggna-
den av elnitet sker pa rétt platser i niten sa att kapaciteten
finns pa plats redan nir behovet uppstar. For att detta ska
vara mdjligt behdvs en god forstielse for olika aktorers
skilda behov framéover.
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Ingen vet sikert Aur vi kommer na véra klimatmal,
men med flera perspektiv fran aktdrer inom olika delar av
samhillet kan vi gemensamt hitta en vdg framat. I detta
arbete &r det dr viktigt att ta hdnsyn till den offentliga
sektorns malbilder kring transporter och anvandning av
offentlig yta samt elndtets forutsattningar, mm.

I vért arbete med Stockholms stad dér vi utredde
effekterna av storskalig elektrifiering av fordonsflottan i
Stockholm fick vi mdjlighet att intervjua en stor méangd
aktorer pa omradet. Hér lyftes att de prognoser for det
framtida elbehovet som elnétsoperatdrerna gor pa nationell
och regional niva &r viktiga underlag for den langsiktiga
utbyggnaden av elnétet. Det dr avgorande att olika aktorer
kommunicerar sina framtida behov till elndtsoperatorer-
na for att fa rittvisande prognoser och kunna bedriva en
proaktiv elnitsutbyggnad.

En proaktiv nitplanering kommer vara avgoérande for
att kunna elektrifiera i den takt som krévs for att na klimat-
malen. Utan proaktiv planering av det nationella nitet och
de regionala néten, som har flera ars handlaggningstid,
finns det en stor risk att omstéllningen forsenas och klimat-
malen missas. Vilka problem en forsenad elnétsutbyggnad
kan skapa finns farskt i minnet fran de problem som Skane
och Stockholm haft dér foretag nekats ett 6kat effektuttag.
Dessa problem ir nu tillfalligt tgérdade.

Nya samarbeten

Det ér en bred grupp av aktorer som ska involveras nér
allt ifran personbilar och taxibilar till lastbilar, fartyg och
arbetsmaskiner ska elektrifieras. Hér riacker det inte att
bara kommunicera mer kring behoven till elndtsoperato-
rerna. Det behdvs dven nya samarbeten mellan aktdrer och
branscher som inte tidigare samarbetat i stor utstrackning.
Med mer fornybar energiproduktion med stérre variation i
produktion krévs mer balansering av nétet. En mojlighet ar
att anvinda batterier 1 fordonen for att balansera néitet, men
det ar ocksa viktigt att energisektorn och transportsektorn
bdrjar samarbeta pa nya sétt och lar av varandra. Elbolagen
behdver bidra med kunskap om hur kundernas elanvind-
ningsmdnster paverkar nétet och ge incitament till sina elk-
under att vara mer flexibla i sin elforbrukning. Att inte ladda
sitt fordon nér nétet dr anstrangt ar ett stort forsta steg, men
med V2G-teknik (VehicleToGrid) skapas fler mojligheter.
Det ar viktigt att bada branscherna tillsammans drar nytta av
de mgjligheter som digitaliseringen skapar.

Goda exemplen - man maste vaga testa!

Maénga bildgare och verksamheter &r oroliga for att dagens
elfordon inte lever upp till deras krav pa riackvidd. Detta
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inkludera dven eltaxi, el-lastbil, elbussar, elfartyg, etc.
Vanliga fragor inkluderar: kommer min verksamhet klara
transporterna med elfordon? Kommer jag att ha tillrdckligt
med laddning for att klara min utflykt under helgen? Hur
kan man upphandla ett elfordon?

Att ladda ett elfordon &r inte samma som att tanka ett
fordon, detta skapar oro for anvéindaren som &r van vid
att ibland kunna kora véldigt langa strackor med endast
korta tankstopp. Det handlar ocks& om att ldra sig om hur
nya fordonstyper fungerar i praktiken. Nya forutsittning-
ar kréver ett dndrat beteende och nya arbetssétt. For att
mojliggora denna forandring behdver goda exempel lyftas
sé att beteendeforidndringen kénns genomforbar. Fler tester
behover goras, och goda exempel bor sammanstillas och
spridas.

Tekniken mdjliggdr redan idag elektrifiering av en
stor del av transporterna. Det dr dags nu, vi maste vaga
testa. Ett viktigt forsta steg for att fa en béttre uppfattning
om elektrifieringspotentialen i en organisation eller kom-
mun &r att gora berdkningar utifrdn resvaneundersdknings-
data eller faktiska korstrackor for t.ex. godstransporter.

En blick framat

Det kommer ny teknik hela tiden, och batteriutveckling
och laddningsmojligheter utvecklas snabbt. Nya 16sningar
utvecklas kontinuerligt. Sverige 4r till exempel vérldsle-
dare pa elvigar just nu. Serieproducerade batterielektriska
lastbilar finns pd marknaden, och féarjor som drivs helt pa
batteri seglar pa kortare strackor, till exempel Scandlines
farja mellan Helsingborg — Helsingor. Samtidigt pagar nya
sétt att tdnka kring energilagring i urbana stadsmiljoer for
att stddja och balansera elnitet.

Tillrackligt mycket teknik finns pa plats, nu aterstar
att anvénda kunskapen for att identifiera var vi ska satsa
och samarbeta for att fa till den hir nodviandiga omstall-
ningen i transportsektorn.

Kontakt:
Lds mer om:
- vart arbete med Stockholms stad och dialogen med nétédgare och
kunder

- elektrifiering av godstransporter fér citydistribution,

- elektrifiering av bussar i Region Stock-
holm,

Vill du veta mer om vad vi pa Trivector
arbetar med inom elektrifiering och
férnybara brénslen, kontakta Anna Clark,
Affarsomradesansvarig — Klimat, Energi
och Miljé Anna.Clark@trivector.se,
010-456 56 23

www.trivector.se

Trivector &r ett vdxande konsult- och utvecklingsféretag med tre bolag inom trafik, verksamhetsutveckling och IT-system.
Vi har kontor i Lund, Stockholm och Gé6teborg. Lds gédrna mer om oss pa www.trivector.se
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