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Med sparvagn till Spdrvagnar skrotférdiga
Bromma flygplats redan efter 17 ar? fér batteribussar?
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Transporten till Lunds nya stadsdel Brunnshég blir mycket smidigare ndr stadens

spdrvdg invigs i slutet av 2020. Spdrvdgen har utrustats med optimerade spdrvdxlar,
som vi efter en hjul-rdnna-analys anpassat efter rélens och fordonshjulens profiler.
Fem millimeter kortare spdrvidd och en justering av fldnsrdnnans bredd minskar
slitaget och minimerar underhdllsbehovet. Att fd vara med och se hur vdrt kunnande
bidrar till Sveriges nyaste spdrvdg gér mig stolt.

Teddy Mastborn, Key Account Manager
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@ Sveriges nya sparvig: Nir Asa-Hanna kom till Lund

Den 29 juli 2020 fick Sverige i praktiken en ny sparvagnsstad. Da levererades, efter en lang
transport fran tillverkaren CAF i Spanien, den forsta sparvagnen till den nya sparvigen i
Lund.Andra vagnen kom nagon vecka senare
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@ Resandeutveckling i Sverige: Storst okning dir det tidigare var lagt
Resandeutvecklingen i landet foljer inte tidigare trender. De stader som tidigare okade
mest, redovisar minskningar, medan stider som tidigare har legat lagt, nu okar. Sparvag ar
det trafikslag som okar mest, framst i Stockholm 10

@ Tvirbanans Kistagren: Korklart till Bromma flygplats

Den | augusti ateréppnades héllplatserna Norra Ulvsunda och Karlsbodavagen. Nagra da-
gar dessforinnan hade den forsta provkdrningen pa Kistagrenens nattetid genomforts fram
till den kommande forsta etappandhallplatsen Bromma flygplats 18
@ Sparvagnars livslingd: Skrotfirdiga duosparvagnar i Paris?

Enligt en intern rapport fran regionens kollektivtrafikhuvudman kommer 15 Siemens
Avanto-duosparvagnar fran 2006 att efter endast |7 ars trafik snart att ersittas av | |

24

dagliga korstrackor

@ Batteribussundersokning: Det borde ga att koéra lingre!
En ny hollandsk studie redovisar nagra erfarenheter fran drygt 100 undersokta batteribus-
sar i trafik i landet, avseende framst energiforbrukning vid olika utomhustemperaturer och

28

@ Rulltrappor i kollektivtrafiken: Vertikaltransport pa gott och ont
Leif Stolt dgnar coronatiden delvis at att filosofera dver rulltrappors betydelse och ut-
veckling genom aren och pa skilda platser i varlden. Langa rulltrappor ar inte ofarliga, far vi

bland annat veta 31
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad.........c.cccccoeuuuece 34

Stora omslagsbilden:

Sveriges senaste sparvagsstad fick leverans av den forsta sparvagnen i gryningen den 29 juli, nar
vagnen, dopt till Asa-Hanna, anlinde pa trailer till Lund efter en lang resa fran tillverkaren CAF

i Spanien.Transportsitten varierade starkt under resan.

Bilden pa baksidan:

Foto: Per Gunnar Andersson

Lidingdbron ar 825 meter lang, har en segelfri hjd om 5,2 meter och har en brobanebredd pa
7,5 meter. Den byggdes under aren 1917-1925 for biltrafik och for person- och godstagtrafik.
Nar den nya Lidingdbron 6ppnades ar 1971 flyttades biltrafiken dit. Godstagstrafiken upphdrde
ar 1978 och direfter har endast persontag trafikerat gamla Lidingdbron, férutom gang- och
cykeltrafiken. Nu byggs ytterligare en bro (infillda bilden), Lilla Lidingébron, som om nagra ar ska
ta ver gang-, cykel- och spartrafik fran den gamla bron.

Nya sparvédgar i host

Néir detta ldses har forhoppningsvis
sparvagnar borjat rulla pa de nya
sparen i Lund, till en borjan i provtrafik,
senare for utbildning av foérare och annan
personal. Vid Lucia ar det dag for invig-
ning och trafikstart. Vi haller tummarna
for att tidsplanen haller.

Vid samma helg i mitten av december
invigs i Stockholm sparvigens forldngning
till Bromma flygplats, som en forsta etapp
av Tvirbanans Kistagren.

For de bdda nya sparforbindelserna
onskar vi lycka till, hoppas att de kom-
mer att fungera bra, och att det blir god
passagerartillstromning. Men det senare dr
nog mer tveksamt i coronatider.

I detta nummer kan man ocksa ldsa om

halkat ned i tabellerna, medan andra har
okat antalet resor. Intressant dr 6kningen
pd sparvigar, framst i Stockholm, som
faktiskt visar en rejal uppgéng.

Forutom Kistagrenen byggs ju dven en
ny bro till Liding6, med dubbelspér, som
forhoppningsvis kan ge hogre kapacitet pa
Lidingobanan och diarmed gora det mojligt
for dnnu fler passa-
gerare. Sedan vintar
vi, som vanligt, pd
besked om byggstart
for kopplingen till
Spérvig city; det
borjar bli hog tid
infor anpassning av
Ropsten.

resandeutvecklingen under 70 ar i
atskilliga svenska stider. De senare
aren har flera ”duktiga” stdder

Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tfkomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Ett historiskt 6gonblick i historiken for den nya sparvigen i Lund: Rampen
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klockan kvart i nio den 29 juli 2020, en kylslagen morgon i lardomsstaden.

Sveriges nya spdrvég

till trailern ar klar for avlastning av den forsta sparvagnen, Asa-Hanna,
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Né&r Asa-Hanna kom fill Lund

Den 29 juli 2020 fick Sverige en ny spar-
vagnsstad, inte officiellt, men 1 praktiken.
Da levererades — efter en lang transport
fran tillverkaren CAF 1 Spanien — den
forsta sparvagnen till den nya sparvagen
1 Lund. Strax efter avlastningen kunde

parvigen Lund C-ESS paborjades

med ett forsta spadtag den 15 febru-

ari 2017. D4 hade arbetet med att

ta fram upphandlingsunderlagen till
sparvagnarna pagatt ett tag.

Ijuli 2017 skickades alla handlingar ut till

4

Av Per Gunnar Andersson

de prekvalificerade foretagen. I juni 2018
hade de tvd inkomna anbuden utvarderats
och CAF stod som vinnare av ordern pd
sammanlagt sju sparvagnar.

Produktionen pabérjades och allt gick en-
ligt plan fram till vdren 2020 nir corona-
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vagnen for egen maskin ocksa koras in 1
depan. Redan nagra dagar darefter leve-
rerades den andra vagnen. De resteran-
de fem kommer under hosten. Invigning
planeras till den 12 december 1 ar, med
ordinarie trafik fran den 13 december.

pandemin brot ut och Spanien stingde alla
verksamheter.

Den forsta sparvagnen skulle enligt pla-
nen ha ankommit till Lund den 4 maj, men
nu blev det istillet den 29 juli 2020.

Den forsta vagnen, som levererades pa
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vagnens batterier pabdrjas.

morgonen den 29 juli,v var vagn nummer
02 med littera L1 och dopt till Asa-Hanna.

Ankomsten till Lund hade dock foregétts
av en ldng resa frin spanska Zaragoza,
diar CAF byggt vagnen, via hamnarna i
Santander, Zeebrugge och Goteborg innan

landtransporten till Lund kunde ske. Innan
Asa-Hanna fick dka bat hade hon limnat
Zaragoza for landtransport till hamnen i
Santander dir hon lastades upp pé en spe-
cialvagn for den forsta sjoresan till Zee-
brugge. Avfird skedde den 21 juli och re-
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Asa-Hanna anlinder till Brunnshdgsomradet i Lund, strax efter ki 06.00, efter passage &ver E22,
assisterad av vagtransportledare fran Toys Transporter.
Foto: Christoffer Borg Mattisson / Toys Transporter AB
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Asa-Hanna ir pa sparet, kontaktledningens skyddsjordning 4r borttagen, spanning inkopplad och stromavtagaren uppfilld, varefter laddning av

san gick over Biscaya och genom Engelska
kanalen infér ankomsten till Zeebrugge i
Belgien.

Dir lastades det ater om och Asa-Hanna
blev nu placerad pd den trailer som skulle
fora henne dnda fram till Lund.

Fran Zeebrugge var det avgang kl 19.43
den 25 juli med RoRo-fartyget Hollandia
Seaways som efter en sjoresa 6ver Nord-
sjon ankom Goteborgs hamn klockan
07.59 den 26 juli.

Efter avlastning i Goteborg blev Asa-
Hanna stiende i hamnen till klockan 23
den 28 juli nir firden mot Lund pabérja-
des dit hon kom 06.30 den 29 juli.

Transporten var organiserad av det span-
ska foretaget Multitrade SA som anlitat
CLdN for sjotransporterna och Westdijk
for landtransporten i Sverige samt trailern
fran Zeebrugge till Lund.

I Sverige ledsagades transporten av vig-
transportledare (VTL) frdn foretaget Toys
Transporter.

Redan innan Asa-Hanna kom fram till
Lund hade det frdn museisparviagen i
Malmkoping inhyrda dieselelektriska loket
9236, som tidigare rullat pd tunnelbanan
i Stockholm, korts fram for att kunna as-
sistera om sd kravdes.

Moijlig assistans avsdgs gilla allt fran att
vara “stoppkloss” i slutet av backen ned
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Det dieselelektriska loket 9236 kom till Lund pa kvillen den 27 juli och rullade d& in i depan som forsta sparvagsfordon. Loket, fran
museisparvigen i Malmkoping, blev mest en glad orange prick vid den historiska tilldragelsen. Har, strax efter klockan 06.00 pa morgonen den
29 juli, star det klart for att ta emot Asa-Hanna pa depaspéret i Lund. Loket dvertogs 2015 av Svenska Sparvagssillskapet fran tunnelbanan i
Stockholm. Det byggdes ursprungligen som sparvagn 1907 vid Wagonfabriken i Arlév (ndra Lund!), hade littera A3 och vagnsnummer |70 under

sin aktiva tid vid sparvagen i Stockholm, innan det 1951 ombyggdes for att anvandas i tunnelbanan.

[} Modern Stadstrafik nr 4, 2020




Fran en sky-lift, hyrd fran Skanskas arbetsplats pa ESS, lossas trans-
portsdkringen for stromavtagaren.

fran trailern, till att knuffa in Asa-Hanna i depdn om hon inte
ville kora sjalv.

Nu gick allt bra och 9236 blev bara en glad orange prick vid den
historiska tilldragelsen.

Loket 9236 dr ursprungligen Stockholms Spérvigar littera A3
nummer 170 som ombyggdes till lok for tunnelbanan 1951.

Loket ar 1907 tillverkat i Skdne av Wagonfabriken i Arlof.
Det utrangerades vid tunnelbanan 2015 och 6vertogs samma
ar av foreningen Svenska Sparvigssillskapet med placering vid
museisparvagen i Malmkoping som nu hyrt ut loket med forare
till CAF f6r anviandning i Lund.

Asa-Hannas ankomst till Lund skedde som n@mnts kI 06.30 den
29 juli 2020 under overinseende av ett storre antal i projektet

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
—> Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA
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Light Rail Day

Oth - 10th November 2020
Helsinki / Finland
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(Tightrailday.com
Main sponsor:
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Allt 4r klart for att kéra in Asa-Hanna i depan. Mingden medarbetare visar den komplexa uppgiften som ska l6sas — eller 4r det kanske s3 att

alla bara vill vara med vid detta unika tillflle?

engagerade medarbetare. Uppskattningsvis
var det ett trettiotal personer med gula vas-
tar pa plats. Dartill kom ett antal journalis-
ter och Ovriga intresserade.

Efter ankomst backades trailern pa plats
pa den specialbyggda asfaltytan pa sparet
som leder fran depdn till hallplatsen ESS.

Forst gjordes fran sky-lift en del arbeten
pa vagnstaket dir bland annat transport-
sakringen av stromavtagaren togs bort.

Rampen som skulle ta vagnen ner till
spéret var integrerad pd denna trailer och
vecklades ut pé ett synnerligen sinnrikt sitt.

Med firdig ramp kunde Asa-Hanna s
sakteliga borja rullas av trailern och fem
minuter fore tio tog det forsta hjulparet
mark. Sedan tog det ca sju minuter innan
hela vagnen stod pa spar.

Lossningen var helt odramatisk. Vil pa
sparet mdste trailern packas ihop och flyt-
tas innan infart till depdn kunde genom-
foras.

Batteriet i vagnen behovde laddas sé jord-
ningen togs bort frdn kontaktledningen,
spanningen kopplades pd och stromavta-
garen hissades upp for att ge Asa-Hanna
kraft.

For att ge laddningen tid tog personalen
lunchpaus och nir alla var matta, inklusive
Asa-Hannas batteri, kunde inkérningen
paborjas.

Det var 12.52 som Asa-Hanna for egen
maskin sakta borjade rulla mot depén for
att tio minuter senare komma fram till por-
ten for det nordligaste spéret i depdn. Dir-
med var den forsta turen for en elektrisk

8

sparvagn genomford i Lund, en resa pa ca
360 meter.

Den andra vagnleveransen skedde pa
morgonen den 7 augusti di Sfinxen, vagn
01, kom till Lund och sattes pa spdret.
Sfinxen skots in i depan av loket 9236.

Nista moment ir att testa alla funktioner
i depén och sedan provkéra banan till Cle-
menstorget innan testkdrningar och utbild-
ning av personal pa banan vidtar.

Den férsta kurvan ar avklarad utan problem och nista utmaning ar vaxlarna pa depaomradet.

Den 12 december ska sparvigen invigas
och den 13 december startar den ordina-
rie trafiken. Vi kan konstatera att, om allt
nu gar enligt planeringen, kommer det att
ha gatt inte riktigt 110 ar sedan det senast
invigdes en ny sparvigsstad i Sverige — men
mycket nira!

Senast det skedde var niamligen i Karls-
krona respektive Sundsvall som bada invig-
des den 21 december 1910.

Bilden visar aven de kontaktledningsstolpar av jarnvagsmodell som anvands har. Strackorna

utanfor depan har stolpar i H-profil.

Modern Stadstrafik nr 4, 2020



Annonssida frén Sparvagnsstdderna

i ] N

Ar det dags for lattbanan att gdra entré?

AR DET DAGS ATT KALLA MODERN SPARVAG for nagot annat?
Det kanske ar ett kontroversiellt forslag som inte gar hem hos alla
och kanske till och med &r provokativt. Det ar precis vad som ar
tanken med denna inlaga. Faktum ar att manga av de argument
som framfors mot sparvag ofta ar baserade pa den gamla forlegade
bilden av sparvag - skramlig och bullrig - och &r svar att gora sig
av med trots att den inte langre ar sann. Samtidigt pratas det gott
om moderna sparvagar utan att man inser att det ar sparvagar.
Undertecknad minns tydligt en kommentar fran en sparvags-
motstandare pa ett seminarium som inte ville det skulle byggas
en meter sparvag till i Stockholm, och att vi istallet borde satsa pa
mer Tvarbana for det ar effektivt, bekvamt och flexibelt.

I Norge och Danmark anvands inte ordet sparvag for de moderna
sparvagssystemen. | Danmark byggs det letbane for fullt och i
Norge pratar man mest om bybane, dven om sparvagen lever
kvar i exempelvis Oslo. | Wales, Storbritannien bygger man South
Wales Metro, trots att det handlar om snabbsparvagar liknande
Tvdrbanan i Stockholm.

Kanske ar det dags att fornya konceptet dven i Sverige, och istallet
bérja prata om lattbanor. Eller light rail. Eller kanske metro. Sa
flyttas fokus fran det arv som ordet sparvag innebar till hur vi bast
planerar for framtida urban spartrafik, oavsett vad den kallas.
Kanske blir ocksa férdelarna med sparvag lattare att ta till sig om
etiketten ar ny. Och &r det ndgot svenska stader verkligen behover,
sa ar det ett storre fokus pa sparburen kollektivtrafik vilket fastslogs
senast av professor Kenworthy i en nysldppt studie fran K2.

Sa kanske ar det dags for sparvagssektorn och trafikplanerare att
ta sig en funderare kring hur vi pratar om framtida sparvagar i Sverige.
Eller framtida lattbanor. Eller light rail. Eller metrosystem.

www.sparvagnsstaderna.se
info@sparvagnsstaderna.se
Twitter: @sparvag

Telefon: 070- 568 06 48

sparvagns

ctRdorn
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Spdrvagn-som dr pendeltag iChemnitz.

Aktuellt

Sparvagsforum 24-25 november
Coronakrisen tvingade fram en flytt

av Sparvagsforum 2020 till hésten och
sedan var vi tvungna att flytta det igen.
Nytt datum &r 24-25 november.
Anmalan och program finns pa
www.sparvagnsstaderna.se.

Vi kommer folja de myndighets-
rekommendationer som finns kring
folksamlingar, och foljer utvecklingen av
pandemin noga. Vi har till en borjan sett
till att begrénsa antalet deltagare till 45
sa att det finns plats att sprida ut sig. Vi
kommer ocksa se till att handsprit finns
pa plats och att vi haller avstandet.

Studieresa till Danmark 4-6 november
Forutsatt att Danmark Gppnar granserna
kommer vi genomfdra en studieresa

till Arhus, Odense och Képenhamn den
4-6 november 2020. Se program pa
sparvagnsstaderna.se.

Sparvagsforum 2021

Sparvagsforum 2021 kommer dga rum
i Lund i mars. Exakt datum publiceras
under hosten.

Superspdrvagn. Ndgot fér Sverige? Bild fran Shej-j;ields SuperTram.
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Stadstrafikens utveckling i Sverige

Resandet 6kar mest dér det
tidigare har varit lagt

Stora torget i Uppsala var tidigare en klassisk motespunkt for sparvagnarna, liksom idag for stadsbussarna. Uppsala har hogst resfrekvens per
invanare utanfor Stockholm och Géteborg och fortsitter att dka kraftigt. Det finns ingen anledning att tro att kollektivresandet natt en matt-
nadsniva sa att fortsatta dkningar inte skulle vara mojliga.

Resandeutvecklingen inom kollektivtra-
fiken 1 Sverige de senaste tre aren har
inte foljt trenden fran borjan av 2000-ta-
let. De stader som tidigare okade mest,
bland annat 1 Skane, har 1 flera fall haft
minskningar de senaste aren.

tadstrafik stir fér omkring 80 pro-

cent av alla svenska kollektivtrafik-

resor. Det ar sdledes en visentlig del

av kollektivtrafiken, som fortjanar

att sarskilt belysas. Resandet med stadstra-

fik i Sverige har genomgatt kraftiga forand-
ringar under efterkrigstiden.

I Modern Stadstrafik nr 5, 2017, visar

jag utvecklingens huvuddrag och forsoker

finna orsakerna bakom varfor resandet i

10

emot.

Av Mats Améen

vissa stdder utvecklas mer dn i andra. Den
artikeln innehdller nedslag 1949 (da stod
stadstrafikresandet pd topp), 1998 (innan
storstadsoverenskommelsernas investerings-
paket fick genomslag) och 2016.

Denna artikel dr en uppfoljning, dir dven
resandet 2019 finns med. Det innebir att
70 ars stadstrafikutveckling diarmed kan
overblickas.

Det visar sig att flera av de tidigare ut-

Modern Stadstrafik nr 4, 2020

Stader, som tidigare legat 1agt, okar dar-

Sparvag ar det trafikslag som okar mest
2016-2019, med 18 procent. Framfor
allt har sparvagsresandet okat 1 Stock-
holm, med 26 procent.

vecklingstrenderna har brutits de senaste
dren och att nya utvecklingsriktningar kan
skonjas. Genom att heldret 2019 ar valt,
finns ingen coronaeffekt med i jaimforel-
serna.

Féréindringar per region
Det sammanlagda stadstrafikresandet har
okat med &tta procent 2016-2019 (2,5
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Uppsala

Antal resor per ar i storstadsregionerna, uttryckt i miljoner.

procent per dr), vilket ir ndgot mer in
folkokningen i stiderna, som varit 5,5 pro-
cent (knappt tva procent per &r). Det kan
jamforas med 1998-2016, nir resandedk-
ningen var 1,5 procent per r och folkok-
ningen var en procent per ar. Det dr sledes
en liten forbattring i procentuell 6kning av
resandet, men langt ifrdn vad som skulle
krivas for att nd branschens fordubblings-
mal. Resandet per invdnare okar lika svagt
de tre senaste dren som under foregdende
tidsperiod.

De regionala skillnaderna ir stora.
1998-2016 stack Skane ut som det enda
lin dir kollektivresandet i stiderna mer
an fordubblades (plus 111 procent vilket
motsvarar drygt fyra procent per ar). Den
utvecklingstrenden dr nu bruten. Resan-
deokningen i Skdne ar endast fem procent
2016-2019 (1,5 procent per ar), vilket dr
ldgre dn i 6vriga storstadsregioner och lig-
re 4an riksgenomsnittet.

Uppsala lan hade ocksa en kraftig 6kning
1998-2016 (94 procent vilket motsvarar
knappt fyra procent per ar), men dir har
den starka utvecklingen fortsatt med plus
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Den tidigare artikeln i Modern Stadstrafik, i
nr 5,2017, jamfor uppgifter fran 1949, 1998
och 2016.

19 procent 2016-2019 (sex procent per ar).

Flera lin, som tidigare haft ett ganska
svagt stadstrafikresande, har de senaste
aren (2016-2019) fatt stora okningar. Det
galler Visternorrland (20 procent), Vas-
terbotten (16 procent), Sormland (16 pro-
cent), Kronoberg (16 procent) och Vist-
manland (14 procent).

Tydliga minskningar finns i Dalarna och
Gotland, dar stadstrafikresandet i bada fal-
len minskat med fem procent.

Stora stdder

Resandeforandringarna i enskilda stider ar
ofta dnnu storre dn i regioner. Av storre sti-
der med minst 50000 invdnare ir det flera
som har 6kningar i ndrheten av 20 procent;
Uppsala (19 procent), Umed (19 procent),
Eskilstuna (19 procent) och Vixjo (17 pro-
cent).

I Uppsala ar en viktig forklaring till resan-
deokningen omlaggning till stomlinjenit
2017, d& antalet linjer reducerades fran 20
till 12. Bytena blev fler nir en del direktres-
mojligheter forsvann, vilket forklarar en

Umea har lyckats oka resandet samtidigt som skattebidraget per resa
har minskat. Elbussar har givit manga vardefulla kunskaper om batteri-
busstrafik i bistert vinterklimat som har i mars 2017.
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I Lund har perioden 2016 till 201
november 2018 kulminerade i totalt kaos vid Universitetssjukhuset dar
bussarna fick kéra i “enkelspar”.

-—\ |
9 préaglats av sparvagsbygget som i
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Antal resor per ar i stora stider (50000—150000 invanare), uttryckt i miljoner. Notera att varje horisontell linje indikerar steg om tva miljo-

ner resande.

mindre del av den registrerade ckningen.
En annan forklaring dr en mycket stark be-
folkningstillvixt (tio procent). Uppgangen
i Uppsala visar att dven stider som lig-
ger hogt i kollektivresande (Uppsala har
flest kollektivtrafikresor per invdnare efter
Stockholm och Géteborg) kan ha potential
for fortsatta stora okningar.

I Umed ar enligt kollektivtrafikchefen
Fredrik Forsell den viktigaste forklaringen
ett organiserat och vil fungerande samar-
bete mellan Linstrafiken, kommunen och
bussoperatoren. Liksom i Uppsala har man
haft hjilp av en positiv befolkningsutveck-
ling (plus sju procent). Intressant att notera
ar att Umed lyckats 6ka resandet samtidigt
som skattebidraget per resa har minskat.

I Eskilstuna uppger Sormlandstrafiken
att den nya Sormlandstaxan dr en viktig
forklaring. Delvis forklaras ocksd den re-
dovisade 6kningen av ett visst databortfall
2016, vilket gor att det drets resande un-
derskattades.

I Vixjo uppger trafikchefen Patrik Tid-
dsen att de fraimsta framgéngsfaktorerna ar
att trafiken har blivit mer enhetlig med enk-
lare och rakare linjer som fatt hogre tur-
tathet. Utforandekvalitén ar hog och kund-
nojdheten bland de hogsta i landet. Aven i
Vixjo har den hoga befolkningstillvixten
(plus &tta procent) bidragit.

Av de storre stiderna dr det tre som mins-
kar 2016-2019 och det ir intressant nog
stider som tidigare legat i topp nir det gal-
ler savil resor per invdnare som Oknings-
takt. Helsingborg minskar med fyra pro-
cent medan Lund och Jonkoping minskar
med vardera tva procent.

I Helsingborg har en satsning gjorts pa
den si kallade Helsingborgsexpressen, in-
vigd i juni 2019, dock utan att busstrafiken
prioriterats till fullindad BRT-standard.
Samtidigt har turutbudet glesats ut i lag-
trafiktid och resurser flyttats 6ver fran be-
fintliga starka linjer till nyskapade linjer.
Byteskopplingar i centrum i lagtrafik har
tagits bort. Trafikeringsdtgirderna har ge-
nomforts av bussentreprenoren, som tagit
over ansvaret for planeringen fran Skéne-
trafiken.

Lund har haft omfattande gatuombygg-
nader som pdverkat busstrafiken negativt,
bland annat pd grund av byggnation av
sparvagen och av cykelbanor i centrum.

I Jonkoping ar forklaringen bland annat
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Antal resor per ar i stora stider (50000—150000), uttryckt i miljoner. Notera att varje hori-
sontell linje har indikerar steg om en miljon resande.

taxehojningar, kapacitetsbrist pd den tunga
linje 1 och forsdmrad restidskvot gentemot
bil.

I de tre storsta stiderna, som star for 85
procent av alla stadstrafikresor, dr det en
stabil men mattlig resandeckning, som lig-
ger nira eller strax over riksgenomsnittet
2016-2019: Goteborg plus 13 procent,
Malmo plus tio procent och Storstockholm
plus 4tta procent.

En intressant iakttagelse dr att de stider
som sedan flera ar toppar Kollektivtrafik-
barometerns Nojd Kund Index (NKI) - Lu-
led och Karlstad — har en svagare resande-
okningstakt in riksgenomsnittet: plus fem
procent respektive plus tre procent jamfort
med plus dtta procent. Dessa tva stader lig-
ger inte heller speciellt hogt nir det giller
resor per invanare.

Diremot synes det finnas ett samband i
botten pd listan. Dalarna och Gotland,
som &r de enda ldn dir stadstrafikresandet
minskat, ligger bland de lagsta nir det gil-
ler NKI.

Medelstora stdder

I medelstora stider (25000-50000 invi-
nare) ir det sirskilt Ornskoldsvik (plus 71
procent), Varberg (plus 51 procent) och
Karlshamn (plus 30 procent) som okat
mycket kraftigt, visserligen fran laga tidi-
gare nivaer.

I Ornskoldsvik ir en viktig forklaring att
gratis resor inforts for barn och ungdomar
upp till 19 4r.

I Varberg har man byggt upp tva
stomlinjer med enkla linjestriackningar och
fasta minuttal som vid stationen har anslut-
ning med Oresundstigen.

I Karlshamn kan resandedkningen forkla-
ras av en linjeomliggning och turtitheter
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som 4r bra for att vara i en stad av Karls-
hamns storlek.

I Trelleborg, som ar den skanska stad som
Okar mest (plus 19 procent), beror 6kning-
en till stor del pd det tydliga knutpunkts-
uppldgg som infordes i samband med Péga-
tagsstarten i december 2015.

Minskningar i medelstora stider kan
noteras i sarskilt Borlinge (minus 16 pro-
cent). Mer dn halva minskningen dir beror
pa att mojligheterna till resor med skolkort
har begransats.

Mindre stéder

I de mindre stiderna (10 000-25 000 inv&-
nare) ar det stora resandefluktuationer over
tiden, det blir tydligare ju mindre stiderna
ar.

I Fagersta, Sala och Virnamo dr det mer
an fordubblingar av resandet, men frin
mycket ldga nivder. I Hiarnosand dr det
en ndstan lika stor procentuell 6kning (78
procent), men fran en betydligt hogre niva.

I Fagersta och Sala beror okningarna pa
att nolltaxa inférdes 2018, medan det varit
biljettprissinkningar i Hiarnosand.

Avesta, som inforde nolltaxa 2012, har
fatt fortsatta resandedkningar (plus 36 pro-
cent), men har 4nd4 med 29 resor per inva-
nare och &r en lidgre resfrekvens dn andra
jimnstora stdder, till exempel Soderhamn
(52 resor per invénare och &r).

I Fagersta och Sala, som ocksd har noll-
taxa som tidigare nimnts, ligger fortfa-
rande kollektivresandet mycket lagt: atta
respektive tre resor per invdnare och ér.

Enkoping okar mycket (plus 57 procent).
Kungsbacka har ocksd haft en bra resan-
deutveckling (plus 29 procent), men fran
en hogre niva. Dar har resandedkningarna
kunnat ske utan prissinkningar och beror




Jonkoping har sedan 1996 byggt ut infrastrukturen for busstrafiken,
men antalet passagerare har minskat pa senare ar, vilket forklaras
med taxehdjningar, kapacitetsbrist pa den tunga linje | och férsamrad

restidskvot gentemot bil.

pa genare linjestrackningar, bra turutbud
och forbittrade tdgpassningar.

I Oskarshamn minskar resandet kraftigt
(43 procent) liksom i Gillivare- Malm-
berget (27 procent). I det senare fallet har
minskningen skett frdn en betydligt hogre
nivd. Ddr dr en viktig forklaring forflytt-
ningen av bebyggelsen i Malmberget pa
grund av gruvans expansion.

Det kan ocksd noteras att Soderhamn,
som varit en klart lysande stjarna bland
mindre stadstrafikstider, nu fatt ett mins-
kat resande (minus nio procent) efter flera
ar av stora okningar.

Sparvagn &kar mest

50 procent av allt stadstrafikresande 2019
sker med buss, medan tunnelbana stir for
27 procent, sparvag for 13 procent och tig
for nio procent. Den sista procenten ar bat-
resor.

Sparvig dr det trafikslag som okar mest
2016-2019; plus 18 procent. Framfor allt
har sparvigsresandet okat i Stockholm (26
procent). Ndgra korta sparvigsforling-
ningar har gjorts (till Sickla 2017 och till
T-Centralen 2018), men i huvudsak har re-
sandeokningarna skett pd befintliga linjer.

Goteborg har haft en 6kning av sparvigs-
resor med 17 procent, medan det varit en
minskning med elva procent i Norrkoping.

Buss- och batresandet har 6kat med var-
dera sex procent sedan 2016, medan tun-
nelbana 6kat med sju procent och tag okat
med 14 procent.

De tagresor som definieras som stadstrafik
domineras av pendeltagsresor i Storstock-
holm. Citybanans invigning 2017 har varit
en starkt bidragande orsak till 6kningen.

Spartrafikresandet sammantaget (plus elva
procent) har 6kat ndstan dubbelt s& mycket
som bussresandet (plus sex procent).

il LT

Varberg ar en av manga stiader som trafikeras av nagra elektriska
batteribussar. Hir en BYD elbuss i juli 2020 pa vig i en provisorisk
terminal da den gamla vid stationen nu grivs upp for att ge plats at

W « i

jarnvagstunneln genom Varberg.

Spiréig ir det traﬁkslg somii Sverie okar t 2016-2019, med 18 procent. ramfér allt har

sparvigsresandet okat i Stockholm (26 procent). Nagra korta sparvagsforlangningar har gjorts,
men i huvudsak har resandedkningarna skett pa befintliga linjer. Bild fran utbyggnaden av Tvir-

banan vid héllplats Norra Ulvsunda.

Slutsatser

Resandeutvecklingen de senaste tre dren
(2016-2019) har ofta inte alls foljt trenden
fran borjan av 2000-talet (1998-2016). De
stader som tidigare okat mest, bland annat
i Skane, har i flera fall haft minskningar de
senaste dren. Och stider, som tidigare legat
lagt, okar.

Men Uppsala, som har hogst resfrekvens
per invdnare utanfor Stockholm och Gote-
borg, fortsatter att 6ka kraftigt. Det finns
sdledes knappast skil att tro att kollektiv-
resandet nitt en mittnadsniva s att fort-
satta Okningar inte skulle vara mojliga.

Det finns genomgéende drag i ménga av
de stider dir resandet okat mest: Stomlin-
jesatsningar, bra turtithet, enkelhet, knut-
punktsuppligg samt utvecklat samarbete
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Foto:Thomas Johansson

mellan regional kollektivtrafikmyndighet
(RKM), bussentreprenér och kommun sy-
nes vara négra av de viktigaste viagarna for
att lyckas.

Spartrafik har lett till stora resandeck-
ningar. I fraimst mindre stider har taxedt-
girder haft betydelse.

Det dr sdledes sedan linge kidnda fram-
gingsfaktorer som fortfarande verkar
fungera bast.

Artikeln om resandeutvecklingen i Sverige
fortsitter pa foljande sidor; med tabeller
och bekrivning av de definitioner som ar
aktuella.
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Stadstrafikresande i svenska stiader

2016-2019 2019 2016 1998 1949
forandring (milj) befolkning ar (milj) befolkning och ar (milj) i ar (milj) befolkning ar
Malméo 10% 47,90 338,5 142 43,65 316,0 138 20,61 241,7 85 40,61 185 220
Helsingborg -4% 14,15 123,3 115 14,79 115,0 129 7,31 84,5 87 12,64 67,2 188
Lund -2% 10,66 96,0 I 10,85 90,0 121 5,07 72,2 70 2,00 34,0 59
Kristianstad -1% 3,48 44,5 78 3,53 44,0 80 2,19 353 62 0,90 19,5 46
Landskrona 7% 2,62 33,0 79 2,44 32,0 76 0,55 28,0 20 0,30 24,4 12
Trelleborg 19% 0,80 30,0 27 0,67 29,0 23 0,49 257 19 0,40 17,4 23
Hassleholm -10% 0,64 21,3 30 0,71 21,0 34 0,40 26,3 15
Angelholm 0% 0,63 28,3 22 0,63 28,0 23 0,24 26,4 9
Eslov 17% 0,62 19,6 32 0,53 19,0 28 0,15 15,4 9
Ystad 13% 0,43 19,9 22 0,38 19,0 20 0,11 16,3 7 0,18 12,7 14
S:a Skane 5% 81,93 78,18 37,12 57,03
Karlskrona 1% 4,10 44,2 93 4,08 46,1 88 2,51 31,6 79 3,46 28,4 122
Karlshamn 30% 0,66 26,4 25 0,51 25,9 20 0,13 18,7 7
Ronneby 3% 0,40 17,9 22 0,39 17,3 22 0,25 16,8 15
S:a Blekinge 4% 5,16 4,97 2,89 3,46
Halmstad 5% 4,30 75,6 57 4,09 70,8 58 3,20 51,4 62 2,20 337 65
Falkenberg -1% 0,56 28,9 19 0,56 27,0 21 0,16 18,3 8 0,45 8,7 52
Varberg 51% 0,86 357 24 0,57 342 17 0,33 24,5 13
Kungsbacka 29% 0,53 23,1 23 0,41 22,0 19 0,14 16,4 9
S:a Halland 11% 6,25 5,63 3,83 2,65
Vixjo 17% 4,20 70,4 60 3,60 65,0 55 2,60 49,9 52
Almhult -5% 0,14 10,7 13 0,15 9,5 16
S:a
Kronoberg 16% 4,34 3,75 2,60
Kalmar 2% 2,90 59,4 49 2,83 56,0 51 0,63 32,7 19
Oskarshamn -43% 0,15 18,7 8 0,26 18,3 14 0,09 17,6 5
Vistervik 1% 0,20 21,4 9 0,20 21,2 9 0,07 22,0 3
S:a
Kalmar 1n -1% 3,25 3,29 0,79
Jonkoping -2% 13,30 115,6 115 13,59 110,0 124 10,08 95,6 105 9,50 55,4 171
Nissjo 1% 0,41 18,4 22 0,40 18,0 22 0,22 16,9 13
Trands 3% 0,06 14,8 4 0,06 14,6 4 0,06 14,3 4
Virnamo 112% 0,1 19,7 6 0,05 19,1 3 0,09 17,0 5
Vetlanda -41% 0,01 13,7 [ 0,02 13,4 | 0,06 12,9 5
S:a
Jonkopings -2% 13,89 14,12 10,51 9,50
lan
Goteborgs
i El: 13% 243,00 685,6 354 216,00 659,0 328 180,00 480,8 374 127,05 3783 336
Boris 1% 1,10 76,6 145 11,00 74,7 147 6,62 60,8 109 9,58 52,5 182
Trollhdttan/
T 1% 6,60 79,3 83 6,55 77,0 85 2,00 64,4 31
Uddevalla -6% 2,90 36,1 80 3,10 34,8 89 2,01 30,1 67
Skovde 6% 2,60 43,0 60 2,45 40,5 60 1,65 32,1 51
Alingsas -12% 0,42 27,5 15 0,48 26,3 18 0,08 22,0 4
Lidkoping 4% 0,35 23,4 15 0,34 23,0 15 0,17 24,2 7
Mariestad -10% 0,19 16,6 I 0,21 16,1 13 0,24 157 15
Stenungsund 10% 0,56 19,6 29 0,51 18,5 27 0,21 9,7 22
Amal -100% 0,00 9,4 0 0,01 9,4 | 0,02 9,9 2
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Stadstrafikresande i svenska stidder, fortsittning

2016-2019 2019 2016 1998 1949
Stad I}efandAe- Rescfrllﬁr Tétort§- iijsggl Resqrt/ir Téitorgs- Resor{inv Resc.?r‘/ér Tbietfz r":s-- iijS:crr/\ Reso-r./ir Téitorgs- i'::sgcr}/]
forandring (milj) befolkning ar (milj) befolkning och ar (milj) . ar (milj) befolkning ar
Kungalv 1% 0,48 23,0 21 0,47 27,1 17 0,02 20,2 |
Skara -5% 0,02 11,6 2 0,02 11,4 2 0,02 11,0 |
Falképing -5% 0,34 17,9 19 0,36 17,2 21 0,19 15,7 12
S:a V Gétaland 1% 268,56 241,49 193,22 136,63
Linkoping 14% 11,40 122,8 93 10,04 114,9 87 8,15 92,6 88 3,05 53,2 57
Norrkoping 3% 8,07 103,3 78 7,85 98,8 79 8,45 84,4 100 15,70 79,6 197
Motala 18% 1,31 31,4 42 L1l 31,0 36 1,36 30,7 44
Mjolby 25% 0,10 13,9 7 0,08 12,9 6 0,09 12,2 7
Finspang 1% 0,06 13,4 4 0,05 12,8 4 0,12 14,2 8
Atvidaberg 30% 0,01 6,9 2 0,01 7,0 | 0,02 7,6 3
Kisa -27% 0,01 3,8 2 0,01 38 2
Vadstena -100% 0,00 57 0 0,00 57 0
Valdemarsvik 0,00 2,7 0 0,00 0,0 0,01 32 4
S:a
Sstergstiand 9% 20,95 19,14 18,20 18,75
Visby -5% 0,19 24,4 8 0,20 23,4 9 0,29 21,7 13
S:a Gotland -5% 0,19 0,20 0,29
Nykoping 8% 1,20 383 31 LIl 36,3 30 0,78 26,9 29
Eskilstuna 19% 6,40 91,0 70 5,39 88,8 6l 2,89 59,0 49
Katrineholm 20% 0,24 24,4 10 0,20 23,3 8 0,21 21,7 9
Strangnas -3% 0,34 14,3 24 0,35 13,7 26 0,16 11,6 14
Flen 956% 0,03 6,6 4 0,00 6,6 0 0,02 6,4 3
S:a Sérmland 16% 8,20 7,04 4,05
Karlstad 3% 7,00 70,0 100 6,80 66,9 102 4,46 55,5 80 2,85 34,1 84
Kristinehamn 22% 0,24 18,7 13 0,20 18,6 I 0,33 19,3 17
Arvika -7% 0,14 14,0 10 0,15 13,9 Il 0,16 14,2 1
Saffle 53% 0,01 9.3 | 0,01 9,1 |
Torsby 67% 0,01 4,4 | 0,00 4,4 |
S:a Virmland 3% 7,39 7,16 4,95 2,85
Orebro 8% 7,97 128,5 62 7,39 118,6 62 6,30 90,8 69 3,24 63,5 51
Karlskoga -9% 0,40 27,5 15 0,44 27,5 16 0,45 30,2 15
Kumla 0,01 17,1 0 0,01 12,6 |
Lindesberg 0,02 9,7 2 0,01 9,0 |
S:a
Srebro lin 7% 8,40 7,83 6,76 3,24
Visteras 13% 11,10 127,7 87 9,85 117,7 84 5,58 100,9 55 5,78 56,8 102
Fagersta 223% 0,10 11,9 8 0,03 11,9 3 0,12 11,9 10
Sala 167% 0,04 13,6 3 0,02 13,1 | 0,04 12,5 3
Arboga -20% 0,00 10,9 0 0,01 10,8 0 0,02 11,4 2
Koping 0,01 18,8 0 0,07 18,5 4
Surahammar 0,07 6,9 11
Hallstahammar 0,05 11,2 4
S:a
Vistmanland 4% 125 9,90 5,96 578
Stockholms
- 8% 913,50 2344,0 390 847,40 2231,4 380 672,00 1762,9 381 332,60 1101,3 302
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Stadstrafikresande i svenska stader, fortsittning
2016-2019 2019 2016 1998 1949
Stad Refande- Resor/ar Tatorts- i':js:;{] Resor/ar Tatorts- Resor{inv Resor/ar | Titorts- i'r‘\:S:crI{l Resor/ar Titorts- ib:ss:crli
forandring (milj) befolkning ar (milj) befolkning och ar (milj) befolkning ar (milj) befolkning ar
Uppsala 19% 27,80 176,2 158 23,40 160,0 146 12,00 120,0 100 7,92 56,1 141
Enkoping 57% 0,22 24,4 9 0,14 22,6 6 0,15 19,1 8
S:a Uppsala
tin 19% 28,02 23,54 12,15 7,92
Borlinge -16% 1,56 43,4 36 1,86 42,0 44 1,42 40,9 35
Falun 2% 1,54 38,7 40 1,51 38,0 40 1,61 359 45
Avesta 36% 0,48 16,3 29 0,35 16,0 22 0,16 16,1 10
Ludvika -12% 0,17 15,7 11 0,19 15,2 13 0,35 15,5 23
Mora -22% 0,12 12,8 9 0,15 12,6 12 0,24 11,2 21
S:a
Dalarna -5% 3,87 4,08 3,78
Gavle 2% 6,80 85,4 80 6,64 83,0 80 4,28 68,0 63 5,05 42,8 118
Sandviken 9% 0,36 25,3 14 0,33 24,7 13 0,46 24,5 19
Bollnis -4% 0,29 13,9 21 0,30 13,7 22 0,36 13,5 27
Séderhamn -9% 0,64 12,3 52 0,70 12,3 57 0,07 13,2 5
Hudiksvall -7% 0,58 16,6 35 0,63 16,1 39 0,66 15,4 43
S:a
Givieborg 1% 8,67 8,60 583 5,05
Sundsvall 8% 5,50 67,3 82 5,10 66,0 77 4,64 49,0 95 3,26 31,7 103
Harnésand 78% 0,71 18,6 38 0,40 18,4 22 0,34 19,2 18
Solleftea 0,06 8,6 7 0,12 9.3 13
Ornskaldsvik 71% 1,20 334 36 0,70 32,5 22 0,92 30,0 31
S:a
Visternorr- 20% 7,47 6,20 6,02 3,26
land
Ostersund 5% 3,90 53,9 72 3,70 51,2 72 4,20 44,4 95 2,34 26,1 90
S:a Jamtland 5% 3,90 3,70 4,20 2,34
Umead 19% 9,70 94,1 103 8,17 88,1 93 5,43 68,5 79
Skelleftea -2% 1,20 43,2 28 1,23 43,0 28 0,90 31,9 28
S:a
Visterbotten 16% 10,90 9,40 6,33
Luled 5% 5,40 61,3 88 512 60,5 85 3,03 44,3 68 0,60 22,5 27
Boden 8% 0,53 16,8 32 0,49 16,8 29 0,40 20,0 20
Kiruna -8% 0,44 16,6 27 0,48 17,0 28 0,30 20,3 15 0,96 12,5 77
Pited 5% 0,41 23,4 18 0,39 23,1 17 0,40 22,4 18
Gillivare -27% 0,25 13,3 19 0,34 14,6 24 0,50 17,8 28
Kalix -3% 0,07 83 8 0,07 7,5 10
Haparanda -5% 0,02 6,6 3 0,02 6,7 3
S:a
Narrbotten 3% 7,12 6,92 4,63 1,56
Summa 8% 1423,21 6714,0 212 1312,55 6360,7 206 993,96 | 51554 193 592,62 2497,4 237
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efinitionen av vad som ir stads-
trafik 4r samma i denna arti-
kel som i den forra, se Modern
Stadstrafik nr 5, 2017.

Avgransningen utgér i forsta hand fran
hur trafikforetagen sjalva definierar stads-
trafik. I de flesta fall 4r avgriansningen gan-
ska given, men i vissa fall har forortstrafik
omdefinierats mellan aren, vilket paverkar
jamforbarheten.

Endast kollektivtrafikresor inom stidder-
na ingdr — inte resor som bara sker till eller
frén.

Som spérvdg definieras sparvagarna i
Goteborg och Norrkoping samt i Stock-
holmsregionen Spérvdg city, Tvérbanan,
Lidingobanan och Nockebybanan. Ovriga
lokalbanor i Stockholm definieras som
jarnvag (tag).

I Stockholmsregionen ar det ett drs efter-

Definitioner och avgrénsningar

slapning av resandestatistiken, sa dir avser
de senaste virdena 2018. Vid forra mattill-
fallet anvindes siffror for 2015.

I Stockholm, som har en flytande grins
mellan stad och region, har hela ldnet in-
kluderats i det som definieras som stads-
trafikresande. I Goteborg, som ocksd har
en otydlig grans, ingdr kommunerna Gote-
borg, Moélndal och Partille.

Resor definieras i de flesta fall som anta-
let pastigande, men sarskilt i dldre statistik
riaknades resandet som antalet silda biljet-
ter, vilka kunde inkludera dven bytesresor.

Mellan 2016 och 2019 har resandet i
manga fall omdefinierats fran antalet re-
gistrerade biljetter till antalet registrerade
av- och pdstigande enligt automatiska
passagerarridkningar (APC), vilket ofta le-
der till fler registrerade resor utan att det
faktiska resandet okat. For bland annat

Vistra Gotaland har korrigering for detta
gjorts genom att resandet for 2016 riknats
upp sd att virdena blir jaimforbara med
2019.

Folkmingden redovisas som titortsbe-
folkning i det omrdde som trafikeras. Sta-
tistiska Centralbyréns titortsstatistik har
anvints (1950, 1995, 2015 och 2019).

Ofta ingar flera titorter. I vissa fall dr det
inte full Gverensstimmelse mellan trafik-
omradet och titortens utbredning.

Normalt ingdr hela titortens befolkning,
aven om hela ytan inte ir trafikforsorjd. I
Malmo ingar dock inte den del av titorten
som ingdr i Burlovs kommun.

Felkallorna dr manga i berdkningarna, s&
resultaten far tolkas med viss forsiktighet.
Virdena bedoms dock vara i ritt storleks-
ordning.

Sommaren 2019 6ppnades i Helsingborgussbanorna fHeIsingborgsex-
pressen som aven trafikeras av ovriga stadsbusslinjer som har linje 2 i juni
2019.

Vid Radhustorget i Helsingborg har busstrafiken sedan juni 2019 egna
busskérfalt. Ombyggnaden av Drottninggatan och Jarnvigsgatan tog lang
tid och har i princip inneburit att kollektivtrafiken aterfatt de ytor som
tidigare innehades av sparvigen. Bild fran december 2019.

Diagrammen har gjorts av Anna Berg
Nagot uppseendevickande ir att resandet i Helsingborg minskar med fyra
procent medan Lund och Jénkdping minskar med vardera tva procent.

I Helsingborg har en satsning gjorts pa den sa kallade Helsingborgsexpressen,
invigd i juni 2019, dock utan att busstrafiken prioriterats till fullindad BRT-
standard. Ovan tva bilder fran den nya busstrafiken.

Samtidigt har dock turutbudet glesats ut i lagtrafiktid och resurser flyttats
over fran befintliga starka linjer till nyskapade linjer. Vidare har byteskopplingar
i centrum i lagtrafik har tagits bort. Trafikeringsatgarderna har genomforts av
bussentreprendren, som tagit dver ansvaret for planeringen fran Skanetrafiken.

Referens:
Stadstrafikresandets utveckling i Sverige
under 70 ar
Mats Améen
Modern Stadstrafik nr 5,2017

Fotografier, dar ej annat anges:
Per Gunnar Andersson

Mats Améen
ar senior trafikkonsult pa Trivector, har dess-
forinnan arbetat i mer an 30 ar i den skanska
kollektivtrafikorganisationen och slutade dar som
chefsstrateg 2014.
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Blocks som dr byggd pa en viadukt.

Tvérbanans Kistagren

Den 24 juli provkordes for forsta génge strackan mellan Norra Ulvsunda och Bromma flygpats. Har gérs uppehall vid hallplatsen Bromma

Foto: Martin Lindahl

Korklart till Bromma flygplats

Den 1 augusti ateroppnades 1 Stockholm
de bada hallplatserna Norra Ulvsunda
och Karlsbhodavagen. Nagra dagar dess-
forinnan hade nattetid den forsta prov-
korningen pa Kistagrenens forsta etapp

virbanan i Stockholm byggs se-
dan nu ritt lang tid ut med om-
kring 4tta kilometer fran héllplat-
sen Norra Ulvsunda i Stockholm
till Helenelund i Sollentuna, via bland an-
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Av Thomas Johansson

nat Rissne i Sundbyberg, den sa kallade
Kistagrenen.

Modern Stadstrafik berittade om pro-
cessen senast i nr 4, 2019. I den artikeln
presenterade vi bland annat de fyra anligg-
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till Bromma flygplats genomftorts. Den
strackan ska 6ppnas den 12 december
2020. P4 manga platser utmed Kista-
grenen pagar nu byggarbeten, 1 princip
mellan Norra Ulvsunda och Ursvik.

ningsprinciper, ”typologier”, som giller for
Kistagrenen.

Utbyggnadsarbetena utfors i etapper, med
trafikstart pa strickan till den forsta tem-
pordra dndhéllplatsen Bromma flygplats i
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Karta dver den omkring atta kilometer langa Kistagrenen som viker
av fran Solnagrenen vid hallplats Norra Ulvsunda och gar via bland
annat Bromma flygplats, Solvalla, Rissne, Ursvik, Kista centrum till
Helenelund. Karta visar aven de olika anlaggningstyper, “typologier”,
som ar aktuella.

december i &r. Strackan till Ursvik norra invigs varen 2022, och

hela banan till Helenelund bérjar trafikeras i december 2023.
Sedan den 26 april 2019 (officiellt fran den 29 april 2019) har

héllplatserna Norra Ulvsunda och Karlsbodavigen varit stingda
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P4 natten till den 24 juli provkérdes for forsta gﬁnen genom

grenpunkten strax norr om héllplats Norra Ulvsunda och vidare till
Bromma flygplats. Foto: Martin Lindahl

- . Ly i = ,'"‘.: ¥ : & -
Norra Ulvsunda dterdppnades den | augusti. Dock var héllplatsen da
annu inte helt fardig utan alltjamt delvis en byggarbetsplats.

Foto: Martin Lindahl

pd grund av arbeten med spdranliggningen vid Norra Ulvsunda,
dir Kistagrenen viker av frdn den befintliga Solnagrenen. Spar-
vagnarna har passerat héllplatserna pa enkelspdr, utan att stanna.

P4 striackan till Bromma flygplats har det skett omfattande arbe-
ten under vdren och sommaren 2020. Banan dr nu i princip kor-
klar, mellan grenpunkten och dndhéllplatsen.

— Den 24 juli genomforde vi den forsta provkorningen pd den
nya strickan fram till indhéllplatsen Bromma flygplats och den 1
augusti kunde hallplatserna Norra Ulvsunda och Karlsbodavigen
dter oppnas for passagerartrafik, berittar Martin Lindahl, som ir
teknik- och designansvarig for Kistagrenen.

Hallplatsen Norra Ulvsunda har byggts om och har nu tvd nya
plattformar, ett extra uppstillningsspar och en mer tillgianglig pas-
sage Over sparen.

Sjdlva hallplatsomradet var dock vid dterinvigningen alltjamt en
arbetsplats s darfor fanns temporira staket och annat som krivs
for arbetarskydd. Vidare saknades exempelvis viderskydd och
vissa informationsskyltar.

En dndrad forutsittning for den nya strackan dr att utbyggnaden
av handelsomradet Bromma Blocks inte kommer att genomforas
i den takt som ursprungligen planerades. Sparviagen dr hir byggd
pd en ldng viadukt, med hallplatsen Bromma Blocks i upphojt lage,
med ursprungligen avsedd direkt anslutning till omgivande kom-
mande handelsomrade.

De nya fastigheter som antogs byggas péd sparvigens nordostra
sida kommer sédledes inte att fardigstallas enligt ursprunglig tid-
plan. Det gor att passagerare pa hallplatsens plattform pa norrspar
(korriktning mot Bromma flygplats) mdste ges alternativa mojlig-
heter att ta sig till och fran sparvagnarna.

Det dr darfor aktuellt att etablera en ging- och cykelvig, i samma
upphojda niva som spéarvigen, parallellt med denna. Gang- och
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Specialkonstruktion for kontaktledningen

nara Bromma flygplats: Stolpe i H-profil med
kraftig horisontell utliggare for sparet langst
bort fran stolpen.

Foto: Martin Lindahl

g .

Kontaklednlngsupphangninen i kurvan vid 7
sddra infarten till hallplatsen Bromma flyg-
plats. Foto: Martin Lindahl

cykelvdgen planeras att dven passera over
Ulvsundaviagen och att darefter ansluta
till Karlsbodavigen. Detta kdnns spontant
mycket angendmt, ty att som fotgdngare
passera den trafiksignalreglerade korsning-
en Ulvsundaviagen—Karlsbodaviagen kraver
stort tdlamod. Som fotgingare dr man inte
direkt prioriterad i signalanlaggningen.

— Endast det ena av de bida plattforms-
sparen vid Bromma flygplats kommer att
anvindas, sodersparet. Dubbelspdret over-
gér genom en fjadervixel i andhéllplatsens
enkelspar, siger Martin Lindahl.
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Situationsplan 6ver den ombyggda hallplatsen Norra Ulvsunda, nu med tre spar och tva platt-

formar. Kistagrenen svinger av uppat till hoger.

Norra Ulvsunda strax utanfor bildens nederkant, med Bromma Blocks i bildens vanstra del,
strax Over mitten. Fastigheterna till hoger om sparvigens viadukt kommer inte att byggas efter
den ursprungliga tidsplanen.

Hallplats Norra Ulvsunda och anslutande
vixlar och korsningar regleras av det sig-
nalsdkerhetssystem som anvinds péd hit-
tillsvarande striackor av Tvirbanan. Strax
efter grenpunkten upphor dock detta pd
den fortsatta strickan mot Bromma flyg-
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plats. Har galler istallet i sa kallad sikt-
korning, med signaler uppstillda dar sik-
ten ar ddlig, exempelvis infor infarten till
andhéllplatsen, som ligger strax efter en
skarp kurva med skymmande hus.
Nirheten till flygverksamheten pd Brom-



Bild fran provkérningen den 24 juli med fjadervixeln for évergang fran

dubbel- till enkelspar till hoger. Det hoga metallstaketet for avskarm-

ning av mdjliga storningar fran sparvigens kontaktledning syns tydligt.
Foto: Martin Lindahl
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Schaktarbeten utmed Ulvsundavagen, nara flygplatsgransen, intill kors-
ningen med Ballstavagen.

ma har kravt siarskilda dtgarder sd att inte flygtrafikens kommuni-
kationssystem stors av exempelvis gnistbildning mellan kontakt-
ledning och spdrvagnarnas stromavtagare. Flygledartornet ligger
mycket nidra banan, upphojt pa en kulle, med fri sikt ned till spar-
vagen.

Dirfor har valts att pd strickan utmed flygplatsen montera ett
sju meter hogt metallstaket som ”skymmer sikten” mellan tornet,
flygplanen pd marken och kontaktledningen, med syfte att skydda
fran elektromagnetiska storningar.

Spérvagens kontaktledning har monterats relativt 1dgt, zven med
lag sa kallad systemhojd (vertikalt avstdnd mellan barlina och kon-
taktledningstrdd). Strackan har stolpar endast pa banans ena sida,
med syfte att minska nodviandig bredd pd bananliggningen. En
horisontell kraftig utliggare bar upp kontaktledningen for spéret
langst bort fran stolpen.

P4 strackan anvinds stolpar med H-profil, vilket for ovrigt ska
anvindas ocksa pa storre delen av Kistagrenen.

Béllstakopplet

Arbeten med Kistagrenen pdgar intensivt pd minga platser ocksa
norr om den forsta dndhdllplatsen Bromma flygplats. Flera hus
med tidigare flygplatsanknytning har rivits i strickningen utmed
Ulvsundavigen. -

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
férutsattningar, tillsammans med antalet
férvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet
som &r viktigt. Famdrivningssatt ar aven en
central fraga. Idag kan du valja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att vélja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

e Definiera kapacitetsbehovet

e Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

o Valja lampligt framdrivningssatt.

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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Gaturil i lagprofil, typ LK1, kommer att
anvindas pa Jan Stenbicks torg och sannolikt
pa Artillerivdgen i Rissne vid passagen dver
tunnelbanans tunnlar. Rilprofilen har tidigare
anvints pa Djurgardsbron och vid utbyggna-
den over Sergels torg och Klarabergsgatan.

— Grundlidggningen for ndgra av fastighe-
terna har dock limnats kvar. Efter anpass-
ning och viss forstarkning kan vi anvidnda
dessa som underlag for sparviagen. Det ger
en gynnsam kostnadsbild, forklarar Martin
Lindal.

Strax norr om Bromma flygplats overgar
banan till sd kallat ballastfritt spar (Slab
Track, Feste Fahrbahn), vilket inte har ut-
nyttjats annat an undantagsvis vid tidigare
sparvidgar i Stockholm. Exakt var over-
gangen ska placeras dr dnnu inte bestimt.

En nyligen genomford studie, som avser
livscykelkostnad for olika sparbyggnads-
principer, visar att just ballastfritt spar ger
en tilltalande ekonomisk bild, sett Over
sparvigens planerade livstid. Hogre an-
laggningskostnader kompenseras av mins-
kade underhdllskostnader, jamfort med
ballastspar. Ballastfri sparbyggnad kan
utan problem anviandas ocksé vid grasspar,
vilket planeras for stora delar av Kistagre-
nen, inom bebyggt omrade.

En annan nyhet dr att den nya sparvigen
till inte obetydlig del kommer att byggas
med gaturil, bdde vid grasspar, i blandtra-
fik och pa strackor blandat med géng- och
cykeltrafik. Eventuellt kommer dock vig-
nolriler att anvindas pd broar, mojligen
aven i betongtrég.

Ett annat stort forberedande markarbete
péagér for den 500 meter linga Solvallabron
som ska leda sparvigen over Milarbanan
och Ulvsundaleden. Hir ar det kritiskt med
placering av brostdden, inte minst i kom-
bination med kraven avseende pakornings-
skydd i samband med eventuell tdgurspar-
ning, enligt bestimmelser fran Trafikverket.

Dessutom forstarks marken med kalkce-
mentpelare. Billstadn passerar hir vilket
bidrar till markens forhallandevis déliga
barighet.

Rissne

Stora arbeten pagdr ocksd i anslutning till
passagen genom Rissne centrum i Sundby-
bergs kommun.

Martin Lindahl berittar att sparvigens
strickning i Artillerivigen erbjuder sir-
skilda utmaningar dar de nya spiren ska
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s utrymme i gatumitt varit i det nar-

| Kavallerivdgen i Rissne har den kommande sparvigen

maste fardigstillt en lingre tid. Den vita ramstenen avgrinsar det blivande sparomradet.

Artillerivigen med Rissne centrum bortom kurvan till hdger i fonden. Sparvigen anlaggs i den
hogra viagkanten, dir bergschakt utfors. Har intill passerar sparvigen dver tunnelbanans tunnlar
vilka ligger ytligt. Det begrinsade vertikala utrymmet gor att lagprofilrdl maste anvandas.

Modern Stadstrafik nr 4, 2020



il = : e
Rissneleden nira korsningen med Artillerivdgen, bakom fotografens rygg. | skogsdungen till
vinster ska depan for Kistagrenen byggas, intill tunnelbanans Rissnedepa.

Mellan Rissne och Ursvik ska sparvigen ga pa en bro som byggs i denna strickning, dver Enkd-
pingsvagen som skymtar i siankan i bakgrunden.Till vinster gaveln pa SEB:s sviangda kontorshus.
I maj 2020 revs gang- och cykelbron éver Enképingsviagen. Den nya sparviagsbron kommer att
byggas pa ungefir samma plats.

Tillbaka till Solnagrenen: Utmed Karlsbodavagen rivs nu industrifastigheter infor ny bostadsbe-
byggelse. Ocksa omradet intill Norra Ulvsunda kommer att radikalt omdanas.
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passera over de tunnlar som férbinder tun-
nelbanans Rissnedepd med tunnelbanans
trafikspdr mot Hjulsta.

— Har blir det komplicerat att vertikalt an-
passa sparvagens strackning till det utrym-
me som finns ned till tunneltaket som ligger
ytligt. Tunnelbanetunneln gar dels i berg,
dels som betongror och just overgdngen
daremellan ar kritisk. Det dr varierande
tjocklek pd betongtunnels tak och barighe-
ten ar inte tillrackligt hog pd alla stallen.

— Man kan siga att vi bygger en markfor-
lagd bro over tunnelpassagen vilket gor att
det vertikala utrymmet for konventionella
rdler for sparvigen inte finns.

— Istillet dr det aktuellt med lagbyggd ril,
modell LK1, samma som anvindes vid ut-
byggnaden av Sparvig city till Klarabergs-
gatan och pd Djurgardsbron. Den rilprofi-
len dr ocksd aktuell pd Jan Stenbicks torg
i Kista.

Man forstar dven att det inte gar att hoja
sparvigens lige eftersom vidgbanans lut-
ning da blir ogynnsam sd att risk finns for
att regnvatten tranger in i narliggande fast-
igheter. Eftersom det vertikala utrymmet
ar begrdnsat dr det ocksd mojligt att den
sd kallade ramstenen kommer att ”sticka
upp” mer Over omgivande vdgbana pa
denna stricka dn pd ovriga. Med ramsten
avses den vita skiljelinje i stenmaterial som
begrinsar sparvigsutrymmet pa storre de-
len av Kistagrenen. Detaljprojektering pa-
gér och den slutliga 16sningen kan komma
att forandras.

I maj 2020 revs géng- och cykelbron 6ver
Enkopingsviagen. Den nya spdrvigsbron
kommer att byggas pa ungefir samma plats
dar gang- och cykelbron tidigare lag.

En ny giang- och cykelbro méste dock
samordnas med utformningen av den nya
kvartersstrukturen i Ursvik som for nirva-
rande ar under utredning. Nar det arbetet
ar klart kan géng- och cykelbron bérja byg-
gas. Det antas inte vara mojligt att bygga
bdda broarna samtidigt.

S4 berdttar Martin Lindahl att det nu ar
bestimt att infarten soderifran till Kista
centrum kommer att ske i Hanstavigen,
inte i Danmarksgatan, som liange har varit
mest sannolik. Den nu faststillda strack-
ningen innebdr att in- och utfart i soédra
anden av Jan Stenbecks torg sker i det nir-
maste utan kurvor, vilket givetvis ar en for-
del.

Den stora cirkulationsplatsen vid Dan-
marksgatan—Kistavigen—Hanstavigen fore-
slds att byggas om till en signalreglerad
fyrvagskorsning, med sparvigen i sidolige.
Placering av héllplatsen Arvinge strax intill
kan jimforas med hur hallplatsen Solna
centrum har anlagts utmed Frosundaleden.

Man kan dven jimfora med omvandling-
en av ”Ankdammsrondellen” till en signal-
reglerad fyrviagskorsning mellan Grinsga-
tan, Ankdammsgatan och Frosundaleden i
samband med att Solnagrenen anlades. @

23



Enligt en intern rapport
fran IDFM, Parisre-
gionens trafikhuvudman,
kommer 15 Avanto-duo-
sparvagnar, tillverkade av
Siemens 2006, att efter
endast 17 ar ersattas av 11
nybygeda Dualis-fordon
fran Alstom. Trots starkt
minskade intakter pa
grund av coronakrisen
kommer IDFM troligtvis
att investera ungefar 750
miljoner kronor. Pa s& satt
hoppas man kunna mins-
ka driftskostnaderna.

Spérvagnars livslangd

Duosparvagnslinjen T4 i Parisomradet var ursprungligen atta kilometer lang. Den invigdes i
november 2006 och gick da mellan stationen Aulnay-sous-Bois, dar bilden ar tagen, och Bondy.
For trafiken fanns fran borjan 15 stycken duosparvagnar av modell Siemens Avanto, vilka dock
inte far anvindas pa linjens forlingning till Montfermeil, invigd 2019, och darfor nu troligtvis ska
ersittas efter forhallandevis kort anvandningstid.

Férsta generationens franska
duosparvagnar redan
skrottdrdiga?

arfor forenkla nir man kan
kranga till det? Utvecklingen av
duospérvagnen i Frankrike pas-
sar perfekt till det uttrycket.

Idén med duosparvagnen var ju ursprung-
ligen att anvinda samma fordon pd bade
spar- och jarnvigar och dirfor fick Siemens
2002 uppdraget att leverera upp till 35”
Avanto-vagnar till SNCF, franska statens
jarnvigar, for framtida projekt.

Summa 27 fordon, som kom att utgora
forsta generationens franska duospérvag-
nar (U 25500), levererades i tvd omgédngar.

Den forsta leveransen om 15 fordon sat-
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Av Patrick Laval

tes i trafik 2006-2007 pa en kort forortsba-
na en dryg mil 6ster om Paris och den an-
dra levererades 2009-2010 till Mulhouse, i
sddra Alsace, av Lohr, som var ansvarig for
slutmontage — i norra Alsace!

Trots att den ursprungliga idén med
duospdrvagnen omedelbart blev verklig-
het i och runt Mulhouse fran trafikstarten
i december 2010 fick de 15 vagnarna fran
2006-2007 i Parisregionen aldrig anvindas
i sin fulla potential. Ar 2023 ir det kan-
ske till och med dags att ersitta dem med
elva nybyggda Dualis-duospérvagnar frin
Alstom.
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Redan? Efter bara 17 4r? Samtidigt som
intikterna aldrig har varit sa ldga for fle-
de-France Mobilités (IDFM), Parisregio-
nens trafikhuvudman?

Siemens tog férsta ronden

De 15 fordon som berérs var ursprungligen
oronmairkta for linje T4 mellan Aulnay-
sous-Bois och Bondy (atta kilometer). Dar
fanns sedan 1875 en lokalbana med korta
avstind mellan héllplatserna (800 meter)
vars dubbelspdriga strickning foljde gatu-
nitet (dirav ménga plankorsningar) soder-



o

Linje T4 skapades genom att bygga om en tidigare jarnvagslinje pa samma stracka, dock delvis

enkelsparig. De manga plankorsningarna av jarnvigstyp ersattes av konventionella sparvags-
korsningar, som exempelvis har, dar en ny cirkulationsplats, med blinkade roda ljus, blev en

smidigare 16sning.

Siemenssparvagnarna pa linje T4 ska nu troligtvis ersittas av ett nagot mindre antal duovagnar
av typ Alstom Dualis. Har en bild fran depan i Noisy-le-Sec.

Nya strickan pa linje T4, grenn mot Mntfermeil, mellan Maurice Audin och Mairie de Clichy.

Notera grasspar mitt i bred gata, med begransat utrymme for biltrafiken. Foto: Gilbert Lafargue

om Gargan, ungefar mitt pa linjen. P4 ba-
nans norra halft, som var enkelspérig och
fristiende frin gatunitet, fanns tvd broar,
den ena oOver en viktig landsvig (gamla
riksvdg 3) och den andra 6ver en kanal.
Lokalbanan, som redan var elektrifierad

(25 kV 50 Hz) kunde sikert ha tagits over
som jarnvig” och trafikerats med Avanto-
vagnar pd en ging, men man passade pa
tillfallet att bygga om strackan till spar-
vigsstandard (dirav T4, med T for tram-
way).
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”Ligne des Coquetiers” var smeknamnet
pa den jarnvagslinje som T4 ersatte. Nam-
net anvinds alltjimt pa exempelvis skyltar i
vagnarna.

Vid ombyggnadsarbetena (2003-2006)
byttes alla spir och plattformar ut, sam-
tidigt som hela strackan fick dubbelspér,
vilket betydde att broarna over riksvigen
och kanalen fick rivas och ersittas av nya,
men jarnvagens vaxelstrom beholls i den
nya kontaktledningen.

Idén var redan frén borjan att bygga en ny
gren om 4,7 kilometer mot Oster, med spar-
vigsstandard och 750 V likstrom, mellan
Gargan och Montfermeil, en kommun som
saknade sparburen kollektivtrafik.

T4 invigdes i november 2006 mellan Aul-
nay-sous-Bois och Bondy, men grenen mot
Montfermeil blev fardig forst i december
2019. Infor trafikstart pd grenen fick man
byta linjespanningen till 750 V ocksd pa en
del av den ursprungliga strackan runt Gar-
gan, si att overgdngen mellan vixel- och
likstrom inte skulle ske ”pé gatan™.

Dessvirre fick grenen mot Montfermeil
inte trafkeras av Avanto-vagnar ”pa grund
av branta lutningar som kriver kraftigare
fordon” enligt IDFM. Banans hogsta lut-
ning dr 70 %o pa grenen. Darfor hade 15
Dualis-duospérvagnar (U 53700) levererats
2018 av Alstom inom ett ramavtal som un-
dertecknats 2007 med SNCE Sa finns nu
tvd olika fordonstyper pa T4.

Men de Avanto-vagnar som bestilldes in-
for invigningen 2006 anvinds ocksd, sedan
september 2011, pd en annan forbindelse
Oster on Paris, nimligen pa en kort grenba-
na med full jairnvagsstandard, mellan Esbly
och Crécy (tio kilometer, linje P). Se Modern
Stadstrafik nr 5, 2011.

De tolv 6vriga Avanto-vagnarna leverera-
des infor trafikstarten pa den 22 kilometer
langa forbindelsen mellan centrala Mul-
house och Thann, en liten stad vid foten av
Vogeserna.

La Cité du Train, franska jarnviagsmuseet,
rakar befinna sig i nirheten av 6vergdngen
mellan spér- och jarnvdg vid Lutterbach.
Forbindelsen 6ppnades i december 2010
och kan in s linge betraktas som Frankri-
kes enda “riktiga” duosparvagnstrafik.

Stort ramavtal med Alstom

Direfter 6ppnades andra ”duospdrvagns-
forbindelser” i Frankrike med nybestillda
Dualis-fordon, dels pa renodlade jarnvigar,
som soder om Nantes till Clisson (2011)
och pé lokalbanor vister om Lyon (2012),

dels pa nedlagda jarnvigsstrickningar som )
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Tram-train de 'Ouest lyonnais dr namnet pa spartrafiksystemet som utgar fran jarnvagsstationen Gare Saint-Paul i Lyon, dar bilden ar tagen, har
en sammanlagd lingd om 55 kilometer for tre linjegrenar och betjinar 22 stationer. For trafiken finns 24 duospérvagnar av typ Alstom Dualis.

Trafiken invigdes 2012.

ateruppbyggts med en sorts sparvigsstan-
dard och jarnviagens linjespanning.

Exempel pa de senare ar strickan mellan
Nantes och Chateaubriant (2014, se Mo-
dern Stadstrafik nr 2, 2014) och linje T11
Express norr om Paris (Epinay-Le Bourget,
2017), ursprungligen Tangentielle Nord (se
Modern Stadstrafik nr 2, 2014).

Infor trafikstarten pa T11 Express invig-
des 2016 en ny verkstad (Technicentre pa
SNCF-nyfranska) i Noisy-le-Sec, nagon
mil dster om Paris. Verkstaden ir ansvarig

for underhéll av de bada fordonstyper som
finns pd T4 och T11 Express.

Inom ramavtalet som undertecknades
2007 mellan SNCF och Alstom skulle
hogst 200 Dualis-vagnar bestillas for pla-
nerade duospérvagnsforbindelser.

Hittills (sommaren 2020) har 110 for-
don bestillts, men, enligt en intern rapport
frin IDFM som facktidskriften Ville Rail
& Transport tagit del av, kunde ytterli-
gare tretton snart bestillas pd uppdrag av
IDFM, varav elva for att ersitta de femton
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Kartan visar linje T4 6ster om Paris med den ursprungliga strackningen som svart heldragen
linje i vanstra delen, och den i december 2019 invigda strackningen till Montfermeil i tjockare

gult.
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Avanto som kors oster om Paris och ytterli-
gare tva for linje T12 Express (Massy—Evry,
se Modern Stadstrafik nr 2, 2014).

Hittills har 22 Dualis-vagnar redan be-
stilless 2018 for linje T12 Express, men
denna vagnpark anses nu vara otillracklig
av trafikutévaren SNCE

P4 grund av coronakrisen erfar IDFM
for ndrvarande en historisk minskning av
intdkterna.

Trots detta planerar trafikhuvudmannen i
Parisregionen att med 74,5 miljoner euro
fullt ut finansiera forvirvet av de tretton
ovannamnda Dualis-vagnar, vars leverans
forvantas ske 2023.

Detta betyder att 15 Avanto-vagnar tas
ur tjanst efter knappt 17 4r i tjanst, alltsd
drygt hilften av den teoretiska livslingden.

Flera skal till aft utrangera

Beslutet later inte logiskt, sarskilt under s&
svara tider som nu. Men enligt IDFM och
SNCF ir investeringen berattigad. Som
sagt far Avanto-vagnarna inte anviandas pa
T4-grenen mot Montfermeil. Men det finns
ocksd andra skal.

Redan 2021 maste ett beslut fattas betrif-
fande Avanto-vagnarnas renovering, s att
de kan anvindas i ytterligare 15 4r. Och
trots att Avanto ar besliktad med S70 — en
mycket vanlig sparvagnstyp i Nordamerika
— forblir den Siemensbyggda duosparvag-
nen en sallsynthet i Europa, dir den endast
finns i Parisregionen och runt Mulhouse.

Renoverings- och underhéllskostnaderna



Bild fran centrum i staden Mulhouse dir den enda "riktiga” franska duosparvigen finns, invigd 2010, medan stadssparviagen, med gula vagnar,
startade 2006. Duosparvagnarna ar ocksa hir av typ Siemens Avanto, som uppges fungera enligt férvantningarna. Ovanligt ar att den nya stads-
sparvigen har vagnsbredd 2,65 meter, vanligast bland de nya franska systemen ar annars 2,40 meter. Forklaringen ar att med den valda vagns-
bredden blev det enklare att for bada vagnstyperna pa de gemensamma hallplatserna uppfylla krav pa plant insteg utan spalt.

for en sddan sillsynt” vagnstyp med ”sill-
synta” reservdelar forvintas bli hogre sam-
tidigt som Avanto-fordonen aldras. Dess-
utom skulle en renodlad Dualis-vagnpark
ha sjalvklara fordelar.

En enda vagnstyp och ett mindre antal
fordon (elva i stillet for nuvarande fem-
ton) innebar att den framtida vagnparken
blir enklare och billigare i bdde drift och
underhall.

Enligt IDFM:s rapport kan besparingar-
na virderas till 17 miljoner euro 6ver de
nya vagnarnas livslingd. Inte illa om man
berdknar att enhetspriset for en Dualis-
duospérvagn ligger pd mellan 6,8 och 7,6
miljoner euro (beroende pa elutrustning

Interidr fran en av duosparvagnarna i Mulhouse. Man noterar hogt steg  En duosparva,

upp till golvet over andboggierna.

och inredning). ”SNCF har det kampigt att
uppné en god tillforlitlighet med [Avanto-]
fordonen” kan man ocksa lisa i IDFM:s
rapport, aven om Avanto-vagnparken for
Parisregionen teoretiskt ar mer dn tillrack-
lig.

Endast atta fordon skulle behovas for
trafiken pd bade T4:s ursprungliga stricka
och grenbanan mellan Esbly och Crécy!

Men ligger felet hos Avanto-fordonen (vil-
ket later sjalvklart om man ldser rapporten)
eller hos SNCE, som bide ir trafikutévare
och underhallsansvarig?

”Vissa tycker att verkstadens kompetens i
Noisy-le-Sec ocksd kan ifrdgasittas” menar
en foretradare for Parisregionens trafikant-

forening (AUT/Fnaut IDF), som tilligger
att ”det vore intressant att héra om Mul-
house ocksé har sddana tillforlitlighetspro-
blem”.

“Inget problem i Mulhouse” lyder svaret
frdn en ansvarig inom Grand Est, regionen
som bildades 2015 genom sammanslagning
av Champagne, Lorraine och Alsace.

Tillsammans med Mulhouse Alsace Ag-
glomération, ar Grand Est trafikhuvud-
man for duospérvagnstrafiken Mulhouse—
Thann, som bedrivs av SNCF och Soléa, ett
dotterbolag i Transdev-gruppen.

Stimmer det sé finns det kanske hopp for
atminstone en del av Avanto-fordonen frin
Parisregionen efter 2023!

N

Saint-Jacques.
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gn pa linjen mellan Mulhouse och Thann, hir vid stationen
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Tva batteribussar pa elbusslinje 300 i Berlin. Bussarna r tillverkade av Solaris och laddas i depan. Batteribusstrafiken i den tyska huvudstaden ar

ett prestigefyllt forsknings- och utvecklingsprojekt, med omfattande offentlig finansiering.

Batteribussundersékning

Det borde ga att kéra léngre!

I en ny hollandsk studie redovisas nagra
erfarenheter fran drygt 100 undersokta
batteribussar, avseende energiforbruk-
ning vid olika utomhustemperaturer,

ramtiden ar elektrisk, det ar ett
vanligt péstiende niar det giller
kommande drivsystem for stads-
bussar.

Det kan vara sant, men det finns ocksi en
del fragetecken. Ett problem dr batteriers
laga specifika energiinnehdll, jamfort med
exempelvis dieselolja, som alltjimt driver

28

slutsatserna.

Av Thomas Johansson

merparten av virldens stadsbussar. S hur
langt kommer man egentligen med en bat-
teribuss?

Busstrafikens forutsittningar baseras idag
till stor del pa just energiinnehdllet i diesel-
olja, och andra liknande brianslen. Att tro
att det bara dr att byta férbranningsmo-
tortekniken mot batteribaserad eldrift ar
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jamte dagliga korstrackor. Inga revolu-
tionerande fynd, men det borde ga att
schemalagga langre korstrackor, ar en av

naivt, for att uttrycka sig snallt. Batteriers i
jamforelse ldga specifika energiinnehall gor
att batteribussars dagliga korstrackor blir
avsevirt kortare, jaimfort med dieseldriv-
nas. Det ir svirt att ombord medfora till-
rackligt mycket energi for att klara en hel
dags korning, som kan uppga till omkring
30-40 mil eller mer i stadstrafik.



startade for drygt ett ar sedan.

For den energimiangden krivs batteristor-
lekar och batterivikter som gor det omoj-
ligt att ta med tillrackligt ménga passagera-
re. Kapaciteten per fordon minskar saledes.

En losning dr dé att ladda under dagen,
antingen genom att kora tillbaka till depan,
eller genom att utnyttja laddplatser utmed
linjen, foretradesvis i samband med dnd-
hallplatsuppehall.

I bada fallen innebar proceduren att bus-
sen inte kan anvindas for just det den ar
avsedd for, namligen passagerartransport.
Ocksd foraren utfor i princip just dd inget
nyttigt arbete, dock kan laddning sikert
kombineras med lagstadgad rast- och vilo-
tid.

Detta innebir att batteribussen vid ladd-
ning star stilla. Om samma mangd trafikar-
bete ind3 maste utforas, maste fler bussar
sdttas in i trafiken.

Detta ir kinda dilemman, men hittills har
relativt lite varit offentligt fast pa prant om
hur forhdllandena ar i praktiken. Det finns
alltfor manga aktorer som girna skonma-
lar batteribusstrafik.

Tillverkarna vill giarna silja ménga och
dyra batteribussar, operatorerna har ingen
anledning att 6ppet redovisa problem och
tillkortakommanden. Det skulle kunna
vara till nackdel i den konkurrensutsatta
verksamheten. Och den politiskt styrda
trafikbestillarorganisationen vill givetvis
framstd som miljomedveten och “grén”
och tonar dirfor ned eventuella problem
och kostnadsokningar.

Andhallplatsladdning av tva batteri-ledbussar vid Dalhem i Helsingborg. Batteribusstrafiken pa tidigare linje |, numera Helsingborgsexpressen,

Att uttrycka tveksamheter om dessa fram-
tidsprojekt innebar ofta att bli stimplad
som bakatstravare.

For att ta fram data avseende batteribus-
sars kapacitet har det hollindska telema-
tikforetaget Viriciti genomfort en studie
avseende drygt 100 bussar i landet. I den
nyligen publicerade studien redovisas tva

(MIVIRICI

ViriCitl Report
E-BUS PERFORMANCE

Det hollandska telematikforetaget Viriciti
presenterade nyligen en studie avseende
drygt 100 batteribussar i landet. Bland annat
redovisas energibehov vid olika utomhustem-
peraturer, samt dagliga korstrackor.
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I

parametrar: genomsnittlig korstracka och
genomsnittligt energibehov.

I studien ingdr 79 stycken konventionella
12-metersbussar och 27 stycken 18-meters
ledbussar.

Undersokningen pdgick under tio mana-
der, mellan juni 2019 och slutet av mars
2020. Darmed ingick nagra arstidsvixling-
ar med varierande utomhustemperaturer.

Det pdpekas att topografin i landet inte
stiller sarskilt hoga krav pd bussarna; det
ar typiskt slattland, utan speciellt kraftiga
backar.

I'studien ingér endast data fran bussar nir
de hade varit i trafik 6ver en tredjedel av
trafikdygnet. Vidare uteslots data fran bus-
sar nir de kordes mindre dn 40 kilometer
om dagen.

Resultaten visar att 12-metersbussarna i
genomsnitt kordes 218 kilometer per dag,
medan ledbussarna kordes 164 kilometer
per dag. Men det nimns ocksa i studien att
det finns operatorer som har kunnat kora
upp till 500 kilometer per dag.

Utomhustemperaturens paverkan pa bus-
sarnas prestanda undersoktes siledes och
energibehovet varierar starkt beroende pa
denna. I studien definieras tre temperatur-
intervall: normal 15-19 grader, lig -10-
-14 grader och hog 20-29 grader.

Skillnaderna blir som nimnts stora: for
12-metersbussarna  okar energibehovet
mellan normalt och kallt med 14 procent,
mellan normalt och varmt med 9 procent.
For ledbussarna okar behovet mellan nor-
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lllustration ur studien som visar energibehov for |8-meters bat- lllustration ur studien som visar genomsnittliga dagliga korstrackor for
teriledbussar vid olika utomhustemperaturer. Kallare vader forhojer de bada undersokta batteribusstyperna. Ledbussarna tycks ha nagot
energibehovet. kortare korstrackor under vinterhalvaret.

Batterikapaciteten
ar 348 kWh.

Dynamisk passagerarinformation i batteribuss i Norrtilje...

En av de fem batteribussarna som kors i SL-trafiken i Norrtilje.Till-
verkad av foretaget BYD i Kina, tjanstevikt 13,8 ton, totalvikt 18,6 ton,
vilket innebar mojlig last om 4,8 ton, motsvarande 64 passagerare a 75
kg. Bussen ar dock registrerad for 73 passagerare.

malt och kallt med 21 procent och mellan normalt och varmt med B Lussen kﬁr ca 20 m“

12 procent. .

Noterbart dr det 6kade energibehovet vid kyla, vilket i studien pa en Iaddnlng.
forklaras med att bussarnas uppvarmningssystem dr energikravan-
de, och med att rullmotstidndet okar vid kyla. Det senare uppges
vara mest patagligt for linjer som inte gér i tat stadsmiljo, utan mer
i forortstrafik.

Kall vdderlek ar sdledes mer energikrdavande dn varm.

I studien redovisas ocksd det genomsnittliga energibehovet per
kilometer. For 12-metersbussar anges for idealiska viderfoérhal- 7
landen ca 1 kWh/km och for 18-meters ledbussar ca 1,35 kWh/ ... som antyder att energibehovet dr 1,74 kWh/km, saledes mer &n
km. Detta ar mycket ldga viarden och det dr tveksamt hur ofta s  vad som anges i den i artikeln refererade holliandska studien.
gynnsamma virden kan uppnas.

Det genomsnittliga energibehovet for hela den undersokta tioma-
nadersperioden anges diremot till 1,15 kWh/km fér 12-metersbus-  utan faststiller snarare nagra redan formodade samband. Studien
sar och till 1,63 kWh/km for 18-meters ledbussar. Detta torde vara  inspirerar dock till fortsatta undersokningar, 6ver langre tid. Hur
mer realistiska varden. forandras kapaciteten i ett bussbatteri vid hard anvindning, ide-

Sammanfattningsvis gr det alltsd att faststilla ett starkt sam- liga laddningar och urladdningar, under flera &rs tid?
band mellan utomhustemperatur och energibehov, ju kallare desto Intressant vore ocksd en undersokning avseende olika laddnings-
storre behov. principer: depaladdning som i princip ska mojliggora en hel dags

Vidare noteras i studien att batteribussarna idag kors kortare linjetrafik, dndhéllplatsladdning med regelbunden ”péfyllning”
dagliga strickor dn motsvarande forbranningsmotordrivna. Det  av energi under trafikdygnet, liksom fardladdning (IMC, Slide In)
borde dock vara mojligt att oka de dagliga korstrackorna, med med laddning under trdd pd lampliga strackor.
optimerad infrastruktur och forbittrade processer betriffande pla- ~ Att man kan vilja batteristorlek efter laddningsprincip ar kint,
neringen, framhdlls i studien. D& borde det vara mojligt att ocksd  men hur blir det d& med livslingden?
med batteribussar klara korstrackor pa upp till 500 kilometer per Minga frigor, sd dven om framtiden inte helt entydigt ar elek-
dag, skrivs i sammanfattningen. trisk dr den i alla fall spinnande!

I studien erkinns vissa begransningar som att batterityp och till-
verkningsar inte har beaktats, inte heller passagerarbelastningar ] j
for den undersokta busstrafiken, eller hur pass vana forarna dr att o Studien kan laddas ned har:

> https://viriciti.com/wp-content/uploads/2020/07/ViriCiti-E-Bus-Performance-

kéra batteribuss. ) o ) Report—julyZOZOpdf
Studien presenterar 1 princCip inte négot revolutionerande nytt,
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Vid Westbahnhof i Wien ir det litt att byta mellan tunnelbana och sparvagn.

Rullirappor i kollektivirafiken

Vertikaltransport pa gott och ont

I coronatider ar det svart att resa utom-
lands for att fa nya intryck. Men tiden
kan istillet anvandas for att jamfora
redan bekanta l6sningar 1 olika stader,
vilket kan leda till spannande slutsatser.

slutet av 1800-talet kom de forsta tun-

nelbanesystemen i virldens storstider.

De forsta systemen lag nira gatunivin

och for en frisk person var plattfor-
marna latta att nd via trappor.

Nigra stider valde att bygga hogbanor
och dven de ndddes via trappor. Konventio-
nella trappor ar billiga, kriaver obetydligt
underhdll, men ar inte tillgdngliga for alla

Av Leif Stolt

samt har begrdnsad kapacitet. En [6sning
kom runt forra sekelskiftet nir rulltrappor
byggdes i stider som Paris och New York.
I London insdg man tidigt rulltrappans po-
tential och redan ar 1911 introducerades
den forsta rulltrappan i stadens tunnelba-
nesystem.

En av rulltrappans fordelar ir att man
kan evakuera via den, iven om den stir
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Som nar Leif Stolt har filosoferar 6ver
rulltrappors betydelse och utveckling
genom aren, pa olika platser 1 varlden.
Langa rulltrappor ar inte ofarliga, far vi
bland annat veta.

stilla. Hissens roll blev att andndas vid sto-
ra hojdskillnader.

Den forsta rulltrappan i Stockholms kol-
lektivtrafik kom ar 1936 vid Saltsjobanans
station vid Slussen och den férsta i tunnel-
banan kom r 1950 vid Medborgarplatsen.

Rulltrapporna fick en nyckelroll vid ut-
byggnaden av virldens tunnelbanesystem

eftersom de kunde anvindas vid allt storre mmp
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I London insag man tidigt rulltrappans potential och redan ar 1911 introducerades i stadens tunnelbana den forsta rulltrappan. Imponerande
rulltrappsanlaggning vid Green Park i London, dock av modernare snitt.

djup. Sankt Petersburg har ndgra av varl-
dens djupaste rulltrappsystem. Ett par sta-
tioner har 136 meter ldnga trappor som nar
68 meters djup.

Eftersom ett fall i trappan vore mycket
farligt for sdvil den fallande som for dem
som tréffas sitter en dam i ett bas lingst ner
och bevakar trapporna.

Borjar ndgon ga ropar hon en tillsagelse i

hogtalarna och personen stannar. Man vill
inte ta risken att ndgon skulle snava.

Dagens storsta problem med rulltrappor
verkar dock vara reservdelar. Savil trafik-
foretag som tillverkare verkar inte ha nig-
ra reservdelslager, sidana kostar.

I Stockholm har vi haft en hel del av-
stingda rulltrappor som ling tid vintar
pa repararationer, sdval i tunnelbanan pa

& 1 Anagnina-Ba

Stor tringsel rader i tunnelbanans rulltrappa vid Stazione Termini i
Rom. Detta ir stadens centralstation. Man kan forsta att fallolyckor

intraffar.
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Jarvafiltet som i de nya citystationena for
lokaltdgen, Citybanan. Plotsligt blir inte
kollektivtrafiken lika tillgdnglig som forr.

Detta dr dock inget stockholmsfenomen,
problemen finns 6ver hela vilden. I New
York ar bara 80 procent av rulltrapporna
1 tjdnst.

Den kanske allvarligaste rulltrappolyckan
intriffade i Rom den 23 oktober 2018 vid

Konventionella trappor dr billiga, kriver obetydligt underhall, men ar
inte tillgangliga for alla och har dessutom begrinsad kapacitet. Tyvarr ar
det ont om rulltrappor i Boston dir bilden ar tagen.
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Ett "resecentrum” i manga olika plan: Berlins nya centralstation med
rulltrappor mellan fjarrtag, sparvagn och buss samt, dverst, lokaltag

(S-bahn).

den centrala stationen Repubblica. Det
fanns ménga fotbollsfans i Rom eftersom
fotbollslagen CSKA Moskva och AS Roma
skulle motas. Den helt fullsatta rulltrappan
rasade och vid dess fot blev det en stor hog
av trasiga fotsteg och sonderslagna rese-
ndrer, mest ryssar. Sju skadades allvarligt.
Stationen stiangdes.

Trafikbolaget ATAC gick snabbt ut med
en uppgift om att ryssarna hade brakat och
dansat i trappan och dirfor orsakat kra-
schen; ryssarna hade skulden ansig ATAC.
Polisens undersokning kom dock fram till
att dessa var oskyldiga.

ATAC backade snabbt, och stingde daven

Sankt Petersburg har nagra av varldens dju-
paste rulltrappsystem. Ett par stationer har
136 meter langa trappor som nar 68 meters
djup. Resendrer ska har st stilla, inte ga...

ten.

de intilliggande stationerna Spagna och
Barberini eftersom de hade samma typ av
rulltrappor. En dagstidning skimtade om
att Rom forsokte fi virldens snabbaste
tunnelbana genom att stinga stationerna
mellan dndhéllplatserna. Forst efter tio
manader oppnades stationerna efter omfat-
tade ombyggnader.

Olyckan vid Repubblica visade att de
rulltrappor som mojliggjort djupa stationer
aven kan vara farliga.

Stockholms kommande station Sofia pa
Bl4 linjen hamnar pd ca 100 meters djup
och kommer att ha enbart hissar.

Men hissar dr inte utan problem. For ca

... sa langst ned i ett bas sitter en dam och
bevakar trapporna. Bdrjar nagon ga ropar hon
en tillsagelse i hogtalarna och personen stan-
nar. Fallolyckor maste undvikas.

Modern Stadstrafik nr 4, 2020

Den 2018 tillfalligtvis avstangda tunnelstationen vid Barberini i Rom,
som en foljd av havererad rulltrappa. Lds om anledningen i artikeltex-

50 4r sedan satt jag sent en kvill i tunnel-
banans sparrkiosk vid Girdets utgdng mot
Virtavdgen nar nodsignaler kom fran alla
tre hissarna till Furusundsgatan — en ut-
géng som enbart hade hiss. Resenarer satt
fastialla tre! Nir den tillkallade jouren fatt
ut dem konstaterade man att hissdorrarna
hade lésts av kastanjer!

.-I J
Stockholms forsta rulltrappa i tunnelbanan:

Medborgarplatsen i oktober 1950.
Bild fran Sparviagsmuseet

Den som vill veta mer om
rulltrappans historia rekommenderas att lasa:
http://media.sparvagsmuseet.se/Skannade_texter/
en_rullande_historia.pdf
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Maéassor och konferenser

Massor och konferenser 2020
Innotrans 2020, Berl

25 september
www.innotrans.de

IAA 2020, Hannoverxptember—l oktober Flyttad till 2022

Flyttad till 2021

www.iaa.de
Persontrafik, Goteb —22 oktober
www.persontrafik.s

Light Rail Day, Helsingfors, 9-10 november
www.lightrailday.com

Flyttad till 2021

Sparvagsforum 2020, Goéteborg, 24—25 november
www.sparvagnsstaderna.se

Massor och konferenser 2021

VTl Transportforum, Linképing, 13—14 januari
www.vti.se

Persontrafik, Goteborg, 19-21 januari
www.persontrafik.se

VDV-Akademie Konferenz Elektrobusse, 2021, Berlin,
2-3 februari, www.ebuskonferenz.de/en/home.html

Innotrans 2021, Berlin, 27-30 april
www.innotrans.de

UITP Global Public Transport Summit, 6—9 juni, Melbourne
www.uitp.org

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 5-7 oktober
www.elmia.se/nordicrail/

VIOV Db Verkeire
aftertiieen

Analyse der StraBen- und
Stadtbahnsysteme

in Europa aus technischer und
wirtschaftlicher Sicht

Av Pascal Gil

Tyska lokaltrafikforeningen (Die
Verkehrsunternehmen VDV) har en
forhallandevis omfattande publikations-
verksamhet, med den "Bla Bokserien”
som absoluta hdjdpunkt. | dessa bocker
samlas ett stort matt av kunskap som
ror kollektivtrafik, saval avseende for-
don, infrastruktur, trafikplanering, eko-
nomi som trafikpolitik. Bokserien omfat-
tar utgavor som behandlar busstrafik,
spartrafik, sparbyggnad med mera.
Bockerna ar i regel tvasprakiga: tyska
och engelska. Senaste utgavan &r ett
examensarbete fran tekniska hogskolan
i Aachen, fran 2019, som dock endast
ar tillganglig pa tyska. | detta analyseras
ett stort antal sparvagssystem i Europa,
avseende saval tekniska som ekono-
miska egenskaper. Tysk text.

110 sidor i format 20x22 cm

Férlag: beka GmbH

ISBN 978-3-9811679-2-4
www.bekaverlag.de

Aft lasa

Wt T e o O LA Y
s et

U-Bahn, S-Bahn & Tram
in Paris
Av Christoph Groneck

Detta &r en praktisk liten handbok att
ha med sig pa resan. Forfattaren ar
framstaende fotograf sa bildmaterialet
ar utsokt, med fina stadsmiljobilder i
kombination med kollektivtrafik. Den
franska huvudstaden erbjuder ju manga
vackra gatubilder, ocksa utan bussar
eller sparvagnar. Tunnelbanan, RER-
tagen, lokaltagen och automatbanorna
samt alla sparvagar beskrivs linje for
linje, med kort historik, och atskilliga
bilder. Kartorna, utférda av férlagsche-
fen Robert Schwandl, &r ockséa utsokta.
160 sidor i format 17 x24 cm, tysk och
engelsk text.

Foérlag: Robert Schwandl

ISBN 978-3-936573-62-6
www.robert-schwandl.de

Ldmna girna tips om missor och konferenser I 70" anniversaric della Filovia
pa e-post: red@modernstadstrafik.se Dorica: storia del trasporto
\ pubblice dal tram a cavalli al
Nya almanackor for 2021 P X
fran Trafik-Nostalgiska \
Forlaget -1k _-I"_-" - [ [ p—————
L pebibiicn, Immngind thiviche » propoe ger i futees
Nu har de férsta almanackorna |
for 2021 fran Trafik-Nostalgiska i
Forlaget utkommit. Vi noterar har =
Stockholms Trafikalmanacka, Associcrione culturole |
Goteborgs Trafikalmanacka, Ankon pastra -
Nordisk Jarnvagsalmanacka oy =
och Trafikflygalmanackan. De ar Per O Hallman —
vardera pa 28 sidor, med en bild Stadsplanekonstens foryare o . . .
per ménad, jémte ett inte obetydlis g5, fattarkollektiv Il 70° anniversario della Filo-

antal bonusbilder. Texter och bilder
visar att det fanns mycket som var

o via Dorica
Stadsplaneringen i Sverige fornyades

ganska trevligt forr i tiden.

B e L
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med Per O Hallman (1869-1941)
genom att en ny princip for konstnarlig
stadsbyggnadskonst introducerades.
Han var Stockholms forste stadspla-
nedirektor, men verksam ocksa i manga
andra stader i landet. Arkitekterna steg
vid denna tid fram som en viktig yrkes-
kar vid sidan av ingenjorerna. Syftet
var att erbjuda arkitektur som skulle till-
godose manniskors behov av funktion,
ljus, luft och skénhet. Sa kallade stor-
gardskvarter, liksom tradgardsstader, ar
nagra exempel pa Hallmans skapelser,
som kontrast till den da aktuella rutnats-
staden. 274 sidor i format 20x24 cm.
Forlag: Apell férlag och

Samfundet S:t Erik

ISBN 978-91-984960-4-8
www.apellforlag.se
www.samfundetsterik.se

Modern Stadstrafik nr 4, 2020

Storia del trasporto pubblico dal tram
a cavalli al ’Sistema di Cerchi’

Av Daniele Ballanti

Detta lilla hafte &r en kombination av
klassisk historiebok om kollektivtrafiken
i den italienska staden Ancona och en
argumentsamling for forbattring av den-
samma. Har berattas om hast- och el-
sparvagnar, om de forsta tradbussarna
och hur detta nat successivt byggdes ut,
for att ater krympa. Idag aterstar nagra
linjer, men utbyggnad ar ater aktuell.
Infor 75-arsjubileet for tradbusstrafiken
2024 vill forfattaren att 40 procent av
stadens kollektivtrafik kors med just
tradbussar. 100 sidor i A5-format.
Italiensk text. Forlag: Forfattaren

ISBN saknas

www.danieleballanti.com



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB
Sﬁwérvagnen ar
livlinan i staden.

Hallplats Luma, Hammarby sjéstad, Stockholm. Foto: Thomas Johansson

parvagnen &r livlinan i staden. Med den bléa fargen
aminner sparvagnen om himmelriket. Man ska
amna “fri vag” for sparvagn och det ér en av
anledningarna till att sparvagnen ar dverlagsen for att
sakerstdlla god framkomlighet i urbana miljcer.

Tvarbanan aterférde Stockholm till en intressant
position bland varldens sparvagsstader. Som s.k.
snabbspdrvég dppnades den &r 1999, 32 é&r efter aft
sparvagen lades ned i Stockholms innerstad och 122 ar
efter att Stockholm fick sin forsta hastsparvag.

Bilden ovan é&r frén Hammarby sjéstad, en nyuppférd
stadsdel, dar sparvagen visade att L(’jr kommer under
lang tid att finnas koﬁjektivtrclfik med hég kapacitet.
Sparvagen bidrog till att strukturera stagsrummet och den
har dragit till sig arbetsplatser, bostader, butiker, service
och aktiviteter utmed stréckningen.

Samma méjlighet att skapa framgang har nu besluts-
fattarna i Region Stockholm och Stockholms stad nér det
gdller Norra Djurgérdsstaden. | dagarna presenteras
planerna fér utbyggnaden av norra delen av Sédra
Vértan. | en vél planerad och genomférd utbyggnad
av spdrvagen kan gaturummet bli livlinan fér den nya
stadsdelen. Det skulle till och med kunna bli tal om en
nominering till Trafikverkets arkitekturpris.

Syftet med detta pris @r att lyfta fram goda exempel
L)é arkitektur inom transportsystemet. Férutsatiningarna
an knappast bli battre. Det ar bara att bérja.

Bilden ovan visar en spdrvagn i en miljé som inte
trafikeras av oss. Det &r vara yrkeskollegor pa Arriva
som svarar for sparva nstrafi(en pé Tvarbanan. Men
som goda branschkollegor unnar vi dem att f& verka i
denna fina miljé.

For var egen del hoppas vi pa Norra Djurgards-
staden.

Sparvagnen i Centrum —
for komfort och god stadsmiljo.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvégar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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