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Forord

Sparvagstrafik paverkar trafiksakerhetssituationen i staden for andra trafikantgimgper,
minst for oskyddade trafikanteFlera studierhar studerat trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter i sparvagsanlaggningar, men fa har haft mojlighet att ga@reoféir efterstudier

i samband med inférande av en sparvag | Lund cavsden mojlighetergenom den nya
sparvagen som oppnade for trafik i december 2020

Trivector har tillsammans mddr'H (Institutionen for Teknik och samhéll€rafik & vag)
studera hur trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, i bade objektiv och subjektiv
mening,har paverkas av inférandet av sparvag. | projekbetr vagkantstervjuer gjorts

med gaende och cyklistéire och efter sparvagen i Lund oppedor trafik sant filmade
beteendeobservationer pa ett antal platéeind. | denna rapport presenteras resultat fran
faltstudiernasamtdutsatser och rekommendationer.

Fran Trivectorhar Hanna Wennberg (projektledare), Frida Odbacke, PG Andersson och
Stephan Bosch medikat och fan LTH har Carl Johnsson och Aliaksei Laureshyn.
Trivector har haft ansvar for vagkantsintervjueowh LTH for beteendeobservationerna.
Ett examensarbete har genomforts med koppling till projektet av Julia Bengtsson och

Josephine Gertson frdnTH med titeln o0Oskyddade trafi

Utvardering av r egl e unasdgommenthar bidredgiotil prajektet g
genom bland annat uttag ur handelserapporteringen for sparvagen i Lund.

Slutrapporten ar framtagen meckoaomiskt stod fran TrafikverketsSkyltfonden
Standpunkter, slaatseroch arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren och 6verens
stammer inte med nodvandighet med Trafikverkets standpunkter, slutsatser och
arbetsmetoder inom rapportens amnesomrade

Lund, 202203-09

Trivector Traffic: Vavaregatan 21226 36 Lund
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Sparvagstrafik paverkar trafiksékerhetssituationen i staden for aafikantgrupper, inte
minst for oskyddade trafikanterldfa studierhar studerat trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter i sparvagsanlaggningar, men fa har haft mojlighet att goreoféivesfterstudier

i samband med infoérande av en sparvag | Lund cavsden mojlighetergenom den nya
sparvagen som oppnade for trafik i december 2D@@nna rapport presenteras resultaten
fran en studie om hur trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, i objektiv och subjektiv
mening, har paverkats av inforandet avrgag.

Metod for faltstudierna

Genomvagkantsintervjuefore/efter sparvagen oppnade for trafik undersoktes hur gaende
och cyklister upplever sakerheten kring sparvagen och hur deras beteenden paverkas.
Intervjuerna gjordes i september 2020 (féresituatipidnl67) och i september 2021
(eftersituationen, N=154) pa sju platser langs sparvagen i Lund.

Filmade beteendeobservationgjordes pa fem platser dar hdg frekvens av interaktioner
mellan oskyddade trafikanter och sparvagstrafiken forvantades. Betesededionerna
fokuserade pa hur cyklister och gaende interagerar med sparvagn, specifikt om trafikanterna
valjer att passera fore eller efter sparvagnen samt med vilken tidsmarginal. Filmningen
gjordes i september/oktober 2021, det vill siga samtidigtieteervjuerna. Ytterligare tva

platser har studerats genom beteendeobservationer och vagkantintervjuer inom ramen for ett
examensarbete av Julia Bengtsson och Josephine Gertsson.

En expertworkshogienomférdes den 8 december 2021 med nio deltagande exXped#
diskutera resultaten och fa stod for slutsatserna och rekommendationerna. Uttag har ocksa
gjorts av uppgifter frahandelserapporteringefor Lunds sparvag och fran Strada.

Trafikanterna var mer positiva nar val sparvagstrafiken kom igang

Resulaten fran faltstudierna visar att fore sparvagen 6ppnade fore trafik fanns en oro for att
sparvagstrafiken skulle paverka sakerheten negativt for gdende och cyklister. 2020 svarade

45 respektive 62 procent att sparvagstrafiken skulle haegativpaverkanpa gaendes

respektive cyklisters sakerhet. Efter sparvagstrafiken dppnade for trafik var motsvarande

siffor 33 procent respektive 35 procent. | eftersituationen var det ocksa farre som hade svarat

att sparvagstrafiken skulle ha positivpaverkan pa sakieeteni det var alltsa det mittersta
svarsalternativet oO0Oingen p-verkano som allra

| viss man finns saledes negativa upplevelser av sékerhet for gdende och cyklister kvar nar
sparvagstrafiken ar igang, men fler inteipgrsoner har rort sig i positiv riktning. Generellt

kan alltsa sagas att trafikanterna verkar ha trott att det skulle bli osékrare an vad man
upplever att det faktiskt blev och att detta framférallt galler sékerhet fér cyklister.
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Det stora flertalet respolenter upplever ingen eller viss/liten risk att raka ut for en olycka
pa grund av sparvagstrafiken. Man upplever ockdagme risk att aka ut for en olycka pa
grund av sparvagstrafiken nar trafiken val var i gang 2021 jamfort med fore (2020).

Positiva effekter genom satsningar pa infrastruktur

Sparvagen kan ha drddepositiv och negativ inverkan pa trafikséakerheten och tryggheten
for oskyddade trafikanter. Den enorma insats det innebar att bygga ny sparvagsanlaggning
har aven inneburit satsningar pa gaoch cykelinfrastrukturen i anslutning till sparvagen.
Aven om flera framforde att de upplever att sparvagen har gjort trafiksituationen samre (till
exempel att det blivit svarare att korsa gatan) var det flera som framférde positiva
kommentarer, till eempel att cykelinfrastrukturen forbattrats nar sparvagen byggdes.

Turtatheten inverkade pa interaktionerna

Sparvéagstrafiken kom inte igang med full turtathet efter trafikstarten, vilket sannolikt har en
inverkan pa resultaten i denna studen nagot posiva forflyttning i upplevd sékerhet som

sags i intervjustudien, och att man upplevde en lagre risk efter trafikstarten an fore, kan
delvis vara en effekt av att trafiken kérde med endast halva turtdtheten (15 minuter istéllet
for 7,5 minuter). Nagra kommeéarer visar att respondenterna upplever sparvagstrafiken som
gles och att den darmed inte utgor hinder for att korsa sparvagen for gaende och cyklister.

Slutsatsen fran de filmade beteendeobservationerna &r att den stora majoriteten av alla
interaktionemed sparvagnen sker pa ett sakert satt da de oskyddade trafikanterna antingen
passerar fore sparvagnen med en god sékerhetsmarginal eller passerar efter sparvagnen pa
ett satt som med dagens relativt laga turtathet verkar sékert. Det ar ocksa tydiagsatt p

Sankt Laurentiigatan/Bredgatan utmarker sig som ett undantag dar det finns en hel del
passager som sker fore sparvagnarna med sma tidsmarginaler. De relativt sma
tidsmarginalerna som observerats vid passage efter sparvagnen kan potentiellt leda till
farliga situationer i framtiden om turtatheten 6kar och det blir vanligare att tva sparvagnar
mots vid 6vergdngarna. Genom Okad turtathet 6kar ocksa exponeringen i sig.

Olika vajningsregler kan vara oklart for trafikanterna

Det ar olika vajningsregler dfblja for trafikanterna: sparvagnen ska alltid lamfravag,
medanbilister alltid ska vaja for gdende pa 6vergangsstallet. Ur gdendes perspektiv kan det
bli forvirrande nar man ska korsa en gata som rymmer bade koérbana och spar. Nagra
respondenter i stlien uppger att det &r otydliga trafikregler, vilket kan handla om att det ar
olika vajningsregler beroende péntrafikanten korsar kérbanan eller sparet.

Bengtsson & Gertson testade genom sina beteendeobservationer en hypotes om att det spelar
roll om gdende korsar kdrbanan eller sparet forst, det vill sdga att en gaende som korsar
korfalten med 6vergangsstallena fore gangpassagen 6ver sparet kan fortsatta tro att korsande
trafik kommer v&ja. Analysen visade att potentiellt riskfyllt beteeimtie skiljde sig at
beroende pa vilken riktning som gaende fardades i. Daremot vauggsikt(andel tydliga
huvudrorelser) storre nar de korsade 6vergangsstallet forst och sedan sparen i de icke
signalreglerade OverfarternBetta tyder pa att den uppstallda higsen till viss del kan
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stammaBengtsson & Gertsonstervjuer med trafikanterisade aven pa bristande kunskap
om att sparvagnen ska lamnas fri vag.

Enskilda platser och utformningar

Sankt Laurentiigatan/Bredgatamtmarker sig i beteendeobservationernednen hel del
passager av oskyddade trafikanter som sker fore sparvagnen med sma tidsmarginaler. De
relativt sma tidsmarginalerna kan dessutom potentiellt leda till farliga situationer i framtiden
om turtatheten dkar och det blir vanligare att tva spamasagrots pa évergangarna nar det
dessutom &r gront for sparvagn samtidigt i bada riktningarna. En analys av tidtabellen for
7,5 minuter mellan vagnarna visar att det ar stor sannolikhet att tva sparvagnar kommer att
motas i denna korsnin§ankt Laurentiigean/Bredgatantmarkte ocksa sig i intervjustudien

genom att manga respondenter tyckte att denna plats vara svarare att forsta an andra platser.

| var genomgang av sparvagen infor faltstudierna betrak@elisgevagen/Kioskgataom

en potentiellt farlig plats genom att si kten V
dyka uppo6 och korsa gatan. Samgigideifitmade 2 r i nt e
beteendeobservationerna. Det kan vara sa att sparvagnsférare ar medvetna om denna plats

och darmed sanker farten har och ar pa alerten.

Lasarettsvagen/Baravageskiljde sig nagot fran dvriga plaster i intervjustudien genom att

denna platsvarareochotryggareatt korsa pgamfort med dvriga platset kommentarerna

|l yfter n-gra respondenter fram att det 2r of©°r:
intervjustudier lyfts ocksa fragan om slackta signaletdniersitetssjukhusetom flera av

deras respondenter upplevde forvirrande och svara att fBidtéta signaler(att det bara

lyser rétt/gult, inte gront) kan vara problematiskt eftersom det ar latt att missa dem. Samtidigt

ar detta en fraga dar I6sningen ser olika ut i adiiéaler och lander.

Fortsatt forskning

| projektet har utvardering gjorts av effekter pa trafiksakerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter relativt kort tid efter att sparvagen 6ppnades for tiaék Armycket relevanatt

gbra emy utvarderingom ragra arfor att forsta hur trafiksakerheth trygghepaverkas pa
langresikt ochgenom attrafikanternaanpassasig till sparvagenl en uppféljande studie
finns ocksd mdjlighet att studera vilken inverkan som en oOkad turtathet far pa
trafiksdkerhetenDe faltstudier som gjorts inom projektet har inte varit avsedda for att
utvardera enskilda utformningar och det blir relevant for fortsatt forsning att géra mer
jamforande studier om olika utformningar och regleringar. Fortsatt forskning kan ocksa
belysasparvagnsforarnas och sakerhetskulturens roll for trafiksakerheten.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Flera studier har studerat trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i sparvagsanlaggningar,
men f& har haft mojlighet att gora férech efterstudier i samband med inférande av ny
sparvag. | Lund gavs tillfalle till sddana férech eftestudier genom att staden fick en
sparvag som oppnade for trafik i december 2020.

Innan sparvagen i Lund 6ppnade fanns sparvag i tre svenska stader: Géteborg, Norrkdping
och Stockholm. | alla tretaderfinns planer pa att bygga nya sparvagslinjer i dénbiga

natet, till exempel Lindholmen i Géteborg och Kistagrenen i StocklDénhfinns svenska

stader som idag saknar spansmmhar langt gangna planer pa nya sparvagsanlaggningar,

till exempel Uppsala tog i december 2021 ett genomférandebeslut iady/tippna 2029.

Syftet med projektet vars resultat presenteras i denna rapport har varit att studera hur
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, i objektiv och subjektiv mening, paverkas av
inférandet av sparvag i en stad i Sverige. | projektetditatfidier genomforts fore och efter

den nya sparvagsanlaggningen i Lumpgbnade for trafikSlutsatser och rekommendationer

fran projektet blir relevanta for saval befintliga som nya sparvagsanlaggningar i Sverige och
andra lander.

Foljande fragestallniray belyses i denna rapport:

w Vilka potentiella trafiksakerhetsrisker finns for gdende och cyklister i en
sparvagsanlaggning?

w  Hur upplever gaende och cyklister sparvaigennd? Hur paverkar sparvagen deras
trygghet?Tillampargaende och cyklisteiskkompemsatoriska beteenden?

w  Hur ser riskerna ut for gaende och cyklister, och interaktionerna mellan
sparvag/sparvagn och gadende och cyklister, ut for sparvagsanlaggningen i Lund?

w Vilka slutsatser kan dras och rekommendationer ges for en god trafiksdkerhet och
trygghet for gaende och cyklister i nya och befintliga sparvagsanlaggningar?

Sparvagen paverkar sannolikt trafiksakerhetssituationen i stademinst for oskyddade
trafikanter Grunden for projektet ar att genom inforandet av ny sparvag i Lund gesken uni
mojlighet att studera hur trafiksakerheten for oskyddade trafikanter paverkas, i bade objektiv
och subjektiv mening. Hypotesen ar att det kommer att vara en generellt god trafiksdkerhet

i objektiv mening, men att det finns nagra potentiellt farliga pemgom kommer att behéva
avhjalpas pa olika satt for att det inte ska uppsta olyckor. Hypotesen ar ocksa att manniskor
upplever en osékerhet i att vistas kring sparvagen, och korsa denna, genom att de inte ar vana
vid sparvag. Det galler ocksa hur cyklistérhaller sig till sparvagnar och sparen i gatan.

Det kan leda till att man beter sig mer forsiktigt, en riskkompensatorisk strategi som
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hypotetiskt klingar av med tiden. Hypotetiskt bidrar det till en samre trafiksdkerhet med
tiden.Detta kan till visgdel understkas genom projektet.

1.2. Metod och genomfdrande

Projektet genomfordes genom fyra huvudsakliga delar vilka presenteras narmare nedan.
Trivector har haft huvudansvar for dél2loch 4, medan LTH / Trafik & vag har ansvarat
for interaktionsstudierna i del 3.

Del 1. Utgangspunkter och forberedelse av faltstudier

Inledningsvis gjordes en Oversiktlig sammanstallning av tidigare studier om sparvag och
trafikséakerhet i sparvagsanlaggningdden tidigare genomférda ukskapssamman
staliningen av Bosch & Larsson (2013) var en utgangspunkt som kompletterades med studier
som tillkommit sedan 2013.

Som forberedelse for projektets faltstudier i 28 genomfordes ocksa en genomgang av
sparvagenilungenom en o0t ur meddlldrhetverkasdedmjekigrupperd e s |
den 1 september 2020 samt genom olikderlagsmateriaDarutover har aveappgifter

fran handelserapporteringssystemet for sparvaghkallits fran Lunds kommusamt att

uttag har gjorts Strada.

Sammantaget ger detta bild 6ver potentiella trafiksdkerhetsriskeh relevanta platser att
studera vidare i faltstudiernBetta presenteras i kapitel 2.

Del 2. Vagkantsi ntervjuer med gaende och cyklister

Genom ovagkantsintervjuer o (atkdftergparlfagens 2 ga i nt e
Lund Oppnade for trafik i december 2020 undersoktes hur gaende och cyklister upplever
sakerheten kring sparvagen och hur den paverkar dem och devasalisktetsbeteende.

Intervjuerna var strukturerade och byggde pa bade ratgmfdch 6ppna fragor. | fore
intervjuerna stalldes fragor om nuvarande upplevd trafiksdkerhetssituation pa studerade
platser och om forvantningar pa hur sparvagen paverkar situationen. | efterstudien stalldes
motsvarande fragor om upplevd trafiksakerhaission. Intervjuguiden finns i bilaga 1.

Intervjuerna genomférdes av faltpersonal med hjalp av paddor/lasplattor. Faltpersonalen
stallde fragorna till intervjupersonerna och fyllde i svaren pa paddan. Intervjupersonerna
rekryterades genom att de blevftdgade att medverka och intervjun genomférdes da
meddetsamma i falt. | urvalet av intervjupersoner sékerstélldes en lamplig fordelning utifran
alder, kon, trafikantgrupp och sa vidare.

Valet av platser for intervjuerna gjordes i del 1 och &r sammaeplasm for
interaktionsstudierna i del 34er information om deltagarna i intervjustudien och hur de
fordelades pa olika platssamt resultaten fran intervjuerna presenteras i kapitel 3.
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Del 3. Filmade beteendeobservationer

Filmade leteendeobservationegjordes pa fem utvalda platser dar hog frekvens av
interaktioner mellan oskyddade trafikanter och sparvagnen fodentanligt var
genomgang i del .1Beteendeobservationerna har fokuserat pa hur cyklister och gaende
interagerar med sparvagnen. Specifikt s har vi studerat huruvida de oskyddade trafikanterna
véljer att passera fore eller efter sparvagnen samt vilken tidsmarginal som funnits till
sparvagarna.

Filmningen gjordes i september och oktober 2022, det vill sdga samtidigt som andra
omgangen av vagkantintervjuerna. Filmmaterialet har spelats in med lagupplésta kameror
som inte tillater att kanna igen individuella personer eller fordon och kdévered inget
kameratillstand.

Mer information om beteendeobservationerna och resultat finns i kapitel 4.

Del 4. Slutsatser och rekommendationer

Slutligen genomfordes en syntetiserande analys av resultaten frar3 dehslutsatser och
rekommendationdran projektet sammanstalldes i kapialdenna rapport. For att fa stéd
for slutsatserna och rekommendationerna genomf@naespertvorkshop der8 december
2021 dar resultatenfran projektet diskuterades méatbjudna experterE6ljande personer
deltogi workshopen

PG Andersson, Trivector

Julia Bengtsson, Lunds kommun
Josephine Gertson, Sigma Civil
Anna Karlsson, Lunds kommun
Aliaksei Laureshyn, LTH

Mimmi Mickelsen, Géteborgs Stad
Frida Odbacke, Trivector

Carl Silfverhielm, Region Stockholm
Hanna Wennhwg, Trivector

£ sz z¢s

1.3. Avgransningar , anpassningar och paverkande faktorer

Fokus pa oskyddade trafikanter

Projektet har haft fokus pa trafiksakerhet och tryggheb$tyddade trafikantefsom har
avsergaende och cyklisterpparvagen har ocksa en inverkan pa saval trafiksakerhet som
framkomlighet for biltrafiken i staden och for andra kollektivtrafikslag. Detta har dock inte
varit fokus i for projektet. dteraktion mellan sparvagstrafik och biltrafiar alltsa inte
studeras, men iviss man har interaktionen mellan bil, oskyddade trafikanter och sparvagn
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studerats, till exempeajenom att projektetar studerat hur oskyddade trafikanter beter sig
beroende pa om man korsar kdrbanan eller sparernvidreh sparvagsovergang

Trafiksakerhet avser har antal dédade och allvarligt skadade perseigtrafiken Det
exkluderar sdledesxempelvisolyckor som sker ombord pa sparvagreamtidigt finns en
samverkan och vaxelspel mellan vagtrafiksakerhetesp@itsakerheten. Om det blir manga
nodbromsningar for sparvagnen pa grund av interaktioner med oskyddade trafikanter, kan
det Oka risken for fall ombord. Ur ett medborgarperspektiv &r trafiksakerhet och trygghet
under hela resan det som ar av betydelsegafrdm vagtrafiksakerhetens samspel med
sparsakerheten diskuteras aven i kapitel 5.

Anpassningar till pandemin

Studierna som genomforts i projektet har anpassats till coronapandemin som i Sverige blev
aktuell i mars 2020 och som pagick i omgangar med oiikansitet under hela
projektperioden (fram till februari 2022). Det innebar att intervjuer och
beteendeobservationer gjordes i septeralrber 2022 istallet for narmare i tid till
trafikstarten. Ursprunglig plan var att genomféra intervjuer och betedsdrvationer under

varen 2022, men da skulle pandemirestriktionerna inverka pa resultaten for mycket. Under
sensommaren 2022 var daremot manga manniskor tillbaka pa sina arbetsplatser och trafiken
var uppe i nastan normala nivaer. Genom attifitervjuerna gjordes i september 2021, och
efterintervjuerna i september 2022, fick vi dessutom en férdel genom att arstider ar de
samma och inverkar darmed inte pa resultaten.

Inverkan av storningar i sparvagstrafiken

Nar foreintervjuerna gjordes i september 202ar sparvagsanlaggnigen helt fardigbyggd.

Det var alltsa inga byggen som fortfarande pagick och stérde studierna. Daremot sa borjade
Skanetrafikeratt esta sparvagnarna infor trafikstarten i december 2D2hnatestkorning
intensifierades forst i okt@s och november, men det forekom enstaka sparvagnar pa sparen
aven i september. D& denna testtrafik var i ytterst 1ag omfattning, bedomer vi att det endast
hade ringa inverkan pa resultaten.

Att sparvagstrafiken inte kom igang med tuiftathethade stom inverkanDetta berodde
dels pa pandemin som innelearmedvetet lagre turtathet i kollektivtrafikéfor sparvagen
var 10:e minut i stallet fér var 7,5:e minutlels pa atBkanetrafiken inte tog 6ver resterande
tre sparvagnar i februari 2021 som ursmligen planerapa grund awen mangd fel pa
sparvagnarndJnder varen 2021 trafikerades sparvagen endast av tva sparvagghan
turtathet pa 20 minuteFor att klara tidtabelletsom saavgangvar 10:e minutkordes aven
med tva bussar var 20:e minDenna glesa sparvagnstrafiir ocksa emnledningtill atti
stallet genomféra efteintervjuer och beteendeobservationer i septeroktober 2021.
Under denna period traftkades sparvagen re sparvagnamed en turtathet pa 15 minuter
det vill sdgehalva den turtathet som egentligen ar ambitiqpéamen ar 7, 8ninutestrafik).
Hur turtathetennverkarparesultaterdiskuteras i kapitel 5.
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2. Potentiella trafiksakerhetsrisker

| detta kapitel presenteran dversikt for litteraturen om trafiksékerhet fdskyddade

trafikanter i sparvagsanlaggningbkapitlet finns aven en beskrivning av sparvagen i Lund

utifr-n en otur i f2alto som gjordes i projektg
fran handelserapporteringssystemet for sparvagen och fran Strada. Sammantaget ger detta

en bild over potetiella trafiksakerhetsrisken och relevanta platser att studera vidare i

faltstudierna.

2.1. Radande kunskapslage

Det finns flera studier som studerat trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i
sparvagsanlaggningar, aven om fa har haft mojlighet att goradéneefterstudier i falt i
samband med inférande av en ny anlaggning. Studierna handlar om olika aspekter pa
trafiksakerheten for gaende, cyklister och motorister. En del handlar om sakerheten ombord
pa sparvagnarna, men det flesta ror sparvagnen i intmmaktied andra trafikanter
(oskyddade trafikanter och motordon).

En kunskapssammanst?2l Il ning om hur ofarligao s
gjordes 2013 av Trivector, se Bosch & Larsson (2013). Denna sammanstallning har ocksa
refererats i VTIl:autformningsrekommendationédr Transportstyrelsen, se Hedstrém med
flera (2018). | kunskapssammanstallningen av Bosch & Larsson (2013) gjordes omfattande
litteraturstudier. Data och erfarenheter fran flera sparvagsstader i Sverige och Europa
samlades in dtanalyserades (Norrkdping, Goteborg, Stockholm, Oslo och Zirich deltog i
studien). De olycksdata som sammanstallningen rapporterar om visar att flest olyckor sker
mellan sparvagnar och bilar, men att flest skadade ochddddeekommer vid olyckor
mellansparvagnar och oskyddade trafikanter. Dessa olyckor intraffar i storst utstrackning
vid hallplatser och i korsningar. Sparvagnens hastighet ar avgorande for skaderisken vid en
pakorningsolycka, dar laga hastigheter minskar skaderisken vid saval kollistbamdra
trafikanter som vid fall ombord. De grupper som é&r vanligast férekommande vid
pakorningsolyckor ar aldre och unga, ofta alkoholpaverkade personer.

Flertalet studier har gjorts som belyser risken att cyklister kor omkull genom att fasta i
sparenTill exempel en sammanstallning av cykelolyckor gjorts av Oslo universitetssjukhus
och Helsedirektoratet i Norge dar de pekade ut sparvagsskenor som en vanlig olycksorsak.
1 674 personer skadades i cykelolyckor i Oslo under 2014 och av dem orsakades 164 av
omkullkérning i spareiMelhuus med flera, 2@). Omkullkérning i spar ar en fraga som ar
mindre aktuell i Lund genom att sparvagen till stor del gar i egen bana.

En fransk studie har ocksa hittats som undersokt hur olika trafikantgruppbever
trafiksakerheten i forhallande till sparvagstraftkastanier med flera (2011) visade alth
tre studeradedrafikanigrupperupplevde risken fér en krock mellan en sparvagn och dem
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sjalva som mycket lag och med andra trafikanter som h@gtefinns alltsa en djmism

hos trafikanter, vilket &r erealistisk optimism bland fotgangameenorealistisk optimism
bland unga bilisterCastanier menar attafikanter har liten medvetenhet om riskatt

kollideramed sparvagnarch att det kan darfor vara bra att komneenaom prioriteringen
av sparvagnar, och att férma trafikanter att inte bryta mot denna regel

Studier av trafiksékerhet i Goteborgs sparvagssystem

| en studie i G6teborg av Hedelined flera (1996¥ar det fotgdngares trafiksékerhet som
paverkades mestvasparvagstrafiken. Mellan 1988 och 1992 fanns sparvagn med i 48
procentav olyckorna dar en fotgangare skadades eller dédades. Huvudsakligen skedde
olyckorna vid korsningspunkter och bland de studerade olyckorna férekom man och aldre i
storst omfattning.

Succesivt har utformningen av sparvagwautvecklats. Dels har fronten pa fordonen
andrats for att motverka svaparsoskador vi kollisioner, dels har nya bromsar forkortat
bromsstrackan. | en rapport fran 2009 (Trafikkontoret Géteborg) analyseras alytekor

i Goteborg mellan 2000 och 2007. Under denna period fanns sparvag med i 16 % av
olyckorna dar fotgangare skadades eller dodade, vilket tyder pa att sparvagssystemet i
Goteborg blivit sékrare for fotgangare. | trafikkontorets arsrapport forksedferhet
sparvag och jarnvagsinnehav 2019 gar det att se en fortsatt nedatgaende trend for antalet
skadade i olyckomed sparvagn (baserat pa periodéas 2019.

| Trafikkontoretsunderlagsapportfor trafikséakerhetsprogrammétin 2009 fastslas att de
som blir skadade av buss eller sparvagn inte ar en stor grupp till amtatediremot ar
andelen dédade och allvarligt skadade thdignandeslutsats drar &ven Guerrieri (2018)
italienska sparvagssienm utfallen ar oftare allvarliga for oskyddadaftkanter.

Fysisk miljo och utformning

Insatser och atgarder i den fysiska miljon for att 6ka sakerheten har utvarderats i relativt liten
utstrackning. Tva svenska utvarderingar har hittats vid litteratursokning. En &ar en
utvardering av ombyggda sparévangar i Géteborg som bygger pa relativt begransade
observationer efter ombyggnaderna, se Osvalder & Rosenberg (2014). Den andra ar ett
kandidatarbete av Olofsson (2012) som studerat nagra olika typer av sparévergangar i
Goteborg, Norrkfiing och Stockholminga fore och efterstudier har hittats eller andra
utvarderingar vid inférande av ny sparvag eller ombyggnad av befintliga.

Nagra av de studier som refereras av Bosch & Larsson (2013) lyfter fram att utformning av
infrastrukturen en stor betydelse foaftkséakerheten i ett sparvagssystem. En komplex
trafikmiljo med flera element att ta hansyn till 6kar olycksrisken for oskyddade trafikante
Darfor behover trafikmiljoer utformas utifran tydliga principer och 6verskadlighet. Det finns
aven exempel patgarder som motverkar riskfyllda beteenden, som exempelvis att skapa
barriarer med staket och véaxtlighet som hindrar passage av sparet pa olampliga platser.
Denna atgard kan dock leda till en mindre tillganglig och attraktiv stadsmiljo.
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Guerrieri (2018) har studeraitalienska sparvagssystem och konstaterar att manga
rapporterade olyckoi sparvagssystemeilassas som olyckor orsakade av manskliga
felbeteendeitill skillnad fran tekniska problemjilket Guerrierimenar oftast orsakas av en
otydlig utformning. Detta kan till exempel handla om situationen d&r en fotgangare inte
uppmarksammar sparvagnen, vilket kan avhjalpas genom att utforma évergangar pa ett satt
som Okar fotgangarens uppmarksamhet. Guerrieri menar att signalreglerade 6vergangar
langs en sparvag bor vara utrustade med akustisk signal for att oka uppmarksamheten hos
oskyddade trafikanter.

Utformning och reglering av passager

En passage ska vara tydligt markerad for att visa oskyddade trafikanter var de kan korsa
sparomradet. Tva vagt férekommande utformningsprinciper for saker passage over
sparomradet dslussningoch saxad passageSlussning innebar att passagen Gver gatan ar
uppdelad i olika segment, dar den som passerar har utrymme att vanta mellan sparomrade
och bilkofalt (refyen maste da vara minst 4 m bred). Saxad passage innebér att passagen
over bilkorfaltet ar forskjuten i forhallande till passagen av sparomradet. Detta innebar att
den passerandging och cykeltrafikantewander sig i riktning mot sparvagstrafiken, vilket

ger en hogre grad av uppmarksamhetd#osg och cykeltrafikantenNackdelen med denna
princip ar att det kravs storre utrymme i gaturummet och att framkomligheten for passerande
forsamras nagot (Bengtsson & Gertson, 2021).

Utover dessa utformningspringp finns alternativet att bilkorfalten och sparomradet
passeras pa en gang irak passageOavsett utformningsprincip maste det finnas sa kallat
vilplan pa respektive sida om sparévergangen dar trafikanten kan vanta pa en eventuellt
ankommande sparvagntam att behdva std i en angréansande eykdler korbana
(Trafikverket 2021).

Figur 1. Rakpassagétill vanster) och saxagfing och cykepassage (till hdgedver korfalt och sparvag
Bildkélla: Stockholms lans landstin@016.
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En passage kan faktiv eller passivreglering. En aktiv reglering innebar att passagen har
trafiksignaler och en passiv innebar att skyltning reglerar passagen. Dock galler alltid att
andra trafikanter ska lamna fri vag at sparvagedigt lag Signateglering kan exempelvis

goras med flerfargssignaler. Dessa behover utformas konsekvent och pa ett lattforstaeligt
satt. Trafiksignaler som ger olika signaler bor inte placeras pa ett satt som gor att trafikanter
kan forvaxla signalerna, vilket ar riskerd dlussning anvands och signalerna inte ar
placerade pa linje. Slackta flerfargssignaler ar en ett alternativ som innebar att signalerna ar
utformade som vanliga flerfargssignaler for gang och cykel, men har en overtackt grén
lampa. Det innebar att signal@ldrig visar gront, utan endast rott, nar en sparvag narmar
sig passagen. Svarigheten med denna typ av signal ar att trafikanter kan fa svart att forsta
den Ett ytterligare alternativ ar eré kallad wig-wag, en signal som pakallar sarskild
forsiktighet da tva gula lampor blinkar vaxelyBengtsson & Gertson, 2021).

| Gestaltningsprogram for Kistagrenen i Stockholm fiyea principerfor riskreducerande
atgarder formulerats Uppmarksamma(til exempé genom kontrasterande material,
ramsten, malning Leda (till exempel genom lag mur, pollare, mobler, hack/buskar
Forhindra (till exempel genom racke, hack/buskach Avgransa(till exempel genom
stangsel, tatt rackeseFigur 2. Avstamp for principerna har bland annat varit slutsatserna
avBosch & Larsson (2013)m sakerhet for oskyddade trafikanter

Uppmarksamma Leda

Forhindra Avgransa

Figur2. Fyra principer for riskreducerande atgarder ur Gestaltningsprogram for KistagrenenSt¢ékéiolms
lans landsting2016.
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Utformning av hallplatser

Hallplatsutformningen spelar stor roll for hur stor risk det ar for oskyddade trafikanter att bli
pakorda, vilket inte enbart handlar om pakorning av sparvagn utan aven av andra fordon som
passerar hallplatsen. Eftersom flest olyckor med oskyddade triaiksiter vid hallplatser

ar dessa platser av stor vikt att utforma pa ett sa sakert satt som mojligt. Storst risk uppstar
da en oskyddad trafikant behover korsa flera korfalt for att na hallplatsen i en miljo dar
fordonstrafiken haller hoga hastigheter aién sikten &r bristfallig och trafikmiljon otydlig
(Bbsch & Larsson 2013).

Den mest trafiksakra utformningen ar en hallplats dar det finns plats for en passage mellan
tva sparvagnar som ar forskjutna i forhallande till varandra. Detta innebar att s@dnzag

i bada riktningar stannar innan passagen, vilket i sin tur innebar att hallplatslagena ar
forskjutna i forhallande till varandra. Om det inte finns utrymme for en lang hallplats bor en
sa stor forskjutning som mojligt astadkommas, med syfte att eggisikten (Hanssaned
flera,2011).

Vid hallplatser ar risken sarskilt stor for pakorningsolyckor nar nagon genar over
sparomradet for att na ett hallplatslage. | vissa sparvagssystem anvands staket vid hallplatser
och pa strackor. Dock Okar staket s@@ens barriarverkan och som alternativ kan bland
annat goda materialval anvandas for att férmedla avskiljningar i gaturummet. Staket kan
aven ersattas eller blandas med vegetation for en forbattrad .eBetikr ocksa viktigt
utrymmen inte ar sa trang# det finns risk for klamningHanssormed flera,2011).

Beteende

En av de refererade studierna i Bosch & Larsson (2013) visar pa att det férekommer
riskfyllda beteenden bland cyklister och fotgangare, vilket 6kar risken for att bli pakérd av
sparvagnenDetta kan exempelvis handla om att man véljer den kortare/enklare vagen vid
korsning av en sparvag trots att den ar farligare, eller att den oskyddade trafikanten &r
distraherad eller ouppmarksam. Cyklister cyklar @aven ganska ofta mot rott. Manga
sparvagslyckor med gaende och cyklister ar dessutom alkoholrelaterade.

Cyklisters beteende och uppmarksamhet vid sparévergangar i Goteborg har studerats av
Osvalder & Tolf (2020). | Géteborg ar branta backar, svangar och sparvagnsspar nagra
exempel pa farliga ptaer/situationer for cyklister. | Osvalders & Tolfs observationsstudier

vid sparovergangar bibehaller eller okar de flesta cyklister sin hastighet under
cykelbverfarten, endast 20 procent stannade och satte ner foten. Halften av cyklisterna ser
sig inte omalls (inga huvudrérelser) och flertalet cyklister cyklade ocksa mot rétt ljus vid

de platser dar ljussignal fanns. Det rader ocksa en stor osékerhet om vilka regler som galler
for cykel vid sparévergangar, visar en enkét gjord i samband med samma studie.

| Bosch & Larsson (2013) beskrivs hur studier visat pa att olycksfrekvensen ar som hogst i
de tidiga skedena av driften och att befolkningen i en stad behdver vanja sig vid ett nytt
sparvagssystem. Osvalder & Tolf (2020) diskuterar ocksa om cyklisterpslamafarenhet
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av sparvag spelar roll och menar att det skulle vara intressant med studier som kan belysa
beteenden hos erfarna respektive oerfarna cyklister. Den mdjligheten finns i exemplet Lund
genom att ny sparvag 6ppnas och daremot finns mojlighgbed studier nar gdende och
cyklister ar ovana vid att det forekommer sparvag i trafikmiljon, vilket senare kan foljas upp
for att forsta langtidspaverkan och beteendeanpassningar.

2.2. Genomgang av sparvagen i Lund

Oversikt for sparvagen i Lund

Sparvagen i und invigdes i december 2020. Sparvagen gar mélemenstorget vitlunds

centralstation och forskningsanlaggningen ESS i nordostra Luriigee4. Sparvagen

trafikerardets - kal | ade ebkonbdkapsserak Sk-nes Univer s
tekniska hogskola och forskningsbyn Ideon.

Byggnationen av Lunds sparvag paborjades ar 2017 och infrastrukturen fardigstalldes hosten
2019. Sparvagen bestar av dubbelspirep stracka om 5,5 km som gar mellan Lunds
centralstation och forskningsanlaggningen ESS i nordéstra Lund. Totalt finns det nio
hallplatser langs med strackan, se Figur 1.1. Sparvagen kommer, sa snart trafiken ar full
gang, att trafikeras av sju sparvagdar kapaciteten ar cirka 200 resenarer per sparvagn
(Lunds kommun 2020a).

| Lund &r merparten av sparvagsstrackningen anlagd pa reserverat utrymme. Lunds sparvag
har en Oppen utformning mechspiration fran bland annat Frankrikes moderna
sparvagssysteniedstrom med flera, 2018). En 6ppgformning innebar att barriarer, som
exempelvis staket, minimeras for att istallet med hjalp av gestaltning fa ett tydligt
avgransande sparvagsomrade. Sparvagnsforarna kor pa sikt och ska darfor ha god uppsikt
och stanm pa den stracka den har i sikte.

En viktig del i gestaltningen ar den sa kalladta linjen sombestar av en 30 cilored vit
granitsten som I6per langs med ytterkanterna av sparomradet pa vardesa sigar 3.

Den vita linjens visning mot angransande gbaga cykelbana eller korfalt haett
minimivarde pa 12 cm. Vid korsningar med sparvagen ar dock visningendetmill saga
ingen hojdskillnadVid hallplatsernas ramper upp till plattformarnadden vita linjed a v
granitstenhogre for att leda fotgangarna till plattformarna och évergadngarna samt for att
motverka att trafikanterna genar (Atkjr2914).

Sparvagen i Lund kan gestaltningsmassidasién i tva strackor: den forsta stracker sig
mellan hallplatserna Lund C och Universitetssjukhuset och den andra delen mellan
hallplatserna Universitetssjukhuset och ESS. Den forsta delen gar genom historiska och
aldre delar av Lunds stadskarna vilket farit motiv till att valet av material i tracén, det
vill sdga sparomradet, till storsta del praglagatsten Den andra delen av strackan l6per
genom mer modern och framtida bebyggelse samt mer gronska, vilket har gjort att valet av
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material i tracérill storsta del bestar agras Malet med gestaltningen var att sparvagen
skulle bli en naturlig del av staden dar hansyn skulle tas till det befintliga stadsrummet
(Atkins, 2014). Ett annat mal med utformningen var att den skulle bli ett gront inskag vil

bland annat har astadkommits genom att sparen stora delar av strackan gar i gras, narmare
bestamt cirka 80 procent av den totala strackan (Lunds konpR0a).

Figur 3- Den vita linjen ar en ljus granitsten som loper langk Isparvagnsstrackningen for att visa var
sparomradet borjar och varna trafikantdsildenvisas ocksa markering av sparvagn i marken samt pollare med
taktil information som anvants langs sparvadgifden ar tagen vid Getingevagen/Kung Oscars vag.

Vid valet av sparévergangar och korsningar for sparvagen i Lund har typlosningar anvants
utifran fyra sakerhetsnivde8akerhetsniva anvands langs med hela sparvagsstrackan i
form av vita linjen. Vid samtliga korsningar och Gvergangar ska nsidlserhetsnivé
anvandas i form av vertikalt varningsmarke. Vid korsningar och évergangar som ar mer
trafikerade eller bedéoms mer riskfyllda genom att det exempelvis ar samre sikt, ska
sakerhetsniva @nvandas (grtikala varningssignaler sasom wigwag eller slacktaasggn

Vid korsningar mellan motorfordonstrafik och sparvagsieerhetsniva gignalreglering)
anvandas med undantag da trafikflodet ar marginellt. (Sweco & IDOM, 2015)

Trots en nybyggd anlaggning finns det indikationer genom de riskanalyser sonatjdets

finns en del potentiellt farliga punkter och strackor for sparvagen i Lund, for bade oskyddade
trafikanter och motorfordorSparvagsstaeh Goteborg har de senastei 20 aren arbetat
aktivt med att forbattra sakerheten for gadende i och kring spamkggningenDet har
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innefattat utformning av sparvagnshallplatser och uppsattning av staket och andra atgarder
for att kanalisera gdende samt atgarder pa fordonen i form av frontlappar, tackta hjul och
tackta mellanrum. Dessa atgarder har gett resittan av en minskning av antalet dodade

och skadade fotgangare. Den nya anlaggningen i Lund gar i separat spar i storre utstrackning
an Goteborgs sparvag, men det finns manga korsningspunkter med gaende och, cyklister
med eller utan signalreglering. Dehris inga staket och andra kanaliseringérutom
staketet vidHallplats UniversitetssjukhuseDet gor sparvagsanlaggning i Lund betydligt

mer éppen an andra sparvagsanlaggningar i Sverige, och niealikirike sparvagssystem

Figur 4. Lunds sparvdg gar mellan Lunds centralstation och Brunnshdg/ESS i nordostra Lund via
Universitetssjukhuset och arbetsplatsomradet IdBibatkalla: Lunds kommun.
















































































































































