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Trafiksdakerhet ar en hallbarhetsfraga
— men hur resonerar foretagen?

Trafiksikerhet éir en del i hiallbarheten genom Agenda 2030. Vikten av att
privata och offentliga aktorer tar sitt ansvar for trafiksikerheten, och in-
kluderar trafiksikerhet i hiallbarhetsrapportering, pekas ut i FN-resolut-
ion 74/299 som antogs 2020. I ett forskningsprojekt finansierat av Trafik-
verket har Trivector undersokt den outnyttjade trafiksikerhetspotential
som finns genom att arbeta med verksamheters trafiksikerhetspiaverkan
inom héallbarhetsarbete och héallbarhetsredovisning.

Genom att de allra flesta verksamheter genererar resor och transporter, har
verksamheterna en trafiksdkerhetspaverkan for savil medarbetare och de
ndrmsta intressenterna som for samhéllet 1 stort. Tidigare studier visar att 45
procent av alla dodsolyckor som skedde i vagtrafiken i Sverige 2019 var ar-
betsrelaterade och att 36 procent var kopplad till en upphandlad transporttjanst.
Hallbarhetsarbete/-redovisning dr ett relevant sammanhang for att arbeta for
Okad trafiksdkerhet for alla foretag som har trafiksdkerhet som vésentlig héll-
barhetsfraga, vilket i praktiken torde vara de flesta foretag.

Fa foretag ser trafiksakerhet som en hallbarhetsfraga

I ett forskningsprojekt har Trivector undersokt hur foretagen resonerar om tra-
fiksdkerhet som héllbarhetsfraga och om mdjligheterna att integrera trafiksa-
kerhet 1 hallbarhetsarbete och -redovisning. Intervjuer har gjorts med 22 verk-
sambheter, frimst med héllbarhetschefer och transportchefer. Granskning har
ocksa gjorts av foretagens héllbarhetsredovisningar for 2020.
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I intervjusamtalen dr det tydligt att ménga foretag inte ser trafiksidkerhet som en
hallbarhetsfraga. For de intervjuade transportforetagen ligger detta synsitt nér-
mare till hands och ddrmed ocksa att integrera trafiksékerhet 1 sitt hdllbarhets-
arbete/-redovisning, men det finns ocksé exempel pa transportféretag som inte
alls behandlar trafiksékerhet 1 hallbarhetsredovisningen.

De foretag som tillverkar/séljer trafiksékerhetsrelaterade produkter ser ocksa
trafiksdkerhet som en héllbarhetsfraga. Dessa foretag lyfter frimst fram sin po-
sitiva trafiksdkerhetspaverkan genom sina produkter, men kan ocksé resonera
om verksamhetens negativa trafiksdkerhetspdvekan.

For ovriga foretag blir det uppenbart att det behovs insatser for att foretagen
ska borja tdnka i dessa banor om trafiksikerhet. For dessa foretag dr det nira
till hands att prata om trafiksékerhet som arbetsmiljofraga, men da med fokus
pa vad som sker 1 produktionen” eller “innanfor staketet”. Fa arbetar systema-
tiskt med sin trafiksdkerhetspaverkan for tredje part.
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for hallbar utveckling

Trafiksékerhet ar en hallbarhetsfraga genom delmal 3.6 i Agenda 2030.
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Trafiksakerhet ar en forutsattning for mer hallbara stader och samhallen (mal 11). Tra-
fiksakerhet ar en fraga for hallbarhetsarbete/-redovisning och fér upphandling (mal 12)
samt en fraga for arbetsmiljoarbetet for manga verksamheter (mal 8).
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Mojliggorare for trafiksédkerhet i hallbarhetsarbete/-redovisning

Det krévs insatser for att hillbarhetschefer, och personer som arbetar med fore-
tagens transporter, ska borja se trafiksdkerhet som en héllbarhetsfraga. Att
verka fOr en integrering av trafiksdkerhet i hallbarhetsarbete/-redovisning ar till
stor del en kommunikativ och pedagogisk uppgift. Kommunikativ i betydel-
sen att trafiksdkerhet behover kommuniceras som en hallbarhetsfraga och som
en del i Agenda 2030. Pedagogisk i betydelsen att underlitta forstaelsen for
den trafiksékerhetspaverkan en verksamhet har 1 sin virdekedja och hur denna
paverkan kan maétas och foljas upp.

Att trafiksikerhet finns med i GRI och andra standarder for hillbarhetsre-
dovisning &r en viktig mojliggorare. Trafiksdkerhetsrisker dr en arbetsmiljo-
fraga och bor ddrmed vara en del av det som kallas OHS (Occupational Health
and Safety) i hallbarhetsredovisning. Samtidigt ar det f4 av de studerade hall-
barhetsredovisningarna som lyfter in trafiksidkerhetsrisker och det kan behdva
fortydligas. Tidigare studier visar ocksd att det behdvs en bittre integrering av
trafiksdkerhetsrisker i arbetsmiljdarbetet.

Att det stills krav i1 arsredovisningslagen pa att arliga hallbarhetsrapporter
ocksé innehaller trafiksikerhet dr ytterligare en drivkraft som nimns av inter-
vjupersonerna. Precis som for standarderna kan man argumentera for att trafik-
sdkerhet redan ingér, men det kan behdva fortydligas.

Det behovs ocksé stod/verktyg for att folja upp verksamheters trafiksidkerhets-
paverkan och for att integrera i hallbarhetsarbete/-redovisning. For detta pagér
utvecklingsprojekt, till exempel genom det som kallas FIA Road Safety Index.

Kravstallandet ar grunden

Kravstillandet dr grunden i att arbeta med sin trafiksdkerhetspdverkan inom ra-
men for hallbarhetsarbete och -redovisning. Det kan handla om att stélla in-
terna trafiksikerhetskrav pa verksamhetens olika processer, men ocksa om att
stélla krav pa leverantorer.

Béde tidigare studier och var intervjustudie visar att det generellt finns en out-
nyttjad trafiksékerhetspotential genom kravstéllandet vid inkép och upphand-
ling av transporter. Att det finns en tydlig efterfragan pé trafiksékerhet fran
kunder/bestillare, och pa trafiksdkerhet som en del i hallbarheten, &r den 1 sir-
klass viktigaste drivkraften for ett trafiksékerhetsarbete.

Manga intervjupersoner menar att offentliga aktorer generellt 4r daliga pa att
stélla krav och att kraven dessutom séllan {6ljs upp. Det innebér att féretag som
arbetar aktivt med trafiksikerhet inte blir premierade for det och att transport-
koparna missar mojligheten att driva pé trafiksidkerhetsutvecklingen. Det finns
en forvintan pa offentliga aktorer pa att ta ansvar och vara foredome, men
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offentliga aktdrer ska ocksa utifrdn de lagar som styr offentlig upphandling
verka for att samhélleliga mél avseende exempelvis hallbarhet nas.

Aven privata foretag har mojlighet att paverka trafiksékerhetsutvecklingen ge-
nom sitt kravstéllande, bdde inom och utanfor Sverige genom att de verkar pa
en global marknad. Flera av de intervjuade foretagen som é&r transportkdpare
stéller ocksa krav, men det varierar hur skarpa kraven ar. Kraven ar formule-
rade fOr att passa for manga olika marknader, lander och inkdpsomraden. Det
kan innebidra formuleringar i stil med att ’leverantren ska folja aktuella lagar
och regler”, vilket kan vara vagt.

Hallbarhetsarbete som ytterligare en drivkraft for trafiksakerhet

I slutdndan handlar drivkrafterna for trafiksdkerhet som hallbarhetsfraga om af-
farsnytta. Affarsnytta genom att verksamhetens trafiksékerhets- och héllbar-
hetsarbete svarar mot kundkrav och att hallbarhetspaketering ger en ekonomisk
besparing, stirker varumérket och att verksamheten uppfattas som en attraktiv
arbetsgivare, och sd vidare.

Genom att lyfta in trafiksékerhet 1 héllbarhetsarbete/ redovisning utgér man
tydligare fran och affirsnyttan och mojliggor att de positiva synergier som
finns mellan trafiksidkerhet och andra héllbarhetsméal fingas. Man undviker sé-
vil suboptimering som “dubbelarbete” genom att “koppla pa” trafiksikerhet i
det man ofta redan gor. Att integrera trafiksékerhet i hdllbarhetsarbete/-redovis-
ning blir ytterligare incitament att arbeta med trafiksdkerhet och bidrar till att
lyfta upp trafiksékerhet pa ledningsniva tillsammans med foretagens andra vé-
sentliga hallbarhetsfragor.
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Exempel pa positiva synergier mellan trafiksdkerhet och andra hallbarhetsaspekter
som lyfts fram av intervjupersonerna i studien.
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Mer om forskningsprojektet

Forskningsprojektet Verksamheters trafiksékerhetspaverkan som en del i hall-
barhetsarbetet” ér finansierad av Trafikverkets FOI-portfolj Planera. Projektet
har genomforts av Trivector Traffic AB (Hanna Wennberg, Pernilla Hyllenius
Mattisson och Frida Odbacke) tillsammans med Trivector LogiQ AB (Michael
Lundgren). Projektet har pagétt under perioden 1 juni — 31 oktober 2022.

For mer information, kontakta Hanna Wennberg,
hanna.wennberg@trivector.se, 010-456 56 08
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