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Trafiksakerhet ar en del i
hallbarheten

Kommunernas roll for trafiksakerheten

Trafiksékerhetsutvecklingen har varit god i Sverige. De insatser som genomforts har sarskilt
bidragit till att minska antalet allvarligt skadade personer i bil. For cyklister syns inte samma
minskning. Trafikverkets uppfoljning av trafiksakerhetvecklingen visar att antalet allvarligt
skadade cyklister 6kar. Dartill star fotgangares fallolyckor for mer an halften av de allvarliga
personskadorna i vagtrafiken. For att hantera utmaningarna med cyklister och fotgangares
trafiksakerhet, inte minst singelolyckorna, & kommunernas insatser viktiga.

Det finns flera satt for en kommun att paverka och arbeta med trafiksakerhet: som vaghallare
och planerare genom kommunal trafik- och samhéllsplanering, som kravstéallare vid drift och
underhall samt byggskeden liksom for egna fordon, resor och transporter och som upphandlare
av fordon och transporter samt som paverkare gentemot medborgare. | denna végledning
hanteras samtliga paverkansmajligheter:

Trafiksakerhet i fysisk planering

Trafikplanering, trafiksdakerhets-
atgarder och trafikreglering
Krav f6r drift och underhall Vaghallare

samt for by skeden
V9 Planerare

Kravstillare Paverkansatgarder
gentemot medborgare

Krav som arbetsgivare
pa resor i tjansten

Krav f6r kommunens
egna fordon och transporter

Upphandlare

Krav vid inkop och upphandling
av fordon och transporter

Nollvisionen i ett hallbart samhalle

Nollvisionen har funnits som riktning och forhallningssatt for trafiksakerhetsarbetet sedan
1997. Nollvisionen innebar ett skifte i synen pa ansvar for trafiksakerheten. Ett ensidigt fokus
pa trafikantens ansvar har breddats till att betona betydelsen av hur systemet utformas och att
systemutformarna har stort ansvar for att skapa sékra system. Trafiksékerhetsarbete i
Nollvisionens anda handlar om att arbeta for sakra végar, fordon och trafikanter.
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Trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga genom att vara en del av de globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030. Trafiksakerhet en del av mal 3 (God hélsa och vélbefinnande) genom att delmal
3.6 innebar att minska antalet dodsfall och skador i véagtrafiken. Trafiksakerhet dr ocksa en del
av mal 11 (Hallbara stader och samhéllen) dar delmal 11.2 innebar att ge tillgang till sékra,
ekonomiskt 6verkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem.

Trafiksékerhet &r att betrakta som en forutsattning for aktiv mobilitet som bidrar till 6kad
folkhalsa genom att forebygga sjukdomar och psykisk ohalsa (delmal 3.4). Trafiksékerhet ar
ocksa en arbetsmiljofraga (delmal 8.8) samt en fraga att integrera i hallbarhetsarbete (delmal
12.6) och vid offentliga och privata aktorers inkop och upphandling (delmal 12.7).
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Stockholmsdeklarationen ar resultatet av FN:s globala ministerkonferens for trafiksakerhet
2020 som sedan omsattes till FN-resolution 74/299. Denna understryker vikten att utga fran
de synergier som finns mellan trafiksakerhet och andra hallbarhetsmal. Betydelsen av ett starkt
ledarskap for trafiksakerhet hos offentliga och privata aktorer betonas ocksd. De
expertrekommendationer som togs fram som underlag till Stockholmsdeklarationen ger nio

rekommendationer for hur trafiksakerhet som en del i hallbarheten ska realiseras:

1. Hallbarhetsarbete och -redovisning
Inkludera trafiksdkerhet i
hallbarhetsarbete/-redovisning.

2. Inkop och upphandling

Stalla trafiksdkerhetskrav vid inkop och
upphandling av (och fér egna) fordon,
resor och transporter.

3. Overflyttning
Verka for overflyttning fran bil till sikrare

och mer aktiv mobilitet (gang, cykel och
kollektivtrafik).

4. Barn och ungas hilsa

Uppmuntra aktiv mobilitet genom att
utforma sidker infrastruktur fér gaende och
cyklister.

5. Infrastruktur
Utforma en vaginfrastruktur i enlighet med
Nollvisionen.

6. Sakra fordon
Inféra minimikrav pa motorfordons
sdkerhetsniva.

1. Hastighetsefterlevnad

Verka for hastighetsefterlevnad och
skydda trafikanter fran krockvald 6ver
manniskans talighet.

8. 30 km/tim

Inféra 30 kan/tim som hastighetsgrans i
tatorter for att férhindra allvarliga skador
och dédsfall bland oskyddade trafikanter.

9. Teknikutveckling

Sakerstalla att utvecklingen av ny teknik
for fordon och infrastruktur tas tillvara och
dven kommer lag- och medelinkomst-
lander till del.



Hallbart pa alla satt

Trafiksakerheten gar hand i hand med andra hallbarhetsmal. P& en Gvergripande niva ar det
framst synergier det ar fragan om, aven om det for enskilda fragor och intressen gar att hitta
motsattningar. Nedan ges nagra exempel pa synergier:

Hallbarhetsmal Synergier med trafiksikerhet
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Trafiksdkerhet ar en del av halsomalet i Agenda 2030 genom
delmal 3.6 och ar en forutsattning fér framjandet av aktiv mobilitet
(gang och cykling) som ger positiva hilsovinster genom att
forebygga sjukdomar och psykisk ohélsa (delmal 3.4).

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter bidrar till ett mer jamstallt
transportsystem eftersom kvinnor vistas i hégre grad i trafiken som
gaende och ar mer utsatta for fallolyckor. Kvinnor varderar ocksa
trafiksakerhetsatgarder hogre dn vad mén gor.

Trafiksdakerhet f6r oskyddade trafikanter ar en forutsattning for
overflyttning fran bil till mer hallbar mobilitet som kan minska
transportsektorns energianvandning. Lagre hastigheter hos

motorfordonstrafiken ger ocksa lagre drivinedelsférbrukning.

Mindre risk att dédas och skadas i arbetet genom att resor i
tjdnsten och transporter genomfors pa ett trafiksakert satt bidrar till
en saker arbetsmiljo6.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter bidrar till sjdlvstandig och
hallbar mobilitet fér grupper som dr beroende av gang, cykel och
kollektivtrafik (barn, dldre, personer med funktionsnedséttning,
socioekonomiskt svaga grupper).

Mer attraktiva stdder och samhéllen genom atgarder som innebéar
lagre hastigheter fér motorfordonstrafiken. Trafiksakerhet f6r
oskyddade trafikanter dr en férutséttning f6r hallbar mobilitet — och
for inkluderingen av barn och aldre i ett hallbart transportsystem.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter ar en férutsattning for
overflyttning fran bil till mer hallbar mobilitet som kan minska
transportsektorns klimatpaverkan. Lagre hastigheter hos
motorfordonstrafiken ger ocksa lagre utslapp av vaxthusgaser.

Mindre paverkan pa miljé och ekosystem pa lokal och regional
niva genom att minska de motoriserade transporterna och att
transporterna genomférs med lagre hastighet.



Ledarskap som framgangsfaktor

Ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete utgdr fran systematik och
stdndiga forbattringar. Ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete &r att
arbeta langsiktigt. Det ar ett malstyrt arbetssatt som innebar att
formulera mal utifran nuldge och 6nskat lage. Mal och insatsomraden
samlas i regel i ett styrande dokument.

Med utgangspunkt i denna inriktning for arbetet kan lampliga insatser
genomforas utifran de paverkansmojligheter som finns. For att kunna
folja utvecklingen behdvs indikatorer som foljs upp regelbundet. Denna
systematik integreras i verksamhetens ordinarie arbetssatt och rutiner.

Ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete handlar om i stort om kommunens ledarskap for 6kad
trafiksdkerhet. Nagra viktiga framgangsfaktorer for det systematiska trafiksakerhetsarbetet
pekas ut i tidigare studier och sammanfattas nedan.

Kunskap och medvetenhet Resurser
Att tjainstepersoner och politiker har grundlaggande Att det finns tillrdckliga ekonomiska och personella
kunskap om trafiksékerhet och Nollvisionen. resurser for att driva trafiksikerhetsarbetet.

MaAlstyrt arbetssiitt Miita viktiga tillstand

Att trafiksdkerhetsarbetet &r 1angsiktigt och Att det finns kinnedom om trafiksédkerhetstillstandet
genomsyras av systematik och stindiga som komplement till olycksdata och att uppfdljning
férbéttringar i riktning mot trafiksikerhetsmal. gors av viktiga tillstand.

Ansvar och samverkan Underbyggda beslut

Att det finns en langsiktig organisation, utpekat Att insatser grundas pa hur tillstindet ser ut och
ansvar for trafiksikerhetsfragan och samverkan trafiksikerhetsldget enligt uppgifter fran Strada.
mellan férvaltningar och aktdrer.

Engagemang Helhetsperspektiv

Att det finns engagemang f6r trafiksdkerhet hos Att dtgarder genomférs i en helhet med

hégsta ledningen och hos enskilda medarbetare trafiksikerhet som férutsittning f6r hallbara stider
och att intressecrganisationer driver pa. och samhdllen.

I denna vagledning presenteras hur ett systematiskt trafiksakerhetsarbete pa lokal niva kan se
ut som &r i linje med Agenda 2030. Fokus ar pa de majliggorare for en trafiksakerhet som ar
en del i hallbarheten som identifierats i foreliggande forskningsprojekt.

Mojliggorare for systematiskt trafiksdakerhetsarbete
pa lokal niva i linje med Agenda 2030

Malstyrning och uppfoljning Ledningssystem
och processer

Steget mellan mal och konkret
Kunskapsbyggande
och dialog




Malstyrning och uppfoljning

Fokus pa gaende och cyklister

Ett systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med Agenda 2030 utgar fran de synergier som
finns mellan olika hallbarhetsmél. Fokus riktas pa insatser som Okar trafiksakerheten for
gaende och cyklister. Trafiksakerhet for gdende och cyklister ar en forutsattning for aktiv
mobilitet och inkluderande trafiksystem i vara stader och samhallen.
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Styrande dokument for trafiksékerhetsarbetet bor saledes ha mal och insatsomraden med fokus
pa gaende och cyklisters sakerhet. S& &r i regel ocksa fallet for exempelvis kommuners
trafiksakerhetsprogram. Insatser for motorfordonstrafiken far det primara syftet att Oka
trafiksakerheten for gaende och cyklister, till exempel genom ratt hastighet.

Hastigheten som méjliggorare

I manga stider dominerar motorfordonstrafiken gaturummet. Aven kollektivtrafikens
framkomlighetsansprak kan std i motsats till gdende och cyklisters ansprak. Att isolerat titta pa
trafiksdkerhet och 16sa en sa trafiksdker plats som méjligt, utifran bilens och kollektivtrafikens
framkomlighet som norm, kan innebara begransningar i trafikmiljén som blir oattraktiv for
gaende och cyKlister.

Fokus boér skifta till en helhetssyn som mojliggér en levande stad for
manniskor, men som inte kompromissar med trafiksikerhet. Manga av de
intressekonflikter som finns mellan trafiksdkerhet och framkomlighet kan
hanteras genom ratt hastighet.

Rétt hastighet ar ett relevant insatsomrade for saval trafiksdkerhet som f6r
manga andra malomraden (hallbart resande, miljoé och klimat, trygghet)
genom att vara en mojliggorare utifran flera hallbarhetsaspekter.

Hastigheten ar dock inte allt. Hur en plats upplevs och anvands beror ocksa pa trafikmangden,
trafikens sammansattning och gaturummets karaktar. For en trafiksdkerhet som &r en del i
hallbarheten bor uppmarksamhet ocksa riktas mot att arbeta fér minskade trafikvolymer som i
sig ocksa kan bidra till 6kad trafiksakerhet.



Trafiksakerhet som en del i halsomalet i Agenda 2030 (mal 3) gor det ocksa viktigt att se till
hela skadebilden for gaende och cyklister. Gaendes fallolyckor &r inte en vagtrafikolycka i
formell mening, men fallolyckorna gar inte att bortse ifran i trafiksakerhetsarbetet genom att
dessa olyckor star for merparten av skadebilden for gaende. Att forhindra att manniskor som
skadas pa allman plats ar en viktig kommunal uppgift. Trafiksakerhetsarbetet pa nationell niva
adresserar numera bade cyklisters singelolyckor och gaendes fallolyckor:

Etappmal fér 2030 Lktérsgemensamma mél

Antal allvarligt
Antal allvarligt Antal suicid skadade till
skadade i inom f6ljd av
singelolyckor vagtransport- fallolyckor
cykel omradet inom
vagtrafiken

Antal Antal allvarligt
omkomna i skadade i
vagtrafiken vagtrafiken

Trafiksdkerhetsarbetet pa nationell niva styrs i riktning mot Nollvisionen med etappmal fér 2030 som &ar beslutade
av regeringen. Darutéver har GNS vag beslutat om en utfallsindikator fér antalet allvarligt skadade cyklister i
singelolyckor. | Trafikverkets arbete med att leda samverkan om det 6vergripande trafiksdkerhetsarbetet har tva
aktérsgemensamma mal antagits. Kélla: Trafikverket Publikation 2022:093.

Trafiksakerhet som ramvillkor och
forutsattning

Trafiksakerhetsarbetet i kommuner utgar fran den lokala skadesituationen och ibland med
utgangspunkt i de nationella malen som omstts till mal utifran kommunens forutsattningar.
Aven om trafiksakerhet generellt gar hand i hand med andra hallbarhetsmal, kan mal ibland
upplevas vara i konflikt med varandra. Ett exempel som ofta lyfts fram &r att mal om 6kad
cykling kan sta emot trafiksakerhetsmal genom att 6kad cykling leder till fler skadade cyklister.

Ett systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med Agenda 2030 utgar fran och styrs i riktning
mot trafiksakerhetsmalen. Det ar inte sa att malen i sig paverkas av att se trafiksékerhet som en
del i hallbarheten. Trafiksakerheten ses snarare som ramvillkor for mobiliteten och
trafiksakerhetsarbetet blir, genom fokus pa oskyddade trafikanter, att betrakta som en
forutsattning for att manniskor ska vilja och kunna cykla.

Ett forhallningssatt dar trafiksdkerheten ses som ramvillkor och forutsattning tillampas redan
av flera kommuner i malformulering eller inramning av trafiksakerhetsarbetet, se exempel
nedan. | Goteborg Stads trafiksakerhetsprogram for 2010-2020 finns en skrivelse med samma
betydelse: Fler ror sig i staden. Men féarre skadas i trafiken.



Exempel: Sundbybergs trafiksakerhetsmal

Sundbybergs stad har i sin trafiksdkerhetsstrategi fér 2021-2028 mal fér trafiksdkerheten som
relaterar till bade befolknings- och resandeutvecklingen. Trafiksdkerhetsmalen ska alltsa nds
dven om staden samtidigt arbetar fér 6kat hallbart resande i linje med mobilitetsprogrammet.

Sundbybergs mal for trafiksikerhetsarbetet under perioden 2021-2028 ar

foljande:

+ Ingen ska dédas i trafiken i Sundbyberg i enlighet med Nollvisionen.
Antalet allvarligt och mattligt skadade personer ska minska med 25%
i enlighet med regeringens etappmal for trafiksakerhet till 2030 och
Agenda 2030. Detta trots en 6kande befolkning och en resandeutveck-
ling som innebar fler oskyddade trafikanter i staden.

Exempel: Umeas uppfoljning av trafiksakerhetsutvecklingen

Umed kommun féljer arligen upp trafiksdkerhetsutvecklingen i trafikdatarapporten. Antalet
allvarligt skadade och omkomna i trafiken f6ljs upp over tid. Trafiksdkerhetsmalet 6ljs ocksa
upp i férhallande till befolkningsutvecklingen genom att redovisa antalet allvarligt skadade och

omkomna per 10 000 invanare.

Figuren nedan ar hamtad fran “Trafikdatarapport: Trafiksdkerhet i Umea 2017-2020". Under
2021 blev 3,2 personer per 10 000 invanare allvarligt skadade/omkomna i Umea kommun (hela
vagnétet i kommunen, oavsett vaghallare).

Figur 1: Befolkningsutveckling samt allvarligt skadade och dédade
i forhallande till befolkningen i Umea kommun
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Trafiksakerhet och trygghet

Bade den faktiska och upplevda sdakerheten i trafiken har betydelse for att fler ska vilja cykla,
skriver Stockholms stad i sin cykelplan. Trygghet i trafiken dr ocksa en férutsattning for
mobiliteten for barn, dldre och andra grupper. Genom att trafiksdkerhet ar en del i
hallbarheten finns stérre anledning att arbeta samlat med trafiksdkerhet och trygghet genom de
hallbarhetsvinster det innebar, saval socialt som miljémaéssigt.

Det ar ofta ingen skillnad mellan trafiksdkerhet och trygghet. Faktorer i trafikmiljéon som
manniskor férknippar med trygghet, till exempel laga hastigheter hos motorfordon och lagre
trafikvolymer, ar ofta ocksa faktorer som 6kar trafiksdkerheten. Hastighetsddmpande atgarder
ar bra exempel pd atgdrder som bidrar till bade trafiksakerhet och trygghet.

Gangtunnlar kan i vissa situationer upplevas otrygga. Samtidigt ska man komma ihag att
gangtunnlar manga ganger ocksa efterfragas av medborgare av trygghetsskal, inte minst for att
man ska vaga lata barnen ga och cyKkla till skolan pd egen hand.

Aven om trafiksikerhet och trygghet i det stora hela sammanfaller, kan prioriteringar behéva
goras av var insatser ska genomféras. I manga kommuner gérs denna prioritering baserat pa
olycksstatistik eller andra indikatorer pa trafiksdkerheten. Manga ganger kan insatser aven
behovas pa ytterligare platser dar otrygghet upplevs for att stodja gadendet och cyklandet.

Malmo stad arbetar med trygghetsskapande
atgarder i trafikmiljon. Dessa utférs inom det
ordinarie trafiksdkerhetsarbetet och ar ett
komplement till det direkt olycksféorebyggande
arbetet. Staden tar emot manga énskemal fran
medborgare om atgarder i gatumiljéer som inte ar
olycksdrabbade. Det visar tydligt att behovet av
trygghetsskapande atgarder i trafikmiljon ar stort.
Det kan handla om odénskade beteenden hos andra
trafikanter, en otrygg trafiksituation eller den
fysiska utformningen av trafikmiljon.

Jonkopings kommun arbetar aktivt med sdkra skolvdgar. Arbetet innebar bade fysiska och
beteendepaverkande atgarder. I Trafiksdkerhetsprogram 2021-2025 utgor sdkra skol- och
fritidsvagar ett utpekat insatsomrdde. Delmalen inom insatsomradet handlar bade om att 6ka
trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten.

Delmal inom insatsomradet

» Minska antalet barn som skadas i trafiken som oskyddade trafikanter
(gdende, cyklister och mopedister).
Indikator: Antal dédade och skadade barn som giende, cyklister,
mopedister. .
Indikator: Andel barn som anvinder hjilm vid resor pi cykel och moped *
pa vig till/frin skolan.

» Arbeta med beteendepiverkande insarser fir art éka andelen barn som
gar och cyklar till skolan/friridsaktiviteter.
Indikator: Antal barn som garfcyklar till skolanffritidsaktiviteter utifrin

resultat av resvaneundersokningarna i rskurs 2, 5, & och dr 2 pd gymnasiet.

= Arbeta for att den upplevda tryggheten forstirks kring skolvigar
Indikator: Barns bedémning av tryggheten pa vig till skola i resvane-
undersékningen drskurs 5, § och ir 2 pd gymnasiet.




Synliggora synergier och motsattningar

De synergier som finns mellan trafiksakerhet och andra hallbarhetsmal behéver lyftas fram for
att olika malomraden i kommunen ska kunna kroka arm med varandra. P4 samma vis ar det
viktigt att synliggora potentiella konflikter mellan olika malomraden som behover lyftas redan
i tidigt skede for att undvika konflikter och personbaserade avvégningar mellan intressen
senare. Avsnittet Steget mellan mal och konkret utformning och forvaltning behandlar mer
om intressekonflikter.

Exempel: Stockholm lyfter fram synergierna

Stockholms trafiksdkerhetsplan som antogs av kommunfullméaktige 2022 tar sin utgangspunkt i
trafiksidkerhet som en del i hallbarheten i linje med Agenda 2030. De finns tva illustrationer som
tydligt visar hur atgarder for 6kad trafiksiakerhet kan fa positiva effekter och bidra till
utvecklingen inom andra hallbarhetsomraden:

Bdttre hdlsa

, 0
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» — Okat aktivt resande
Gangplanen -
Tillganglighet
Cykelplanen |
Sakra skolvagar Barn Kvinnor Aldre
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. <« Okad vistelse
HALLBARHET «—
TRAFIKSAKER-
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Sdikerh e
Gkerhet N
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En dol av framkomlighetsstrategin

LAGRE HASTIGHET

Arbetsmiljo
Bdttre arbetsmiljé

Attraktivitet

Minskat buller
Mindre vibrationer

Milje
Minskade utslapp

Trafiksdkerhet

Minskad risk for olyckor
Fdrre olyckor
Lagre allvarlighetsgrad

Fler som gar och cyklar a Ei:ittre folkhdlsa
Okad mobilitet hos barn, dldre och unga
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Gemensamma tillstandsindikatorer

Trafiksakerhetsarbetet styrs i riktning mot trafiksikerhetsmalen. Att nd mélen &r det 6nskade
utfallet av de insatser som genomfors. Pa vagen mot det 6nskade utfallet gors ocksa ofta
uppféljning av olika tillstandindikatorer for att fa en bild av att utvecklingen gar at ratt hall
och att insatserna ar de ratta.

En vég framat for att hantera motstaende mal mellan malomraden é&r att utga fran och fokusera
pa de gemensamma tillstandsindikatorerna. Flera av tillstandsindikatorerna i till exempel
kommunens cykelprogram &r ofta gemensamma med de tillstandsindikatorer som finns i
trafiksdkerhetsprogrammet. De gemensamma tillstandsindikatorerna maéjliggor ett samspel
mellan malomraden.

Utfalls- och tillstandsindikatorer

mmm

Hastighetsefterlevnad B Dodade och allvarligt skadade E
1 1 '
| »  Sikra GCM- i personer i vagtrafiken
H e | 1+ » Allvarligt skadade cyklister i
| > Kvalitetsniva pa drift och v singelolyckor

underhall av GC-vagar 0 i »  Allvarligt skadade gdende i
| » Cykelhjalmsanvandning i fallolyckor

B

E » Andel medborgare som ar
néjda med cykelvanligheten

E: 1 pa tillstandsindik: E 1 pa utfallsindikatorer

Trafikstrategin som gemensam plattform

Manga malomraden hanteras var for sig i kommunerna. Det kan vara nodvandigt for att agna
en fraga tillrackligt fokus och djup. For att kunna samspela mellan malomraden blir det viktigt
med en gemensam plattform. Trafikstrategin ar ett exempel pa en sadan gemensam plattform
for kommunens mal och strategier for trafiksystemet. Manga kommuner gor en ocksa en arlig
uppféljning for flera malomraden samlat, se exemplet fran Géteborg nedan.

For manga verksamheter, till exempel for kommunala bolag, &r trafiksakerhet en vésentlig
hallbarhetsfraga att beakta i hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisning. Aven kommuner
och regioner kan hallbarhetsredovisa. Pa sa vis synliggér man och drar nytta av de synergier
som finns. Med tanke pa att trafiksakerheten gar sa val hand i hand med andra mal blir det mer
resurseffektivt att hantera hallbarhetsfragorna samlat.
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Exempel: Goteborgs Trafik- och resandeutveckling

Trafikkontoret i Géteborgs Stad redovisar
varje ar hur trafiken och resandet har
utvecklats det senaste aret i rapporten
Trafik- och resandeutveckling. Ett syfte
med rapporten ar att redovisa en arlig
uppfdljning av trafikstrategins effektmal.
Trafiksakerhet ar en del i denna
redovisning genom avsnittet ’Skadade i
trafiken”.

Goteborgs arliga analys och uppféljning
beskrivs aven i TRAST Exempelbok med
féljande citat fran staden:

”Det &r en styrka att samla all uppfoljning i
rapporten. Det ger méjlighet att se
samband mellan trafik- och
resandeutvecklingen, skadeutvecklingen
och gbteborgarnas upplevelse av trafik-
och stadsmiljén.”

Exempel: Umea kommuns Mobilitetsbokslut

Verksamheten Gator och parker i Umea
kommun beskriver varje ar arbetet inom
sina ansvarsomraden samlat i ett
Mobilitetsbokslut. Bokslutet beskriver
atgarder, satsningar och nyckeltal inom
trafikmatningar, beteendepaverkan,
gods, parkering, cykel, fotgangare och
kollektivtrafik.

Trafiksdkerhetsutvecklingen redovisas
ocksa i bokslutet och ar ocksa ett av de
redovisade nyckeltalen. Darutéver ingar
trafiksdakerhet som en del i andra
ansvarsomraden. Till exempel redovisas
en av indikatorerna f6r kommunens
godstrafikprogram som ror trafiksdkerhet
(antal skadade och omkomna personer i
olyckor dar godstrafikfordon varit
involverade).
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Ledningssystem och processer

Trafiksakerhet genomsyrar verksamheten

Trafiksékerhetsarbetet behdver integreras i kommunens arbetssétt och rutiner, i de interna
styrsystemen tillsammans med miljé och andra hallbarhetsfragor. Det innebar att identifiera
var kommunen har en trafiksakerhetspaverkan i olika verksamheter och att integrera
trafiksdkerhet i de processer som styr dessa verksamheter. Trafiksakerhet ska alltsa genomsyra
alla berérda kommunala verksamheter.

Vardekedjor och trafiksdkerhetsavtryck

Trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga och en del i Agenda 2030. Vikten av att integrera
trafiksdkerhet i hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisning betonas av Stockholms-
deklarationen. Pa sa vis drar man nytta av synergier som finns mellan trafiksdkerhet och andra
hallbarhetsmal, undviker suboptimering och kan samla resurserna.

Offentliga och privata verksamheter har en trafiksdkerhetspaverkan. Omkring 40 procent att
dodsolyckorna i Sverige kan kopplas till verksamheters vardekedjor (Kullgren med flera,
2022). "Vardekedja” avser de aktiviteter som utférs av en organisation for att genomfora sin
verksamhetsidé. I framférallt produktionen och kopplat till ingdende/utgaende logistik
genereras transporter som paverkar trafiksikerheten.

Det finns verktyg for att arbeta med verksamhetens trafiksdkerhetspaverkan. Verksamheten
kan till exempel arbeta systematiskt med hjalp av ISO 39001, en standard som gor det méjligt
att arbeta in trafiksdkerhet i ledningssystemet tillsammans med kvalitet och milj6. Genom FIA
Road Safety Index finns ocksa verktyg for att identifiera verksamhetens trafiksakerhetsavtryck
och for att méata framsteg. Det ar ett stod for att arbeta med trafiksdkerhet som en del av
hallbarhetsarbetet och hallbarhetsredovisningen.

Kommuner paverkar ocksa trafiksakerheten pa olika satt. Tillsammans med Géteborgs Stad och
Partille kommun har Hjdlmdahl med flera (2022) undersékt kommunala verksamheters
trafiksdkerhetsavtryck. Detta avtryck kan illustreras genom ett exempel dér en av
kommunens fordon kolliderar med en cyKklist, se bild nedan fran Hjalmdahls rapport. En slutsats
ar att kommunen har stérst trafiksdkerhetspaverkan genom sin roll som vaghallare.

Har forarna som kor
fardtjanst fatt
Féljer kommunen sakerhetsutbildning?

Vad har bilarna fér
sakerhetsniva? hastighetsgransen Var gatan
med sina fordon? hastighetsikrad?

Bildkalla: Hjalmdahl med flera (2022).



Var ska trafiksakerheten integreras?

Ett trafiksakerhetsarbete ar ingen isolerad verksamhet. Trafiksakerhetsfrdgorna behdver
integreras i kommunens arbetssdtt och rutiner tillsammans med miljoé och andra
hallbarhetsfragor. Utifran de paverkansmojligheter som kommuner har nar det géller
trafiksékerhet, ges en dversikt nedan for berdrda verksamheter och processer.

-> Fysisk planering och utformning

Trafiksékerhet behdver beaktas i ny- och ombyggnad av gatumiljoer. Hastighetssakring av den
befintliga gatumiljon genom trafiksékerhetsatgarder ar ocksa en viktig insats. Genom bra
standard pa infrastrukturen for gaende och cyklister forebyggs saval singelolyckor som
kollisionsolyckor bland dessa trafikantgrupper. | kommunens roll som vaghallare ligger dven
myndighetsutovning, till exempel genom lokala trafikforeskrifter, parkeringstillstand,
dispenser, markupplatelser och evenemangstrafik.

Trafiksakerhet ar ocksa en relevant fraga for saval oversiktsplanen som genom hela den
kommunala planprocessen. | detaljplanearbetet finns stor potential att inkludera trafiksédkerhet
tidigt och kontinuerligt. Det & genom den fysiska planeringen som stadsbyggandet, kvarter,
trafiksystem och trafikgenerering formas. | planprocessen l&ggs mycket av grunden till den
trafiksdakerhet som ar mojlig att astadkomma. Bristande kunskaper om trafiksékerhet, och en
prioritering av stadsméassighet och hog exploateringsgrad, leder enligt tidigare studier till att
trafiksdkerheten ibland prioriteras ned pa ett satt som inte ar noédvandig.

Fysisk planering och utformning ar den klassiska verktygsladan for trafiksakerhetsarbetet
genom vilken kommuner ocksa har stor mojlighet att paverka trafiksakerheten. I rollen som
vaghallare och planerare finns stod genom olika handbdcker for trafiksékerhetsatgarder och
utformningsriktlinjer. Samtidigt ar det ocksa i denna roll som trafiksakerheten kan komma i
konflikt med andra intressen i de skarpa prioriteringarna och avvégningarna i konkret
utformning nar intressen stalls mot varandra. Detta beskrivs ndrmare i avsnittet om Steget
mellan mal och konkret utformning och férvaltning.
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Rad for fysisk planering och utformning

Nagra exempel pa konkreta mojligheter for att se till att trafiksdkerhetsfragan beaktas i fysisk
planering och utformning ar féljande:

[> Etablera ett systematiskt arbetssatt for att identifiera behov och genomféra atgarder i
befintliga gatumiljéer — viktigt da storsta paverkansmojligheten finns i det redan byggda.

[> CheckKlistor for fysisk planering och utformning har med trafiksdkerhetsaspekter av
relevans for olika skeden, till exempel for 6versiktsplanering och detaljplanering.

[> Granskningsrutiner som sakerstiller att trafiksakerhet beaktas liksom dokumentation och
hantering av avsteg fran utformningsriktlinjer.

[> Istadsbyggandet gors allt oftare sociala konsekvensanalyser och trafiksdkerhet for olika
grupper (befolkningsgrupper, trafikantgrupper) ar ocksa en social hallbarhetsaspekt att
inkludera i SKA/BKA.

[>  Uppfoljning och utvirdering av projekt och atgarder inom kommunens
investeringsprocess och exploateringsprocess och att erfarenhetsaterféring gors.

[> Da stadsbyggandet i manga kommuner till stor del drivs i exploateringsstyrda projekt ar
det viktigt att trafiksdkerhet inkluderas i projektmal och projektdirektiv.

- Drift och underhall

Drift och underhall &r ett omrade med stor potential att minska antalet allvarligt skadade gaende
i fallolyckor och cyklister i singelolyckor. 90 procent av de fotgédngare som skadas allvarligt i
trafiken har skadats i en fallolycka. Aldre personer ar sarskilt utsatta for fallolyckor, men
personer i alla aldersgrupper ar utsatta, inte minst vintertid. 80 procent av alla allvarligt skadade
cyklister skadas i singelolyckor. Dessa olyckor beror till stor del pa brister i drift och underhall.
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Oavsett om drift och underhall utfors i egen eller upphandlad regi, har kommunen stora
paverkansmajligheter pa kvaliteten. Kommunen kan stélla krav pa insatstider och kvalitets-
standard. | slutandan handlar dock kvaliteten pa drift och underhall om tillgangliga resurser. |
manga kommuner finns dessutom ofta en underhallsskuld. Paverkansmajligheter finns redan i
fysisk planering dar forutsattningarna for forvaltningen av gatumiljoerna skapas.

Ett trafiksdkerhetsarbete i linje med Agenda 2030 innebér att rikta resurser till drift och
underhall och att prioritera gaende och cyklister i de insatser som gors. Da géller det ocksa
att inte glomma bort de géende. | manga kommuner ligger ansvaret for gangbanor pa privata
fastighetsagare, vilket forsvarar mojligheten att halla en hog och jamn standard lings
gangstraken. Det finns dock exempel pa kommuner som tagit 6ver detta ansvar i atminstone de
centrala delarna av staden.

Insatser inom drift och underhall

> Vintervaghallning, det vill siga sndrdjning, halkbekdampning och upptagning av
grus/flis.

> Barmarksvighallning i form av upptagning av grus/flis pa varen, sopning under
barmarksperioden, extrasopning vid 16vhalka och atgarder av intrangande véxlighet.

[> Beldggningsatgarder for att uppna jamna ytskikt, bAde genom driftatgarder som
lagning av potthal och genom beldggningsarbeten i storre skala.

- Byggskede

Byggprojekt innebér trafiksakerhetsrisker for trafikanterna, inte minst for gaende och cyklister.
In- och utfarter till byggarbetsplatser ar sarskilt problematiska och att befintliga korsningar far
forandrade floden med svangande tung trafik. Temporara gang- och cykelbanor och
omledningar som kan medféra mindre sékra vagval ar ytterligare exempel. Ojamnheter genom
snubbelkanter och korsande ledningar likasa. Gravningsarbeten sker ocksa regelbundet i det
kommunala vagnatet. En av de vanligaste orsakerna i skador i belaggningen pa gang- och
cykelvagar ar uppgrévning for arbeten med ledningar i eller under vagkonstruktionen.
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Atta av tio olyckor med personskador som drabbar oskyddade trafikanter vid vagarbeten sker
pa kommunala gator. Singelolyckor pa cykel ar den dominerande olyckstypen. Ofta saknas
belysning och utméarkning av arbetsomradet. Kommunernas arbete med tillstandsgivning och
kontroll av gatuarbeten ar darfor av storsta vikt for att dessa olyckor ska undvikas.

Genom tydliga krav och riktlinjer for arbete pa gata kan kommunen se till att dessa krav blir
styrande for hur trafiksakerheten hanteras i byggskeden och vid gravningsarbeten. Andra
viktiga aspekter &r att se till att ha en process for trafikanvisning (TA-planer) och att arbeta
med kontroller och uppfoljning. For att bygga kunskap och forstaelse hos byggentreprendrerna
kan aven uppstkande dialog och utbildning av byggentreprendrer vara viktiga insatser.

Exempel: Goteborgs krav for Arbete pa gata (APG-krav)

Trafikkontoret i Goteborg har nyligen antagit krav foér Arbete pa gata (APG). Till exempel finns
krav pa bredder for tillfdllig gdngbana och cykelbana och det finns krav pa hur byggtrafik ska
hanteras vid in- och utfarter till byggarbetsplatser. APG-kraven &r tydligare formulerade som
krav jamfort med tidigare riktlinjer. Pa s vis blir det bade tydligare fér byggentreprenérerna,
och enklare for trafikkontoret att f6lja upp och utkrava ansvar. APG-kraven finns tillgdngliga via
Goteborgs Stads teknisk handbok.

Vanligt men oonskat Onskat men ovanligt

Trafikkontoret erbjuder utbildning for byggentreprenérer. Bilden pa prioritering vid omledning ar hamtad fran
utbildningsmaterialet for APG och kommer ursprungligen fran arbetet i KomFram.



- Krav vid inkop och upphandling

Som upphandlare kan kommunen stélla krav pa de transporter som kops, men ocksa pa de resor
och transporter som kop av olika varor, tjanster och entreprenader medfér, se exempel nedan.
Krav kan ocksa stallas pa de fordon som kops in eller leasas.

Upphandlingsomraden

F6r en kommun finns f6ljande huvudsakliga omraden fér kravstallande:

[> Fordon som képs in eller som kommunen ingar leasingavtal f6r — att de fordon som
kommunens medarbetare anvander uppfyller trafiksidkerhetskrav.

[> Trafikupphandlingar — att persontransporter som handlas upp av kommunen utférs pa ett
trafiksdkert satt (till exempel skolskjuts, fardtjanst, andra serviceresor — beroende pa vad
som ligger inom kommunens ansvar).

[> Transportupphandlingar — att godstransporter som handlas upp av kommunen utférs pa
ett trafiksdkert satt (till exempel matutkorning till skolor och dldreboenden).

> Entreprenadupphandlingar - att avfallstransporter och byggtransporter och de resor i
tjdnsten som gors av medarbetare hos entreprendren utfors pa ett trafiksakert sétt.

[> Upphandling av hemtjinst och andra resegenererande tjanster — att de resor i tjansten
som gors av medarbetare hos dessa féretag utfors pa ett trafiksdkert satt.

Genom att stalla trafiksédkerhetskrav kan resorna och transporterna goras mer trafiksakra for
savil forare (arbetsmiljofraga) som for samhéllet i stort. Kravstallandet hos upphandlare och
inkopare ar en mycket viktig drivkraft for foretagens trafiksékerhetsarbete enligt tidigare
studier. Av de dodsolyckor som skedde i véagtrafiken under 2019 kunde 36 procent kopplas till
en upphandlad transporttjanst. Kommuners och andra aktorers kravstallande &r alltsa av stor
betydelse for trafiksékerhetsutvecklingen.

Exempel: Goteborgs miljo- och trafiksakerhetskrav pa fordon

Fordon som anvands i tjdnsten ska vara sdkra. For personbilar innebar det att uppna kravnivan
fem stjarnor i Euro NCAP eller, om sadant sakerhetsintyg inte har utfarats, ha motsvarande
krockskydds- och kollisionsundvikande egenskaper enligt intyg fran tillverkare. Sa lyder
kravet pa de personbilar som képs in eller som kommunen ingar leasingsavtal for enligt
”Goteborgs Stads regel for milj6- och trafiksdkerhetskrav for latta och tunga fordon”. For
lastbilar (latta och tunga) finns krav pa krockkuddar, ABS-bromar, antisladdsystem,
backkamera/backsensor, med mera. Darutéver stélls dven krav pa utbildning i miljé och
trafiksdkerhet for alla som kor stadens personbilar och latta lastbilar.

F6r mindre arbetsfordon som anvédnds inom parkskétsel och fastighetsservice finns inte
motsvarande krav. Det ar fordon som framférs med en maxhastighet pa 45 km/tim och dessa
fordon testas inte i Euro NCAP eller liknande. Manga verksamheter anvander arbetsfordon,
men de ska da endast anvdndas i exempelvis parker eller pa gardar.

Goteborgs Stads regelverk avser bade miljo- och >
trafiksdkerhetskrav. Trafiksdkerhetskraven utgor ramvillkor, det {j&\a 2
vill sdga att miljébilar kops in som uppfyller kraven pa

trafiksdkerhet. Eventuella avsteg fran fran miljékraven ska
dokumenteras och rapporteras.
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- Resor i tjansten och egna transporter

De flesta medarbetare forflyttar sig i tjansten nagon gang. I vissa av kommunens verksamheter
gors manga resor i tjansten, till exempel lagger medarbetare i hemtjansten i genomsnitt 25
procent av en arbetsdag pa att kéra mellan brukare. Inom teknisk forvaltning och andra
kommunala verksamheter gors manga resor och forflyttningar

Manga kommuner utfor ocksa egna transporter. Det kan vara persontransporter (skolskjuts,
fardtjanst och andra serviceresor) samt godstransporter sasom matutkorning till skolor och
aldreboenden samt avfallstransporter. Ibland utfors transporterna av kommunala bolag.

| det systematiska arbetsmiljoarbetet ingér att sakerstalla att medarbetarna kan resa och
forflytta sig pa ett trafiksakert satt. For detta har kommunen ett ansvar som arbetsgivare.

Resorna och transporterna paverkar ocksa trafiksakerheten for andra trafikanter. Med tanke pa
att kommunala medarbetares resor kan sta for en betydande del av trafiken i en kommun sé har
resorna i tjansten en trafiksakerhetspaverkan. Pa vilket satt denna trafik framfors paverkar
trafikrytmen i stort och paverkar ocksa kommunens varumarke.

Genom policy och riktlinjer for tjansteresor kan kommunen som arbetsgivare stélla krav pa
hur resor i tjansten ska genomféras. Ofta har resepolicyn fokus pa hallbart resande utifran
miljo- och klimatperspektiv, men dven trafiksdkerhetsaspekter bor inkluderas. Det kan handla
om att valja sakra fordon, att anvanda cykelhjalm vid tjansteresor pa cykel, att kora inom
gallande hastighetsgrans och pa annat satt bete sig trafiksakert. Det ar viktigt att kommunicera
och folja upp resepolicyn, ett arbete som ofta aligger kommunens HR-avdelning. For
transporterna i egen regi kan en trafiksakerhetspolicy tas fram.
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- Paverkansatgarder

Ett trafiksdkerhetsarbete i Nollvisionens anda handlar om att
arbeta for sikra vagar, fordon och trafikanter med betoning pa
systemutforarnas ansvar att skapa ett sakert transportsystem. Ett
arbete for okad trafiksakerhet kan ocksé adressera trafikanterna.

Storst effekt av paverkansatgarder nas i regel nar information och
kampanjer kombineras med andra atgarder. Det kan vara att i
samband med ombyggnad, inférande av nya hastigheter och i
kombination med polisens 6vervakning. Beteendepaverkande atgarder for att uppmuntra till
mer trafiksékra beteenden kan goras som fristaende insatser, men trafiksékerhetsfragan
integreras med fordel ocksa i bredare sammanhang, se exempel nedan.

Integrera trafiksdakerhet i andra paverkansatgardex

Kunskapsho6jande och beteendepaverkande atgarder for 6kad trafiksdkerhet kan integreras
i till exempel f6ljande sammanhang:

[> Sdkra skolvdgar - att trafiksdkerhet ar en del i kommunens arbete med sidkra
skolvagar. Arbetet med sdkra skolvagar brukar innebara bade beteendepaverkande
atgarder och att skapa sdkra och trygga mojligheter fér barn att ga och cyKla till skola
och fritidsaktiviteter. Insatser som vandrande skolbussar och liknande kan i sig bidra
till 6kad trafiksdkerhet. Att integrera cykelhjdlmsfrdgan och undervisning i siker
cykling i arbetet med sidkra skolvdgar ar ocksa relativt vanligt i kommunerna idag.

[> Hallbart resande - att trafiksdkerhet ar en del i kommunens arbete med mobility
management for 6kat hallbart resande och minskat bilresande. Det kan finnas en
trafiksakerhetspotential genom 6verflyttning fran bilresor till andra fardsatt, men det ar
ocksa viktigt att ocksa erbjuda en sdker infrastruktur och att uppmuntra till anvindning
av skyddsutrustning, till exempelcykelhjdlm, dubbdéick pa cykeln i vintervaglag eller
broddar. Det finns kommuner som erbjuder en cykelhjalm till personer som blir
héalsotrampare, provar elcykel eller liknande projekt. Vintercykelprojekt kombineras
ofta med information/erbjudande om vinterdack, cykelhjalm och reflexvast.

[> Generellt olyckspreventivt arbete — att trafiksikerhet integreras i kommunens
generella olyckspreventiva arbete riktat till barn, dldre och andra grupper. Manga
kommuner bedriver exempelvis ett fallpreventivt arbete for dldre personer, vilket kan
innefatta information om och utdelning av broddar samt traning i fallteknik.
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Steget mellan mal och konkret
utformning och forvaltning

Det finns alltid intressekonflikter

Pa en 6vergripande niva samspelar trafiksikerheten val med andra hallbarhetsmal. Det finns
en del motstridigheter mellan malomraden, men de positiva synergierna ar betydligt fler. Den
verkliga utmaningen ligger i att omsatta mal och Gvergripande prioriteringar i praktiken. | de
skarpa prioriteringar och avvagningarna i konkret utformning kan intentioner tappas bort nar
intressen stalls mot varandra.

Exempel pa intressekonflikter for trafiksakerheten

Utrymmeskonflikter

Konflikter med trygghet = Konflikter med stadsmaissighet och estetik
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Fragan &ar ocksa om alla intressen kan vagas mot varandra. Vissa mal ar att betrakta som
ramvillkor eller forutsattningar och det géller inte minst trafiksakerhet. Tillganglighet maste
utvecklas inom ramen for ett hallbart samhalle. De transportpolitiska hansynsmalen sakerhet,
miljo och halsa fungerar som ramvillkor for funktionsmalet tillganglighet.

Samtidigt kan trafikséker utformning uppnas pa flera olika satt och i praktiken blir det anda
ofta frdiga om avvéagningar. Prioriteringar gors ocksa utifran tillgangliga resurser. Hur manga
befintliga passager som kan hastighetsséakras beror pa hur stor budgeten ar. Insatser inom drift
och underhall ar ocksa till stor del en resursfraga. Prioriteringar maste alltid goras.

Systematik pa natniva och omradesniva

Det behdvs stod for de avvéagningar och prioriteringar som gors i konkret utformning och
forvaltning. Manga kommuner har utformningsriktlinjer att utga ifran och det finns ocksa ofta
en trafikstrategisk prioritering av trafikantgrupper dar gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras hogst (den omvénda trafikpyramiden). Trots det blir det ofta svart att veta hur man
ska prioritera i det enskilda fallet. | praktiken finns ofta glapp mellan mal/prioriteringar och
konkret utformning och forvaltning.



Stod behovs aven for de prioriteringar och avvéagningar som .

gors i praktisk trafikplanering i form av systematik pa nat- och RS
omradesniva. Trafiknatsanalysen kan utgéra utgangspunkt Sanacyiel
for denna systematik genom att identifiera olika funktionella .
nat for trafikantgrupperna. De utpekade néten blir underlag for Sle[i%rg(
prioriteringar (se exempel nedan).

I detta sammanhang anvands aven livsrumsmodellen som T?JLZ%?KZ?
kompletterar trafikndtsanalysen med karaktaren hos de

stadsrum som gatan ar en del av. Livsrumsmodellen &r en ﬁ
grund for att valja l&mplig hastighetsgréans (se Rétt fart i staden)

och for lamplig utformning av korsningar och passager (se o)

Bil

GCM-handboken och VGU-guiden). Ett stéd for ”vad som ska
vara var” forenklat uttryckt.

For mer stod for systematik pa nat- och omradesniva, se avsnittet |_4sa vidare.

Livsrumsmodellen som stod for utformning och hastighetsval

Livsrumsmodellen kan vara stéd i sammanvagning av olika ansprak och i arbetet med strak.
En trafikndtsanalys beskriver gatornas funktionella roll, men gatan har inte bara en funktionell
roll, och man maste utga fran de stadsrum gatan ar en del av och som har olika karaktar.
Livsrumsmodellen delar in staden in i frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat
transportrum och transportrum. I frirummet ar biltrafiken helt franvarande och gaende
prioriterade, medan motorfordonstrafiken helt d4ger transportrummet. Daremellan finns
mjuktrafikrummet dar utformning och reglering ska medge ett fungerande samspel mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik. Livsrumsmodellen blir ddrmed en grund {or att
valja 1amplig hastighetsgrans och for lamplig utformning av korsningar och passager.

Gaturummets prioritering av trafikanter

h n& m Frirum (bara for gaende)

= .o Trans

= .o portrum
—————— (bcra 50 bilar/kollektivirafik)

st Mindre gangprioriterat “golv” an
Eﬁ.ﬁ" “."j vad omgivande “vaggar” ultrycker

Analys som visar gaturummens prioritering av trafikanter i centrala Goteborg i en skala fran helt
gangprioriterat (rott) till helt bilprioriterat (blatt). Kalla: Géteborgs Stad (2012). Stadslivet i centrala Goteborg.
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Exempel: Trafikomradesplaner i Goteborg

Goteborgs Stad har boérjat att arbeta med trafikomraddesplaner for att mer systematiskt titta pa
nat/strak i ett storre geografiskt omrade med utgdngspunkt i Livsrumsmodellen. Man kan
sdga att trafikomradesplanen motsvarar det mellansteg som planprogrammet utgor i fysisk
planering mellan 6versiktsplanen (eller férdjupning av 6versiktsplanen) och detaljplaner.

Syfte med trafikomradesplanen &r att hantera svarldsta prioriteringsfragor mellan olika
ansprak och kvaliteter. Utgdngspunkten ar trafikndtsanalysen, men att niten tydligare
kopplas till specifika gaturum och att man viger de olika naten (for olika trafikantgrupper)
mot varandra. En trafikomradesplan ger underlag till fortsatta beslut i trafikkontorets projekt.

Platsen Trafikomradesplan Systemet

Exempel: Utpekat cykelnidt som underlag for prioriteringar i Stockholm

Stockholms stad antog 2022 en cykelplan: Cykelstaden, en del i framkomlighetsstrategin.
Cykelplanen pekar ut det huvudsakliga cykelnatet, som bestar av priméra stradk och
huvudnat, vilka kompletteras med det lokala natet.

Det utpekade cykelnatet blir underlag for prioriteringar av insatser. Till exempel for drift och
underhall foreskrivs att: ”Extra snabba insatser med hég ambitionsniva ska goras pa det
primara nétet, vilket behéver vara sammanhangande aven avseende driften och med hansyn
till den stérre spannvidden av fordon med olika férutséttningar pa cykelbanorna”.

1

e
XS

_Cykelplan for
A Stockholms stad

Innerstan

Utpekat cykelvagnat i Stockholms stad
—— Primért strédk

— Huvudnét

=== Ungefarligt primért strak

=== Ungefarligt huvudnat

— Strategisk koppling

Gykeistader 65,
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Kunskapsbyggande och dialog

Grundlaggande trafiksakerhetsforstaelse

Att alla berdrda tjanstepersoner och beslutsfattare har en grundldggande kunskap om
trafiksdkerhet och Nollvisionen &r en framgangsfaktor for ett systematiskt trafiksékerhetsabete.
Det finns exempel pad kommuner som arbetar med aterkommande kunskapshojande aktiviteter
for att 6ka kunskapen och medvetenheten om trafiksékerhet hos tjanstepersoner pa olika
forvaltningar och hos olika aktorer som berdrs av trafiksékerhetsarbetet.

Inom exempelvis fysisk planering &r ofta gestaltning och estetik, och vad som anses vara en
stadsmassig utformning av gaturummet, de dominerande fragorna. Trafiksaker utformning kan
ibland fa st tillbaka for andra stadsbyggnadskvaliteter, bade medvetet och omedvetet pa grund
av kunskapsbrist. Aven om det finns tydliga utformningsriktlinjer, 4 en grundldggande
trafiksakerhetsforstaelse viktig for att forsta vad man bor varna om och vad man riskerar att
pruta bort i de dagliga avvagningarna. Trafiksakerhetsforstaelse ar ocksa viktigt i andra
sammanhang, till exempel for personal inom drift och underhall och for byggentreprendrer.

Synliggora paverkansmaojligheter

Att forsta sina paverkansmojligheter nar det galler trafiksdkerhet en forutsattning for att
enskilda tjanstepersoner ska soka kunskap, stdd och dialog. I vissa kommunala verksamheter
ar det sjalvklart att det som gors paverkar trafiksakerheten, inte minst géller det i senare skeden.
| tidiga skeden kan denna paverkan vara svarare att se. Aven i roller som kravstallare och
upphandlare &r det inte alltid sjalvklart att sjalv se att trafiksakerheten &r en relevant fraga. Att
synliggora de paverkansmojligheter som finns blir darfor viktigt och kan vara ett inslag i
kunskapshodjande aktiviteter. Integreringen av trafiksdkerhet i berérda processer och rutiner,
som en del i ordinarie ledningssystemet, sakerstaller ocksa att trafiksakerhetsfragan hanteras i
ratt skede. Detta har behandlats i avsnittet om Ledningssystem och processer.

MAl och Tidig fysisk planering Det a.ljpla.ner

strate gi er Forplanering (fore DP)

(o) 2

Drift, underhall

Projektering och beldggning

Lokalisering Avs Genomférandestudier

Byggskede Forvaltning

Strategisk trafikplanering Trafikutformning
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Samverkan internt och externt

For att kunna arbeta in trafiksékerhet i olika kommunala verksamheter och processer kravs
dialog och samverkan med de forvaltningar och bolag som berérs. Samverkan ar ocksa
nddvéndig med andra aktérer som berdrs av trafiksdkerhetsarbetet. Behovet av samverkan blir
annu mer uppenbart nar trafiksakerhet ska integreras i ett bredare hallbarhetssammanhang
tillsammans med andra hallbarhetsfragor. Till exempel ror paverkansatgarder, resor i tjansten
och kravstéllande i upphandling fler férvaltningar och ytterligare aktérer &n den kommunala
forvaltning som i regel driver trafiksakerhetsfragan (ofta en teknisk forvaltning). Kommunen
har goda majligheter att visa vagen och utéva ledarskap for trafiksakerhetsfragor gentemot de
intressenter som finns i kommunens sfar.

Exempel: Uppsala kommuns 57 atgarder for att bli Sveriges basta cykelstad

For att nd 6vergripande mal ar samverkan Maluppfyllelse av atgarder
noédvandigt. Samtidigt 4r ocksa ledarskapet 35

viktigt fér att ge arbetet en riktning och 20 30

systematik. Ett exempel ar Uppsala kommuns

arbete for att bli Sveriges béasta cykelstad (enligt
Cykelframjandets Kommunvelometer). Uppsala

25

kommun utgick fran en lista med 57 atgarder 15

som betades av. Genomférandet var beroende 10 ;
av insatser fran flera férvaltningar och aktorer. s

Sedan 2013 har Uppsala kontinuerligt forbattrat i L

sitt resultat och avancerat i Kommunvelometern.
MEjstartat —p MHelt genomfort

Delta i forskning och innovation

Hallbarhet ar inget statiskt tillstand. Det &r ett levande fenomen som forandras Gver tid, en
riktning for insatser som goérs. Innovation och kunskapsutveckling ar darfér nodvéndigt fér en
hallbar utveckling. Manga kommuner har mojlighet att delta i forskning och innovation och
darigenom bidra till egen utveckling — och &ven till en utveckling i branschen i stort.

Exempel: Digitalisering i rollen som viaghallare/planerare

Exempel pa kommuners innovation rér utforskandet av olika méjligheter kopplat till rollen som
vaghallare/planerare genom digitaliseringen.

I projektet Smarta urbana trafikzoner utforskades under perioden 2020-2022 hur geofencing
och sensorteknik kan anvandas som verktyg for att skapa mer tillgangliga, trafiksdakra och
attraktiva stader. Projektet drevs av Trafikverket och CLOSER tillsammans med ett stort och
brett aktérsnatverk, daribland Stockholms stad och Géteborgs stad. I projektet har tre
demonstrationsprojekt genomforts: Innovationszon Hornsgatan, Dispensgivna byggtransporter
och Sakra byggutfarten. Mer information finns pd CLOSER:s webbplats.

I Géteborg testas vagvaderstationer for att underldtta halkbekdmpningen. Trafikkontoret har
placerat ut 15 vagvaderstationer vid gang- och cykelbanor for att fa battre data om
yttemperatur, lufttemperatur och luftfuktighet. Data fran vagvaderstationerna gor att man vet
ndr det ar dags att halkbekdmpa. Dataunderlaget 6ppnar ocksa upp moéjligheten att ldgga in en
vaderprognoskarta i stadens cykel-app och pa webbplatsen. Vagvaderstationerna ar steg 2 i ett
digitalt vinterprojekt som ar finansierat av InfraSweden och Vinnova och pagar till 2024.
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Lasa vidare

Underlagsrapporten till denna vigledning

Wennberg, H., Dahlholm, O. (2022). Systematiskt trafiksakerhetsarbete pa lokal niva i linje
med Agenda 2030: Slutrapport fran FOI-projekt. Trivector Rapport 2022:157. Trivector
Traffic AB.

Andra studier och underlag

Hjalmdahl, M., Willstrand, T. med flera (2022). Trafiksékerhetsavtryck: Om hur en kommun
kan arbeta for att forbattra sin trafiksékerhet. Ett samverkansprojekt mellan Sweco, Safer,
DuWill, NTF, Goéteborgs Stad och Partille kommun.

FIA Road Safety Index: https://www.fia.com/news/fia-launches-road-safety-index-improve-
organisations-safety-footprint

ISO 39001, en ledningssystemstandard for vagtrafiksakerhet:
https://www.sis.se/produkter/foretagsorganisation/foretagsorganisation-och-foretagsledning-
ledningssystem/ledningssystem/ssis0390012012/

Kullgren, A., Stigson, H., Ydenius, A. med flera (2022). Vardekedjor i dddsolyckor 2019.
Presentation pa Tyl6sandsseminariet 2022. https://www.mhf.se/presentationer-2022/

Trafikverket Publikation 2018:159. Gemensam inriktning for séker trafik med cykel och moped.

Trafikverket Publikation 2019:209. Saving lives beyond 2020: The next steps.
Recommendations of the Academic Expert Group for the 3rd Global Ministerial Conference
on Road Safety.

Stod for systematik pa nit- och omradesniva

For mer stod for systematik pa nat- och omradesniva (som beskrivs i avsnittet om steget
mellan mal och konkret utformning och forvaltning) kan féljande skrifter anvéandas:

» Handbok for trafikstrategiskt arbete — Tillganglighet i ett hallbart samhélle. Utgiven
av Trafikverket, Boverket och SKR 2022. Ersatter tidigare TRAST-handboken.

» Trafik for en attraktiv stad (TRAST), Underlag till handbok Del 1 och Del 2.
Faktaunderlag for arbete med trafikstrategi, trafikplan eller atgardsprogram. Utgiven
av Trafikverket 2022.

» VGU-guiden som bestar av tva handbdcker: Utformningsprocessen respektive
Stodjande kunskap. Utgiven av SKR och Trafikverket 2021. Den kommunala VGU-
guiden fran 2016 har utgatt och arbetats in i den nu gallande VGU-guiden.

» Ratt fart i staden: hastighetsnivaer i en attraktiv stad. Utgiven av Trafikverket 2022.

» Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister: En handbok med fokus pa planering,
utformning underhall och uppféljning. Ersatter GCM-handboken. Utgiven SKR och
Trafikverket 2022.

SKR:s Trafiksdkerhetslyftet (tidigare Trafiksdkerhetsrevisionen)

SKR:s metod for 6versyn av kommuners trafiksdkerhetsarbete hette tidigare trafiksékerhets-
revisionen. SKR lanserar ett omarbetat verktyg under varen 2023, Trafiksakerhetslyftet, som
ger stod for ett systematiskt trafiksédkerhetsarbete i kommuner. Trafiksékerhetslyftet ger stod
for kommuners samtliga paverkansmojligheter nar det galler trafiksakerhet (som
vaghallare/planerare, kravstallare, upphandlare och paverkare).
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Denna vagledning ar framtagen i FOI-projektet Nollvisionen i ett
hallbart samhalle — Systematiskt trafiksdkerhetsarbete pa lokal niva
i linje med Agenda 2030. Projektet har finansierats av Trafikverkets
FOI-portfolj Planera (TRV 2020/92804) och har pagatt under
perioden 1 juni 2021 — 30 november 2022.

Projektet har genomiforts av Trivector Traffic AB genom Hanna
Wennberg och Olivia Dahlholm tillsammans med trafikkontoret pa
Goteborgs Stad genom Suzanne Andersson och Annika Nilsson.




