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Bakgrund

Vaéstra Gotalandsregionen, avdelningen for regional samhéllsplanering har anlitat Trivector
Traffic for att belysa hur den regionala infrastrukturplanen kan bidra till ett transporteffektivt
samhalle. Syftet med uppdraget har varit att ta fram en grund for hur VGR kan arbeta med
regional infrastrukturplan pa ett satt som bidrar till ett transporteffektivt samhalle utifran
Véstra Gotalands olika geografiska forutsattningar. |1 uppdraget har Trivector Traffic dels
tagit fram ett kunskapsunderlag som sammanfattar forskningen kring transporteffektivt
samhalle, dels tagit fram rekommendationer fér hur VGR kan arbeta vidare med den
regionala planen. Rekommendationerna baseras pa en analys av den nuvarande planen och
pa intervjuer och dialog med tjanstepersoner pa VGR, kommuner, kommunalférbund och
Trafikverket. | denna kortversion sammanfattas resultaten fran bada dessa delar.

Definition av ett transporteffektivt samhalle

Ett transporteffektivt samhalle innebar att biltrafik, lastbilstrafik och flygresande minskar,
men att tillgangligheten utvecklas genom forbattrade alternativ och 6kad narhet. Detta utgar
fran Klimatpolitiska radets definition av ett transporteffektivt samhalle. Aven om
klimatmalet for transportsektorn eventuellt skulle kunna nas genom okad elektrifiering och
okad andel biodrivmedel finns manga andra skal att anda strava efter ett mer
transporteffektivt samhalle. Dels kan en sadan strategi bidra till att minska malkonflikterna
med andra hallbarhetsmal, dels skapar den nyttor som dkad fysisk aktivitet och farre dodade
och skadade i trafikolyckor. Ett transporteffektivt samhélle innebar ocksa att tillgangligheten
okar for grupper i samhéllet som av olika anledningar inte har tillgang till bil.

Utmaningar och mdjligheter f6r 6kad transporteffektivitet i Vastra Gotaland

Befolkningen i Véstra Goétaland bor relativt utspritt dver regionens stora yta samtidigt som
arbetsplatser och utbildning ligger mer koncentrerat i de fem pendlingsnaven Gdéteborg,
Boras, Skdvde, Trollhattan/Vanersborg samt Uddevalla. De méanga smaorterna med litet
befolkningsunderlag &r en utmaning for kollektivtrafikforsorjning och lokal service.
Samtidigt ar tillgangen till samhallsservice relativt god. Regionen har ocksa bland de bast
utbyggda bredbanden i landet vilket ger goda mojligheter till digital tillganglighet dar en del
resor kan undvikas och service genomféras pa distans. De olika forutsattningarna i olika
delar av regionen innebér behov av olika Igsningar.



Véstra Gotaland har en framtrddande roll inom godstransporter med Goteborgs hamn,
logistikcentrum och strategiskt viktiga godstransportstrak. Jarnvagens kapacitet med storre
andel person- och godstransporter innebar en utmaning eftersom det redan ar kapacitetsbrist
i stora delar av nétet.

Mal for ett transporteffektivt samhalle

Idag saknas ett tydligt, gemensamt och styrande mal for ett transporteffektivt samhalle pa
nationell niva.

Att Vastra Gotalandsregionen ska arbeta for ett mer transporteffektivt samhélle beskrivs i
flera av regionens strategiska dokument. | den regionala utvecklingsstrategin beskrivs
bestandsdelarna for att skapa ett mer transporteffektivt samhalle med hallbar och forbattrad
tillganglighet. | programmet Knyta samman Vastra Gétaland &r ett av insatsomradena att
utveckla transporteffektiv regional infrastruktur och 6ka andelen hallbart resande dér den
regionala infrastrukturplanen och trafikforsorjningsprogrammet pekas ut som viktiga
verktyg att skapa forutsattningar for detta.

Vastra Gotalandsregionen saknar dock idag ett kvantitativc mal om okad
transporteffektivitet, men Trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotaland 2021-2025
innehaller mal om att andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang ska atertas pa samma
niva som innan Covid-pandemin, minst 40 procent. Malet som i princip redan nu har natts
séger ingenting om utvecklingen av trafiken i absoluta tal och ar inte heller tillrackligt sett
till ett transporteffektivt samhélle. En revidering av Trafikforsorjningsprogrammet pagar for
narvarande dar reviderade eller nya mal kan komma att presenteras.

Potentiella synergier och malkonflikter

Mal om ett transporteffektivt samhélle kan uppfattas sta i konflikt med andra regionala mal,
och en omstéllning till ett transporteffektivt samhélle innebar att andra verktyg an utbyggnad
av vaginfrastrukturen behover anvandas for att nd regionala mal om tillvéxt och regional
integrering. Det &r inte mojligt att inom hallbarhetens ramar dimensionera transportsystemet
efter maximal efterfragan baserad helt pa individuella val. For att kunna uppratthalla en god
tillganglighet for alla inom hallbarhetens ramar behover det offentliga prioritera de hallbara
transportalternativen for att styra éver resor dit.



Det ar dock viktigt att i diskussionen om synergier och malkonflikter ocksa se pa
tillganglighet i ett bredare perspektiv an enbart som framkomlighet med bil. Det
transporteffektiva samhallet innebdr inte bara minskat trafikarbete med bil, lastbil och flyg.
Det innebar ocksa en storre narhet till service och forbattring av forutsattningarna att resa
med gang, cykel och kollektivtrafik pa bade lokal och regional niva, och att transportera
gods effektivt och hallbart. Ett viktigt budskap ar ocksa att beroende pa vilken strategi som
véljs for transportsektorns klimatomstallning blir effekterna pa andra hallbarhetsmal mycket
olika. Litteraturen visar att en strategi som innebar okad transporteffektivitet har manga
mervarden for bade social och ekologisk hallbarhet.

Atgarder for ett mer transporteffektivt samhalle

For att skapa ett mer transporteffektivt samhélle med mindre bil och lastbilstrafik behéver
tillgangligheten med andra fardsatt &n bil forbattras samtidigt att det kommer behdva bli
dyrare och svarare att anvanda bil i framfor allt tatorterna. Genom att det finns storre
mojligheter att astadkomma narhet och bra alternativ till bilen i staden &r det rimligt att de
stérsta minskningarna av biltrafiken sker just i staderna. Manga resor inom medelstora och
mindre tatorter kan ofta med latthet genomféras med cykel eller till fots.

Pa en regional skala behover kollektivtrafiken bli mer konkurrenskraftig i forhallande till
bilen, bland annat genom okad palitlighet och forbattrad framkomlighet exempelvis med
kollektivtrafikkorfalt. Pendlarparkeringar for bil och cykel, och goda anslutande forbindelser
med cykel, ar viktiga atgarder for att 6ka kollektivtrafikens upptagningsomrade aven i
landsbygderna. Elcykel kan vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen &ven for regional
pendling upp till ett par mil, forutsatt att infrastrukturen ger forutséttning for saker cykling.
Lokalisering av ny bebyggelse i kollektivtrafiknara lagen kan paverka kollektivtrafikens
konkurrensférméga och minska behovet av en andra bil i hush&ll med tv& vuxna. Atgarder
som paverkar bilinnehavet kan bidra till minskad trafik d&ven utanfor stader och tétorter.

For godstransporter behdvs liksom for biltrafiken styrmedel som férandrar kostnaderna och
gor alternativen till lastbilstransporter mer konkurrenskraftiga samtidigt som atgarder
genomfdrs som effektiviserar logistiken samt 6kar mojligheter till langre och tyngre lastbilar
i intermodala relationer och till transporter pa jarnvag och sjéfart.



Infrastrukturplaneringens roll {6r ett transporteffektivt samhalle

Den regionala infrastrukturplaneringen har en forutsattningsskapande roll i stravan efter ett
mer transporteffektivt samhalle. Atgérder i planen kan bade bidra till och motverka ett mer
transporteffektivt samhélle och behdver darfor véljas med omsorg. Forenklat kan sdgas att
satsningar pa vaginfrastruktur som minskar restiderna for biltrafik bidrar till att oka bilens
konkurrenskraft, vilket leder till ny inducerad trafik och darigenom motverkar malet om
okad transporteffektivitet. Satsningar pa olika typer av kollektivtrafik och cykelinfrastruktur,
och som g@0r dessa alternativ mer attraktiva jamfort med bil, bidrar till 6kad
transporteffektivitet.

Konsekvenser {6r regional plan

Manga vagatgarder i bade nationell och regional plan ar dimensionerade utifran antaganden
om 6kande biltrafik. Aven om tgarderna i sig genomfors av andra anledningar an att dka
kapaciteten i vagnatet skulle andra satt att I6sa identifierade brister kunna vara mer
kostnadseffektiva i ett scenario med oférandrad eller minskad biltrafik. D& kan dessutom
investeringsmedel frigoras for att mota en kraftigt Okad efterfrigan pa resor med
kollektivtrafik och cykel.

Behovs mer dn regional plan for ett transporteffektivt samhalle

Fokus for detta uppdrag har varit pa de mojligheter Vastra Gotalandsregionen har att arbeta
for ett mer transporteffektivt samhdalle genom den regionala infrastrukturplanen, men
regionen kan ocksa bidra till utvecklingen av ett transporteffektivt samhalle till exempel
genom utvecklingen av kollektivtrafiken och genom att samordna planeringen i
kommunerna och kommunalférbunden pa den regionala skalan. Det ar ocksa viktigt att ha
med sig att den regionala infrastrukturplanen inte ar en isolerad produkt. Atgarderna som
finansieras genom planen tas fram i samverkan mellan regionen, Vésttrafik, kommuner,
kommunalforbund och Trafikverket, ofta i en atgardsvalsstudie som ocksa kan innehalla
atgarder som kommunerna eller regionen sjalva behover driva vidare.

Rekommendationer

Att regionen ska arbeta for ett mer transporteffektivt samhalle &r tydligt i den regionala
utvecklingsstrategin, programmet Knyta samman Véstra Gotaland och den senaste regionala



infrastrukturplanen.  De rekommendationer som ges h&r handlar om hur regionen
tillsammans med kommuner, kommunalférbund och Trafikverket kan utveckla kommande
regional plan sa att den och atgarderna i den bidrar till och passar in i ett transporteffektivt
samhalle. Rekommendationerna bygger pa kunskapsunderlaget, analys av den nu gallande
planen, intervjuer samt en workshop med VGR, Vasttrafik och kommunalférbund:

Skapa en gemensam mélbild

>

>

>

Utveckla tydliga mal for transporteffektivt samhalle for olika delar av regionen med
utgangspunkt fran Klimatpolitiska radets definition.

Kommunicera vad transporteffektivt samhélle ar och vilka alternativa satsningar det
innebér.

Lyft upp och kommunicera malkonflikter.

Satsa pd infrastruktur som bidrar till och passar in i ett transporteffektivt samhélle

>

>

Gor satsningar for transporteffektivitet i alla geografier med ratt fokus beroende pa
lokala forutsattningar.

Omfordela medel fran namngivna vagatgarder till enklare atgarder som bidrar till och
passar in i ett transporteffektivt samhalle. Mer trimning och effektivisering och statlig
medfinansiering pa kommunalt vagnat for cykel och kollektivtrafik.

Anvand en tydlig metodik for att valja atgarder som bidrar och passar in i ett
transporteffektivt samhalle.

Oka handlingsutrymmet i kommande regionala planer genom exempelvis geografiska
potter, tematiska atgardsvalsstudier och 100 procent finansiering avregional
cykelinfrastruktur.

Stark samverkan for ett transporteffektivt samhalle

>

Stark samverkan for den gemensamma resan mot det transporteffektiva samhallet
genom att skapa samsyn kring prioriteringar med alla involverade aktorer.



Utveckla tydliga mal for transporteffektivt sambhadlle
for olika delar av regionen

>

>
>
>

satt mal for andel personkilometer cykel och kollektivtrafik som ska uppnas vid
givna tidpunkter

redovisa vad malen innebar for biltrafiken, hur mycket behéver den minska
satt mal aven for godstransporter

bryt ner malen for olika delar av regionen, med utgangspunkt i
mobilitetsforutsattningar och befolkningsutveckling.

Gor satsningar for transporteffektivitet i alla
geografier med ritt fokus beroende pa lokala
forutsattningar

>

>

Storstad — Kapacitetsstark kollektivtrafik och god cykelinfrastruktur déar
utrymme tas fran biltrafiken.

Pendlingsnav — Satsningar pa gang och cykelinfrastruktur och kollektivtrafik
utan att 6ka framkomligheten for biltrafiken

Orter i pendlingsstraken — Okad tillganglighet for kollektivtrafik genom sikra
och trygga pendelparkeringar, hallplatsatgarder och gang- och cykelatgarder,
enklare trafiksakerhetsatgarder som inte okar framkomlighet for biltrafik. |
tatorterna hastighetsdampande atgarder och tillganglighet for gang, cykel och
kollektivtrafik.

Ovriga kommunhuvudorter - Hastighetsddmpande atgérder och tillganglighet for
gang, cykel och kollektivtrafik.

Landsbygder och till strak — Trafiksakerhetsatgarder utan hojd hastighet och
framkomlighet for biltrafiken. Hastighetsdampande atgarder i samhéllen, sakra
och trygga pendelparkeringar, hallplatsatgarder med anslutande gang och cykel,
bymiljévagar i och mellan samhallen.
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Tydlig metodik for val av atgarder till regional
plan som bidrar och passar in i ett
transporteffektivt samhalle

> Bidrar atgarden till ett transporteffektivt samhalle med 6kad andel gang, cykel
och kollektivtrafik samt hallbara godstransporter?
> Leder atgarden till 6kad framkomlighet eller okad hastighet for biltrafik?

Det vill saga motverkar den och passar daligt in i ett transporteffektivt samhalle?
> Passar atgarden in i ett transporteffektivt samhalle? Det vill saga, skulle atgarden
valts dven om vi redan befann oss i ett transporteffektivt samhélle med mindre
biltrafik, mindre lastbilstrafik och storre andel gang, cykel, kollektivtrafik och

héllbara godstransporter?

Omfordela medel fran namngivna vagatgarder
till enklare atgiarder som bidrar till och passarin i
ett transporteffektivt samhalle

Omférdelning inom brist Samfinansiering nationell
till enklare TS-atgarder ,--¥ plan jarnvdg och sjofart fér
samt atgarder som framjar - gods och person

cykel och kollektivtrafik o

"
2
“

Namngivna vagatgarder = -

Andra (fler) namngivna Trimning och effektivisering Medfinansiering
atgarder med fokus pa trafiksdkerhet, cykel och kommunalt vignit cykel
cykel och kollektivtrafik kollektivtrafik samt hallbara och kollektivtrafik

godstransporter



Exempel pa atgiarder som bidrar och passar in
och sadana som inte gor det

Bidrar och passar in

Busskarfalt dar utrymme tas fran biltrafik
Pendelparkering med bra 16sning for cykel
GC-vag

Passage for gaende och cyklister
Hallplatsatgarder

Bymiljovéag/bygdevég

Passar in

Trafiksakerhetsatgarder som inte okar
framkomligheten for bil, exempelvis

> Bibehallen hastighet

> Vanstersvangkorfalt

> Forbjud av véanstersvang
> Kant- och mittraffling

ITS-skylt om information om kdbildning

Miljoatgarder som inte Okar fram-

komligheten for bil, exempelvis

> Bullerskyddsatgarder
> Faunapassage

Atgarder som motverkar och inte passar in

Ny métesfri vag med hojd hastighet
Planskilda korsningar mellan bilvégar
Hojd hastighet (generellt)

Extra korfalt for 6kad kapacitet




