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Forord

2008 infordes ett system for malstyrning av trafiksakerhetsarbetet for att skapa
langsiktighet och battre systematik i riktning mot Nollvisionen. | Trafikverkets
malstyrning for trafiksakerhet gors uppfoljning for ett tiotal indikatorer. Flera av
indikatorerna har funnits med lange, medan nagra ar nya. | senaste dversynen
(2016) av saval maluppfyllelse och malnivaer som indikatorer och matt tillkom
indikatorn “’Systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med 1SO 39001. Det finns
dock @nnu ingen metod for att mata indikatorn.

Trivector fick i juni 2019 i uppdrag att utreda hur en matmetod kan se ut fér 1SO
39001-indikatorn med fokus pa kommunernas roll som upphandlare och krav-
stallare for sakra fordon, resor och transporter. Det ar en fortsattning pa uppdra-
get ”Utvdrdering av malstyrningen av trafiksdkerhet” som rapporterades i Tri-
vector Rapport 2019:28. | denna utvardering betonades att verksamhetsstyrning
genom 1SO 39001 &r en viktig vag framat for att fa till mer handling for 6kad
trafiksakerhet genom aktorerna.

Uppdraget har genomforts av Hanna Wennberg (projektledare) som ocksa ge-
nomforde utvarderingen av malstyrningen av trafiksakerhetsarbetet under vin-
tern 2018/2019 samt Katarina Evanth och Pernilla Hyllenius Mattisson (svarat
for intern kvalitetsgranskning). Studentmedarbetare Nike Stadler har hjalpt till
med sammanstallning av 6ppna fragor i enkaten.

Lund, 30 december 2019
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Sammanfattning

Kort om utredningen

Nollvisionen antogs 1997 med malet om att ingen person ska dodas eller all-
varligt skadas i vagtrafiken. 2008 infordes ett system for malstyrning av trafik-
sakerhetsarbetet for att skapa langsiktighet och battre systematik. I malstyrningen
gors uppfoljning for ett tiotal indikatorer. | senaste Gversynen (2016) av saval
maluppfyllelse och malnivier som indikatorer och matt tillkom indikatorn ”’Sys-
tematiskt trafiksédkerhetsarbete 1 linje med ISO 39001”. Det finns dock dnnu
ingen metod for att mata indikatorn och syftet med den hér utredningen ar att
utreda hur en matmetod for indikatorn kan se ut med fokus pa kommunernas roll
som upphandlare och kravstallare for sakra fordon, resor och transporter, saval
egna som upphandlade.

Enkat med avstamp i Trafiksdkerhetsrevisionen

Med utgangspunkt i fragor och indikatorer fran SKR:s modell for kommunal tra-
fiksakerhetsrevision dér kraven i 1SO 39001 &r integrerade, togs en enkat fram.
Denna enkét belyser systematiken i kommunernas roll som upphandlare och
kravstéllare for sdkra fordon, resor och transporter. Genom enkéten undersoks
om trafiksékerhetskrav stélls inom person- och godstransport, vilka krav som
stalls och om dessa krav foljs upp samt hur uppfoljning gors. Fokus ar pa krav
rorande hastighetsefterlevnad, nykterhet, baltesanvandning och sakra fordon.

Enkaéten strukturerades i fyra huvudsakliga delar:

» Kommunens egna fordon, resor och transporter (15 fragor om resepolicy,
kommunens personbilar och kommunens person- och godstransporter)

» Upphandlade fordon, resor och transporter (13 fragor om skolskjuts och
andra persontransporter, godstransporter samt krav pa underleverantorer)

» Kommunala bolags trafiksékerhetskrav (tva fragor)

» Krav pa foreningar (en fraga)

Enkaéten skickades ut som en webbaserad enkat till Sveriges samtliga 290 kom-
muner under hosten 2019. Detta kan anses vara en ”’provmétning” av en prelimi-
nir mitmetod for kommunernas del av indikatorn “systematiskt trafiksidkerhets-
arbete 1 linje med ISO 39001~ i Trafikverkets mélstyrning for trafiksékerhet.

Totalt svarade 67 av 290 kommuner (23 %) pa enkaten. Det ar en lagre svarsfre-
kvens jamfort med utvéarderingen av malstyrningen for trafiksékerhet som ge-
nomfordes 2018/2019 da 158 (55 %) av kommunerna deltog i en enkatundersok-
ning. Sarskilt 1g var svarsfrekvensen i de storre staderna samt i storstaderna som
inte deltog alls. Inspel till utredningen har inhamtats i efterhand fran tva av stor-
stadskommunerna (Stockholms stad och Goéteborgs stad).
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Laget i kommunerna

Verksamhetsstyrning genom 1SO 39001 &r en viktig vag framat for att fa till mer
handling for okad trafiksakerhet genom akttrerna och offentliga myndigheters
kravstallande vid upphandling har en viktig paverkan pa trafiksékerhetsutfallet
pa vagarna. De transportaktorer som deltog i utvarderingen av malstyrningen for
trafiksakerhet under 2018/2019 var positiva till kravstallande, men lyfte samti-
digt fram vikten av att félja upp de trafiksékerhetskrav som stélls i upphandling.

Enkéatundersdkningen som genomfordes i kommunerna under hésten 2019 inom
den hér utredningen visade att ett flertal kommuner stéller trafiksédkerhetskrav
inom person- och godstransporter, men langt ifran alla dessa foljer upp kraven
som stalls. Kommunerna uppvisar ocksa en osakerhet i vilka krav som stlls. Det
finns saledes mer att géra vad géller kommunernas systematik som upphandlare
och kravstallare for sdkra fordon, resor och transporter.

Foljande kan konstateras vad géller systematiken i kommunernas roll som upp-
handlare och kravstéllare for sakra fordon, resor och transporter. Det bor papekas
att det enbart &r var fjarde kommun som svarat pa enkaten och dessutom med
viss Overrepresentation av mindre kommuner. Generella slutsatser bor saledes
dras med forsiktighet.

» Tre av fyra kommuner har resepolicy eller liknande riktlinjer som
anger arbetsgivarens syn pa trafiksakerhet vid medarbetarnas tjansteresor.
Denna innehaller i regel (men inte for alla kommuner) krav om nykterhet,
hastighetsefterlevnad, sékra fordon och baltesanvandning. Det &r bara var
tredje av dessa kommuner foljer upp kraven som stélls i resepolicyn.

» Treav fyra kommuner staller alltid trafiksakerhetskrav pa sina egna
personbilar, men endast halften av dessa foljer &ven upp kraven. Kraven
ror ofta antisladdsystem, béaltespaminnarsystem, alkolas samt krocksaker-
het, medan betydligt farre staller krav pa hastighetsstyrningssystem.

» Organisationen av transporter ser olika ut i kommunerna. De flesta
kommuner har upphandlad skolskjuts (cirka var femte kommun har skol-
skjuts i egen regi). Runt hélften har bade upphandlade och egna person-
transporter som inte ar skolskjuts (till exempel fardtjanst). Mer &n halften
av kommunerna har bade upphandlade och egna godstransporter.

» Mer an halften av kommunerna staller alltid trafiksékerhetskrav pa
person- och godstransporter, oavsett om den dr egen eller upphandlad.
Flest stéller trafiksakerhetskrav pa skolskjutsen: 87 % av kommunerna
staller alltid trafiksakerhetskrav pa skolskjuts i egen regi (82 % for upp-
handlad). Lagst ar andelen for upphandlade godstransporter (56 %).

» Mer an halften av kommunerna stéller krav pa att leverantorer av
transporter kan uppvisa systematiskt trafiksdkerhetsarbete genom
certifiering eller liknande. Detta gors oftare for godstransporter. Av de
som stéller trafiksakerhetskrav pa godstransporter dverhuvudtaget, ar det
73 % som staller krav pa att leverantorer ar certifierande enligt ISO 39001
genom ackrediterad part eller genom Sveriges Akeriforetag, ar godkénda
enligt branschkoncept (till exempel Fair Transport) eller kan visa pa sys-
tematiskt trafiksakerhetsarbete pa annat satt. Motsvarande siffra for skol-
skjuts och andra persontransporter ar knappt 60 %.
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» Avde kommuner som stéller trafiksdkerhetskrav, foljer runt halften
upp kraven. Flest kommuner foljer alltid upp krav som stalls pa skol-
skjuts i egen regi (67 %). Endast 30 % av de kravstallande kommunerna
foljer alltid upp krav for upphandlade godstransporter.

» Nykterhet foljt av baltesanvandning far storst fokus, medan hastighet
far minst fokus i kommunernas kravstéllande — oavsett om det galler
egna eller upphandlade transporter. FOr egna transporter stélls i regel
krav om forares nykterhet och for upphandlade transporter stalls ofta krav
om att leverantorer ska redovisa trafiksdkerhetspolicy avseende nykterhet.
For fordonen stalls ganska ofta krav pa alkolas. Relativt fa staller dock
krav om att det finns hastighetsstyrningssystem i fordonen. D&rutéver
finns specifika krav pa rutiner for vissa transporter som manga kommuner
stéaller till exempel att informera skolskjutsresendrer om att anvénda sé&-
kerhetsbéltet samt rutiner for saker fastsattning av rullstolar och andra
hjalpmedel i fardtjansten. Fa foljer dock upp kraven.

» Manga kommuner kanner inte till vilka krav som stélls, eller om de
foljs upp. Det vittnar om hur svart det ar att fa en dverblick pa hur syste-
matiken ser ut vad géller kommunernas roll som upphandlare och krav-
stéllare nar det galler sékra fordon, resor och transporter.

» Nastan inga kommuner stéller trafiksédkerhetskrav pa foreningar i
form av exempelvis krav pa resepolicy eller liknande for att foreningar
ska fa verksamhetshidrag.

Rekommendationer for métmetod och indikator

Rekommendationer for fortsatt arbete med métmetod som belyser kommunernas
roll i indikatorn “’Systematiskt trafiksédkerhetsarbete i linje med ISO 39001 bor
stdlla sig fragan om den systematiken gar att mata éverhuvudtaget. Det ar svart
och tidskravande med enkater som t&cker en hel kommuns verksamhet och som
kraver ett internt samordningsarbete. Detta blir extra patagligt i de stora kommu-
nerna vilket sannolikt forklarar varfor mindre kommuner svarade pa enkaten i
hdgre utstrackning.

Utredningen menar att systematiken gar att méata, och att méatningen i sig bidrar
till att lyfta fram betydelsen av upphandling och kravstallande, men att utform-
ningen och genomforandet av matningen ar avgorande. Med utgangspunkt i er-
farenheter fran enkatundersokningen, och samtal med representanter fran tva av
storstdderna, ger utredningen rekommendationer for kommande métningar:

» Fragorna fran provmatningen, vilka ar formulerade med utgangspunkt i
SKR:s modell fér kommunal transportsakerhetsrevision, ar lampliga att
anvanda. Fragor om kommunernas kravstéllande i upphandling bor dock
avse det senaste tecknade avtalet eller liknande formulering.

» Vidare bor enkaten skaras pa annat satt, forslagsvis utifran foljande an-
svarsomraden: Resepolicy, Kommunens personbilar, Skolskjuts, Service-
resor, Godstransporter (sasom matleveranser) och Renhallning. Det blir
da lattare att dela upp enkaten i kommunen. Om enkaéter for ett begransat
antal ansvarsomraden distribueras at gangen blir dessutom uppgiftslam-
nandet mindre omfattande for kommunerna, till exempel kan ansvarsom-
radena fordelas ut med en mindre arlig matning istallet for hela enkaten
med nagra ars mellanrum.
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» Kommande méatningar bor skickas ut pa ett satt som innebdr att motta-
garen far en 6verblick dver de uppgifter som efterfragas, vilket underlattar
da det ar flera uppgiftslamnare pa en kommun. Sedan ar det lampligt om
det finns mer &n ett alternativ for kommunen att aterrapportera svaren till
Trafikverket, till exempel att uppgifterna kan rapporteras via webbformu-
lar och/eller postenkat.

» Enkéaten bor stallas till stads-/kommunledningskontoren i kommunerna
som kan samordna uppgiftsinhdmtningen och det bor sakerstdllas en
langre svarstid, forslagsvis 1-2 manader.

» Utredningen tar inte stallning till om urvalet av kommuner ska begrénsas
eller vara en totalundersdkning. Om inte resurskravande telefonintervjuer
genomfors for uppgiftsinsamling, kan totalundersékning dvervégas.

Enkéten &r en tankt datainsamlingsmetod for indikatorn ”’Systematiskt trafiksé-
kerhetsarbete i linje med ISO 39001”. For att 6verfora enkatsvaren till en indika-
tor foreslas ett liknande tillvagagangssatt som for den enkéatbaserade drift- och
underhallsindikatorn i malstyrningen. Kommunerna samlar da poang for respek-
tive fraga i enkéaten. Poangen summeras och ger ett matt som anger en standard:
gron (god), gul (medelgod) respektive rod (mindre god) standard for det syste-
matiska trafiksakerhetsarbetet i linje med 1SO 39001. Indikatorn kan da vara an-
del kommuner med gron (god) standard vad géller ett systematiskt trafikséaker-
hetsarbete i linje med 1SO 39001. | kapitel 4 i denna rapport foreslas poangkrav
och principer for hur indikatorn kan tas fram.

Denna utredning har fokuserat pa kommunernas systematik som upphandlare
och kravstéllare for sakra fordon, resor och transporter. Det finns andra aktorer
(och transportkdpare) som genom sina verksamheter paverkar trafiksakerheten i
Sverige och som bor beaktas i en indikator som ror ett systematiskt trafiksaker-
hetsarbete i linje med 1SO 39001. Fortsatt arbete far utréna hur dessa aktorers
systematik bor hanteras i indikatorn och for detta arbete kan resultat, slutsatser
och rekommendationer som presenteras i denna rapport utgéra underlag.
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Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Nollvisionen antogs 1997 med malet om att ingen person ska dodas eller all-
varligt skadas i vagtrafiken. 2008 infordes ett system for malstyrning av trafik-
sakerhetsarbetet for att skapa langsiktighet och battre systematik. De viktigaste
delarna i malstyrningen ar den arliga analysrapporten och resultatkonferensen
samt GNS végs stallningstagande med utgangspunkt i analysrapport och resul-
tatkonferens. Dessa delar ska bidra till att olika aktorer som paverkar utform-
ningen och anvandningen av végtransportsystemet vidtar atgarder inom sina
verksamheter som bidrar till etappmalen for trafiksékerhet 2020.

I malstyrningen gors uppfoljning for ett tiotal indikatorer. Flera av indikatorerna
har funnits med sedan 2008, medan nagra ar nya. | senaste éversynen (2016) av
saval maluppfyllelse och malnivaer som indikatorer och matt tillkom indikatorn
”Systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med ISO 39001”. Det finns dock &nnu
ingen metod for att méta indikatorn.

Syftet med utredningen dr att utreda hur en matmetod for 1ISO 39001-indikatorn
kan se ut och att genomfora en provmatning bland kommunerna. Fokus ar pa
kommunernas roll som upphandlare och kravstéllare for sékra fordon, resor och
transporter, saval egna som upphandlade, samt pa systematiken vad galler has-
tighetsefterlevnad, nykterhet och bilbéltesanvandning.

Utredningen &r en fortsattning pa utvérderingen av malstyrningen for trafiksa-
kerhet som genomfordes av Trivector under 2018/2019. | denna utvardering be-
tonades att verksamhetsstyrning genom 1SO 39001 &r en viktig vag framat for att
fa till mer handling for 6kad trafiksékerhet genom aktérerna.t

Det finns manga olika aktorer som genom sina verksamheter paverkar trafiksa-
kerheten i Sverige och som bor beaktas i en indikator som ror ett systematiskt
trafiksakerhetsarbete. Utredningen avgransas till kommunerna av den anled-
ningen att de har en viktig roll som upphandlare och kravstéllare for trafikséker-
het, bade vad galler egna och upphandlade transporter. Baserat pa erfarenheter
fran det tidigare uppdraget bedéms kommunerna ocksa vara lattare att fa uppgif-
ter fran jamfort med andra aktorer. Erfarenheter fran en matning bland kommu-
nerna kommer ocksa att vara vasentliga for fortsatt arbete med métning for ytter-
ligare aktorer.

1 Wennberg, H., Nilsson, A., Astrém, J. (2019). Utvardering av mé&lstyrningen av trafiksakerhetsarbetet. Tri-
vector Rapport 2019:28. Lund, Sverige: Trivector Traffic AB.
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1.2 Genomfdrande

Kartlaggning av utgangspunkter

Ledningssystemstandarden for vagtrafiksakerhet, ISO 39001, har varit en viktig
utgangspunkt i utredningen och hur denna kan tillampas i en kommun. Kommu-
nens roll som upphandlare och kravstéllare (inte vaghallare och paverkare) i ett
systematiskt trafiksakerhetsarbete &r i fokus. Vasentliga delar ur 1ISO-standarden
har anvants som underlag for kriterier som kan definiera en systematik i linje
med 1SO 39001. Exempel pa vasentliga delar ar: att ha en trafiksakerhetspolicy,
satta mal, vidta atgarder, folja upp och aterfora erfarenheter.

Ytterligare en viktig utgangspunkt har varit SKR:s modell for kommunal trafik-
sékerhetsrevision déar 1SO 39001 &r integrerad. Sarskilt den del av trafikséker-
hetsrevisionen som behandlar kommunens arbete med sékra fordon, resor och
transporter ar vasentlig for en matning av “’systematik i linje med ISO 39001 for
kommunerna.

| kartlaggningen har dven sokning efter andra underlag som rér kommuner som
upphandlare och kravstallare for saker trafik gjorts for att fa ytterligare input till
utformningen av en matmetod.

Resultatet fran kartlaggningen finns i kapitel 2.

Provmatning i kommunerna

De kriterier for ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete som identifierades i kart-
laggningen har omsatts till fragor i en enkatundersokning. Framférallt &r det tra-
fiksakerhetsrevisionens frageformular avseende “Fordon, resor och transporter”
som varit utgangspunkten for fragorna i enkéten. Enkaten finns i bilaga 1.

En provmétning” har genomforts i Sveriges kommuner for att testa fragorna och
fa en forsta indikation pa laget vad galler kommunens roll som upphandlare och
kravstéllare for sékra fordon, resor och transporter. Metoden for denna provmat-
ning var en webbaserad enkat som skickades ut till Sveriges samtliga 290 kom-
muner. Enkéaten skickades till e-postadresser centralt pa kommunen, sa kallade
”info-adresser”, vilka erhélls fran SKR. Enkéten kunde besvaras under perioden
30 oktober — 12 november 2019. 67 (23 %) av kommunerna svarade pa enkéten.
I avsnitt 3.1 ges ytterligare information om kommunerna som deltog.

Enkéatsvaren har sammanstéllts i kapitel 3 i denna rapport.

Rekommendationer

Baserat pa kartlaggningen och provmatningen i kommunerna har slutsatser och
rekommendationer formulerats for fortsatt arbete med métmetod for systematik
i linje med ISO 39001. Dessa presenteras i kapitel 4. Som underlag fér rekom-
mendationerna har avstamningar gjorts med tva av storstaderna (Stockholms stad
och Goteborgs stad). Malmo stad (i egenskap av storstadskommun) och SKR har
sokts for att ge inspel till utredningen, men utan framgang.
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2. Utgangspunkter

2.1 Systematiskt trafiksdkerhetsarbete med ISO 39001

Systematik enligt ISO 39001

Trafikverket och SIS (Svenska institutet for standarder) initierade 2008 ett inter-
nationellt arbete med att ta fram en ledningssystemsstandard for vagtrafikséker-
het, ISO 39001. Ett 30-tal lander har deltagit i arbetet med standarden, liksom
organisationer som WHO, World Bank, International Transport Forum, Global
Road Safety etc. | oktober 2012 publicerades den internationella standarden.?

Syftet med 1SO 39001 ar att standardisera och systematisera arbetet med trafik-
sakerhet pa internationell niva. 1SO 39001 ska samspela med andra lednings-
systemsstandarder inom ISO och ar uppbyggd efter en liknande struktur. Led-
ningssystemsstandarden bygger i synnerhet pa erfarenheter fran arbetet med
standarder inom kvalitetsledning, 1SO 9001, och miljéledning, ISO 14001.

ISO 39001 ska kunna tillampas av alla organisationer, oavsett storlek och verk-
samhetsomrade, och kan darmed se olika ut beroende pa anvéandare. Anvandarna
tar sjalva fram indikatorer och principer som lampar sig for deras verksamhet
utifran de grundkrav som finns uppsatta. Darefter kan de bli certifierade.

ISO 39001 bygger sitt innehall kring ansvar, insikt och indikatorer. Ansvar inne-
bar att hogsta ledningen inom organisationer maste tydliggdra ansvarstagande,
ledarskap, planering och angreppssatt. Insikt innebéar att anvandarna maste gora
sig en bild av hur de paverkar och paverkas av trafik och trafiksakerhet. Indika-
torer innebar att anvandarna maste satta upp indikatorer for trafiksakerhet som
kan métas och foljas upp. Dessa indikatorer bendmns trafiksakerhetsfaktorer och
Figur 2-1 visar de forslag pa trafiksakerhetsfaktorer som presenteras i standar-
den. Det ar upp till anvandaren att vélja de trafiksakerhetsfaktorer dar den aktu-
ella verksamheten har storst paverkan.

ISO 39001 definierar inte nagot specifikt och slutgiltigt resultat som maste upp-
fyllas for certifiering. Standarden bygger istéllet pa den sa kallade PDCA-meto-
diken, Plan-Do-Check-Act, som dr ett arbetssatt for kontinuerlig forbattring och
utveckling. Bestandsdelarna i 1SO 39001 sorterade utifran planera (plan), gora
(do), studera (check) och agera (act) visas i Figur 2-2.

2 Swedish Standards Institute (2012). Svensk standard SS-ISO 39001: 2012.



4

Trivector Traffic

4 )

TRAFIKSAKERHETSFAKTORER
A) Faktorer kring riskexponering

e Fardstracka och trafikvolym, innefattande fordons- och trafi-
kantslag, antingen paverkade av organisationen eller inte.

e Omfattningen av produkter och/eller tjanster som organisat-
ionen tillhandahaller.

B) Slutliga trafiksadkerhetsfaktorer, till exempel antalet dodsfall eller
allvarliga personskador.

C) Underliggande trafiksakerhetsfaktorer

e Vagutformning och saker hastighet, dar sérskild héansyn tas till
separering (av motande trafik och oskyddade trafikanter), si-
doomraden och utformning av korsningar

e Anvandning av lampliga vagar, beroende pa fordonsslag, trafi-
kant, slag av last och utrustning

e Anvandning av personlig skyddsutrustning, sarskilda bilbalten,
bilbarnstolar, cykel- och motorcykelhjalmar, samt utrustning for
att se och synas

e Korning med saker hastighet, dar hansyn ocksa tas till for-
donsslag, trafik- och vaderforhallanden

e Forares kondition, sarskilt hansyn till trotthet, distraktion, alko-
hol och droger

e Saker ruttplanering, dar det ingar att beakta behovet av att
resa, omfattningen och séttet att resa samt valet av fardvag,
fordon och forare

e Fordonsséakerhet, med sarskilt hansyn till skydd for personer i
fordon, skyddande av andra trafikanter (oskyddade trafikanter
liksom personer i andra fordon), medel for att undvika och
mildra trafikolyckor, trafiksakerhetsskick, lastformaga hos for-
don samt lastsékring inuti och pa fordon

o Ratt behorighet for att framfora aktuell fordonstyp

e Borttagande av olampliga fordon och forare fran vagnatet

e Agerande efter olycka inklusive forsta hjélpen, beredskap for
krissituationer samt raddning och rehabilitering efter olycka

- J

Figur 2-1  Trafiksékerhetsfaktorer for ledningssystem for vagtrafiksakerhet, ISO 39001. Det ar upp till
anvandaren att valja faktorer dar den aktuella verksamheten har storst paverkan.
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PLANERA (PLAN)

Organisationens forutsattningar
Att forsta organisationen och dess forutsattningar
Att forsta intressenters behov och férvantningar
Att bestamma omfattningen av ledningssystemet for trafiksakerhet
Ledningssystem for trafiksékerhet

Ledarskap

¢ Ledarskap och atagande

e Policy

o Befattningar, ansvar och befogenheter inom organisationen

Planering

o Atgéarder for att hantera risker och méjligheter

o Trafiksakerhetsfaktorer

o Mal for trafiksakerhet och planering for att uppna dem

AGERA (ACT)

Forbattringar

¢ Avvikelse och korrigerande
atgard

o Standig forbattring

STUDERA (CHECK) GORA (DO)

Utvardering av prestanda Stod
o Overvakning, matning, e Samverkan/samordning
analys och utvardering Resurser
Utredning av trafikolyckor Kompetens
och -incidenter Medvetenhet
e Intern revision Kommunikation
¢ Ledningens genomgang Dokumenterad information

Verksamhet
e Planering och styrning av verksamheten
e Beredskap och agerande vid nddlagen

Figur 2-2  Oversikt for bestandsdelarna i ledningssystem for vagtrafiksékerhet, ISO 39001. Standarden
bygger pa den sa kallade PDCA-metodiken (Plan-Do-Check-Act) som &r ett arbetssatt for
kontinuerlig forbattring och utveckling.
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Certifiering enligt ISO 39001

| Sverige ar det myndigheten Swedac som har mandat fran regeringen att vara
ackrediteringsorgan. Swedac ansvarar for att utfarda ackreditering for de certi-
fieringsorganisationer (CO) som véljer att erbjuda denna tjanst. Enligt Swedacs
webbplats (2019-09-19) &r fyra foretag ackrediterade certifieringsorgan for 1ISO
39001.

D4 1SO 39001 &r en relativt ny standard, och att det dréjde ett tag innan det fanns
ackrediterade certifieringsorgan, sa ar det inte heller s3 manga organisationer
som ar certifierande enligt standarden annu. Enligt webbplatsen www.certifie-
ring.nu finns det 13 ackrediterade certifieringar i Sverige med sammanlagt 65
arbetsstéallen (2019-09-20). Inga kommuner é&r certifierade.

Ovriga certifieringsorganisationer som erbjuder certifiering (utan ackreditering)
ar svarare att fa uppgifter om. Den storsta aktdren &r Sveriges Akeriféretag som
har utfardat 6ver 100 "icke-ackrediterade” ISO 39001-certifieringar.

Sveriges Akeriforetag star ocks& bakom Fair Transport, en plattform som ska
hjélpa transportkopare att valja ratt och starka seridsa, ansvarstagande akerifore-
tag i en allt hardare konkurrens. Fair Transport tacker flera ansvarsomraden: ar-
betsmiljo, miljo och klimat samt trafiksékerhet. Féljande krav stélls pa Fair
Transport-foretag vad géller trafiksakerhetsansvar:

Har en trafiksékerhetspolicy

Foljer upp och utbildar utifran sin trafiksakerhetspolicy

Har rutiner for att service och besiktningar gors kontinuerligt

Foljer upp tillbud/olyckor/skador relaterade till trafiksakerhet

Har anpassade checklistor for sékerhetskontroll av fordon och férare
Har rutiner for felanmalningar pa fordon

Foljer upp hastighetsovertradelser och vidtar atgarder

Kan presentera arliga mal och utfall fran aret innan

VVVVVVYYVYY

Ett Fair Transport-foretag kan ocksa presentera vilka 1SO-standards foretaget
foljer, om det tas hansyn till trafiksakerhet vid transportplanering samt om vég-
arbetstidslagen och kor- och vilotider foljs upp regelbundet och atgardas vid be-
hov. Man kan ocksa presentera vilka system for uppfoljning som féretaget an-
vander sig av. Kélla: https://fairtransport.se/.

Enligt webbplatsen ar 116 medlemsféretag anslutna till Fair Transport vilka till-
sammans har 7796 fordon och 7129 anstallda (2019-09-19).

Svenska Taxiférbundet arbetar med en certifiering for ’séker och gron taxi”
och enligt webbplatsen ar 13 taxiforetag certifierade.


http://www.certifiering.nu/
http://www.certifiering.nu/
https://fairtransport.se/
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Tillampning av ISO 39001 i en kommun

Oavsett om en kommun véljer att bli certifierad enligt ISO 39001 eller inte, kan
standarden dnda anvandas som en struktur och ett angreppssitt for ett systema-
tiskt trafiksakerhetsarbete. Det finns dock fa kanda exempel pa tillampningar av

ISO 39001 i kommunal verksamhet.

En praktisk tillampning av 1SO 39001 i en kommun prévades 2013 i ett projekt
finansierat av Skyltfonden med trafikkontoret Géteborgs stad som pilotfall.® |
projektet gjordes en kartlaggning av organisationens mojlighet att paverka tra-
fiksakerheten och vilken niva man befinner sig pa. Det galler bade hur organisat-
ionen sjalv paverkar och hur den paverkas av trafiksakerheten.

De roller i trafiksystemet som identifierades for trafikkontoret i Goteborg var
vaghallare, upphandlare, kravstallare och paverkare:

Vaghallare Upphandlare

Trafikkontorets roll som vaghallare har stor
paverkan pa trafiksakerheten. Den rollen
kan i sin tur delas upp i tva delar: tillgodose
behov av infrastruktur respektive myndig-
hetsutgivning.

»| tillgodose behov av infrastruktur ingar
bland annat ny- eller ombyggnad av infra-
struktur, drift och underhall av infrastruktur
samt samrad.

®» | myndighetsutévning ingar bland annat
lokala trafikforeskrifter, parkeringstillstand,
dispenser, markupplatelse, evenemangstra-
fik.

Med trafikkontorets roll som upphandlare av-
ses héar de krav som kan stallas pa upp-
handlingar i andra delar av kommunen.
Dessutom ingar de krav som trafikkontoret
kan stalla som arbetsgivare.

=» Kravstéllare externt avser bland annat
stadens egna fordon, tjanstecyklar, stadens
upphandlade transporter och kollektivtrafik.

» Arbetsgivarekrav avser bland annat rese-
policy och egen utbildning i trafiksdkerhet.

Kravstéllare Paverkare

| trafikkontorets roll som upphandlare avses
hér de fall av upphandling dér trafikkontoret
sjalva ager hela trafiksakerhetsfragan. Upp-
handlingen kan delas i tva delar: varor och
tjanster.

= | upphandling av varor ingar bland annat
sparvagnar, tjanstecyklar och skyddsutrust-
ning.

=» | upphandling av tjanster ingar bland an-
nat tekniska konsulter, entreprendrer, kollek-
tivtrafik (tillkdp), parkeringsdvervakning och
flyttning av fordon.

Dessa upphandlingar kan delas upp ytterli-
gare.

Rollen som paverkare avser de arbetsupp-
gifter som handlar om information, kommu-
nikation och marknadsforing av olika slag, till
exempel rérande féréandring av resbeteen-
den, sakra beteenden i trafiken, undervis-
ningsmaterial till skolor, foldrar och resor
till/fran arbetet.

3 Mattsson K. (2013). ISO 39001 : Hur kan den tillampas av kommunal vaghallare : Trafikkontoret Goteborgs

stad — ett pilotfall. Sweco.
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Rollerna har i projektet brutits ner i aktiviteter/funktioner, se Figur 2-3. Hansyn
togs till hur stor risk som skapas av varje identifierad aktivitet och hur stor moj-
lighet det finns for organisationerna att paverka i ratt riktning. Utifran detta togs
trafiksakerhetsfaktorer, mal och exempel pa handlingsplan fram.

Med ett ledningssystem enligt 1SO 39001 féljer alltid krav pa exempelvis till-
ganglig dokumentation, kompetens och medvetenhet, kommunikation och mark-
nadsforing samt interna revisioner. Ett stort ansvar och arbetsinsats kravs av led-
ningen for organisationen for att fa till stand ett framgangsrikt arbete enligt 1SO
39001.

| projektet konstateras att trafikkontorets trafiksékerhetsprogram ”gar i riktning
mot ett systematiskt arbetssétt enligt ISO 39001”. For flera delar av trafiksaker-
hetsprogrammet finns det en viss dverensstammelse med ISO 39001. En tydlig
skillnad &r dock angreppsattet for trafiksdkerhetsprogrammet. Trafiksakerhets-
programmet utgar (som kommunala trafiksékerhetsprogram ofta gor) fran pro-
blemomraden identifierade genom analys av skade- och olycksdata. | 1ISO 39001
utgar man istéllet fran vad som ar mojligt att paverka baserat pa en nulagesanalys
och utifran det tas insatsomraden fram och insamling av information/data gors.

Slutrapporten fran projektet tar aven upp andra metoder/verktyg for trafiksaker-
hetsarbetet, till exempel kommunal trafiksakerhetsrevision.

Observera att denna kartlaggning inte ar helt aktuell for trafikkontorets del, men
tjanar anda som principiellt exempel pa en tillampning av 1SO 39001. Trafikkon-
toret pd Goteborgs stad ser under 2019 6ver inriktningen pa sitt fortsatta trafik-
sakerhetsarbete efter det att trafiksakerhetsprogrammet I6per ut ar 2020. Det
finns en ambition att det kommunala trafiksakerhetsarbetet bedrivs systematiskt
och malstyrt enligt PDCA-metodiken och att ISO 39001 ar utgangspunkten.*

4 Nilsson, A., Wennberg, H. (2019). Férstudie om inriktning fér Goteborgs arbete med trafiksékerhet. Trivector
Rapport 2019:24. Goteborg, Sverige: Trivector Traffic AB.
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Insatsomraden ISO 39001 hgli:gre hal:l?illjare sng:re Paverkare
Cversiki- och detaliplaner X X
Hastighetsefterlevnad kommunalt vagnat X

Nykter trafik X
Béaltesanvindning X
Hjdlmanvandning cykel X
Hjalmanvandning moped X
Sakra personbilar i trafik X

Sakra cyklar i trafik X

Sakra bussar i trafik X X

Sakra sparvagnar i trafik X

Sékra fordon i fardijdnst x

Sakra GCM-passager i tatort X

Drift och underhall av GCM-vagar X X

Sakra kommunala gator X

Sdkra kommunala gatukorsningar X

Saker GCM-yia X

Sakra hallplatser buss, inkl vag till och fran X

Sikra hallplatser sparvagn inkl v3g till och fran X

Skolskjutsar, avlamning X X
TA-planer X

Tillfallig emdirigering vid t ex evenemang X

Dispenser (Langa, tunga, breda) X

Flyttning av fordon/skrothilar X

Markupplatelse X

Parkering (Gvervakning, tillstand) X X

Skyitning X

LTF X

Figur 2-3  Oversikt for roller som staden har och vilka insatsomraden som berérs. Kalla: Mattsson (2013).
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2.2 Kommunal trafiksakerhetsrevision

Vad ar en trafiksakerhetsrevision?

2004 utvecklade SKL (numera SKR) tillsammans med Trivector en metod som
hjalper kommunerna att kvalitetssakra trafiksakerhetsarbetet: Kommunal Trafik-
sakerhetsrevision.®> Sedan 2013 ar aven kraven i 1SO 39001 inarbetade i revis-
ionen.

Trafiksékerhetsrevisionen ger en snabb och genomgripande analys av kommu-
nens trafiksékerhetsarbete och pekar ut styrkor och svagheter samt forbéattrings-
mojligheter. Den ar darmed inte bara en kartlaggning, utan ocksa ett avstamp for
fortsatt arbete. Resultatet fran revisionen gor att kommunen direkt kan fortsatta
med aktiviteter som utgar fran kommunens egna forutsattningar och som bade pa
kort och lang sikt leder till positiva forandringar.

Det langsiktiga och dvergripande malet med revisionen ar att fa en 6kad trafik-
sékerhet med farre dodade och skadade. Revisionen syftar till att hjalpa kommu-
nerna i detta arbete. Arbetets resultat ska utgora ett forsta steg for en kommun att
na 6kad effektivitet och systematik i trafiksakerhetsarbetet, okad samsyn inom
kommunen nar det géller trafiksakerhetsfragor samt 6kad samverkan internt och
externt nar det géller trafiksakerhetsfragor.

Trafiksakerhetsrevisionen

\/‘ﬂ

Mal och indikatorer

Forbattring \

Atgardsplan

Systematiskt

Redovisning trafiksdkerhets- l

arbete /
Férankring
Uppféljning 1
Umféra nde

Figur 2-4  Schematisk skiss for ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete.

Revisionen genomfors till stor del i dialogform genom mdéten som leds av en
revisor och dar tjanstepersoner fran olika forvaltningar/avdelningar och politiker
deltar. Informationsinhamtning gors ocksa med hjélp av ett antal frageenkéter
som stalls till berérda forvaltningar/avdelningar som syftar till att fa in relevanta
underlag for revisionen. Det &r revisionens avsikt att samla politiker och tjanste-
personer som pa olika satt arbetar med trafiksékerhet och pa sa vis verka for att
kommunen arbetar vidare med fragan tillsammans aven efter avslutad revision.

5 Lindberg, J., Séderstrém. L., Nilsson, A., Linderholm, L. (2004). Analys och revision av kommuners trafiksa-
kerhetsarbete : Huvudrapport. Trivector Rapport 2004:2. Stockholm, Sverige: Trivector Traffic AB.
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Revisionen resulterar i en bedémning av trafiksdkerhetskultur och trafiksa-
kerhetstillstand inom olika omraden. Trafiksakerhetskultur avser hur systema-
tiskt kommunen som organisation och arbetsgivare arbetar med trafiksékerhets-
fragorna, medan trafiksakerhetstillstand avser nuldget i hela kommunen utifran
atgarder som redan vidtagits, det vill saga utfallet av trafiksakerhetskulturen. Fol-
jande sju omraden ingar i revisionen:

Olyckor och skador

Organisation och styrning

Fysisk planering

Trafikplanering, trafiksakerhetsatgarder och lokala trafikforeskrifter
Drift och underhall

Fordon, resor och transporter

» Externt samarbete

vvvyvVvyyvyy

Trafiksékerhetsrevisionen genomfordes i ett 40-tal kommuner under aren 2005
2009. Erfarenheterna fran revisionen var mestadels positiva visade en uppfolj-
ning som Vagtrafikinspektionen gjorde 2008.° Efter 2010 har betydligt farre re-
visioner gjorts, inte minst beroende pa att det ekonomiska och padrivande stodet
genom davarande Végverket upphorde. Daremot har trafiksakerhetsrevisionen
setts Over och uppdaterats vid ett par tillfallen enligt foljande:

» Under 2012-2013 uppdaterades trafiksakerhetsrevisionen utifran de nat-
ionella indikatorerna for Nollvisionens etappmal 2020 och kraven i den
internationella ledningssystemsstandarden for végtrafiksakerhet 1SO
39001.” Denna uppdatering finansierades av Trafikverkets Skyltfonden.

» SKL finansierade 2014 en 6versyn av modellen utifran metodiken i hand-
boken for kommunala trafiksakerhetsprogram, Trafiksékra staden, sa att
revisionen blir ett avstamp for fortsatt arbete med trafiksékerhetsprogram.

» 2014 gjordes ocksa en Gversyn av kriterierna for bedémningsomradet
»drift och underhall” (del 5) for att svara mot hur den nationella indikatorn
for drift och underhall pa cykelvégar foljs upp. De 60 storsta kommunerna
i Sverige (kommuner med 40 000 eller fler invanare) medverkar i Trafik-
verkets regelbundna uppféljning av den nationella indikatorn och kan an-
vanda sina svar fran Trafikverkets enkéat aven i revisionen.

» Inom ramen for SKL:s finansiering testades &ven den uppdaterade revis-
ionen i Linkdpings kommun och Norrtélje kommun.® Senare har &ven re-
vision genomforts i Vallentuna kommun och Kévlinge kommun, och un-
der 2019/2020 genomfor Goteborgs stad en trafiksékerhetsrevision.

» 2015 holls aven en uthildning av revisorer pa uppdrag at SKL.

Allt revisonsmaterial finns tillgangligt p& SKR:s webbplats.’

6 Vagtrafikinspektionen (2008). Kommunal trafiksakerhetsrevision — erfarenheter fr&n sju kommuner.

7 Kaijser, B., Gibrand, M., Nilsson, A. (2013). Uppgradering av Kommunal Trafiksakerhetsrevision — integrering
av nationella etappmal och 1SO 39001. Trivector Rapport 2013:5. Stockholm, Sverige: Trivector Traffic AB.

8 Wennberg, H., Gibrand, M. m.fl. (2014). Kommunal trafiksakerhetsrevision — uppgradering och pilottestning.
Trivector Rapport 2014:4. Lund, Sverige: Trivector Traffic AB.

9 https://skr.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/tra-
fiksakerhetsrevision.3274.html



https://skr.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/trafiksakerhetsrevision.3274.html
https://skr.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/trafiksakerhetsrevision.3274.html
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Delar av revisionen med relevans for ISO 39001-indikatorn

Vid matning och uppféljning av systematiken i kommuners trafiksakerhetsarbete
ar det relevant att utga fran indikatorer och kriterier som ingar i SKR:s modell
for kommunal trafiksakerhetsrevision. Kraven i ISO 39001 &r numera dessutom
integrerade i revisionens bedomningsmodell med tillhérande frageenkater.

Tabell 2-1 ger en Gversikt for hur relevant respektive del (bedomningsomrade) i
trafiksakerhetsrevisonen &r for en matmetod for indikatorn ”systematiskt trafik-
sakerhetsarbete i linje med ISO 39001”. Det kan konstateras att del 6 (Fordon,
resor och transporter) innehaller relevanta indikatorer rérande kommunens roll
som upphandlare och kravstallare och som inte redan méts genom andra nation-

ella indikatorer.

Tabell 2-1 Relevansen hos de olika delarna i trafiksékerhetsrevisionen foér métning av indikatorn ”sys-
tematiskt trafiksakerhetsarbete i linje med ISO 39001” i kommunerna.

Del / bedomningsomrade

Relevans for matning i ISO 39001-indikator

1. Olyckor och skador

2. Organisation och styrning
3. Fysisk planering

4. Trafikplanering, trafiksdkerhets-
atgarder och lokala trafikforeskrifter

5. Drift och underhall

6. Fordon, resor och transporter

7. Externt samarbete

Inte relevant genom att delen redan méts genom ut-
fallsindikatorerna i malstyrningen. Daremot ar det in-
tressant att mata systematiken i kommunernas
olycksuppféljning, vilket ingar i del 2 nedan.

Relevant for rollen ”Vaghallare”. Delen innehaller
enbart indikatorer relaterade till trafiksakerhetskultur.

Relevant for rollen ”Vaghallare”. Delen innehaller
enbart indikatorer relaterade till trafiksakerhetskultur.

Relevant for rollerna ”Vaghallare” och ”Paver-
kare”. Tillstdndsindikatorerna i revisionen tacks till
stor del redan av foljande nationella indikatorer:

e Andel trafikarbete inom hastighetsgrans pa kom-
munalt vagnat

Andel trafikarbete med nyktra forare

Andel baltade i framséatet i personbil

Andel cyklister med hjalm

Andel mopedister med ratt anvand hjalm

Andel sékra GCM-passager

Beror rollerna ”Upphandlare” och ”Kravstillare”,
men &r inte relevant genom att delen redan beaktas
genom uppféljningen av nationella indikatorn "Andel
kommuner med god kvalitet pa underhall av GC-
vagar”.

Relevant for rollerna "Upphandlare” och ”Krav-
stéllare”. Delen innehéller bade indikatorer relate-
rade till trafiksakerhetskultur och -tillstand.

Relevant for rollerna ”Vaghallare” och ”Paver-
kare”. Delen innehaller enbart indikatorer relaterade
till trafiksakerhetskultur.
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2.3 Fordon, resor och transporter i kommunerna

Det ar i sammanhanget viktigt att skilja pa transportképare (bestéllare) och
transportleverantor (utforare). Transportkdpare kan stélla trafiksdkerhetskrav
pa leverantorer och bor ocksa kontrollera att krav efterlevs. Transportleveranto-
rer kan arbeta systematiskt med trafiksakerhet internt, minst inom ramen for sitt
hallbarhets-/CSR-arbete liksom inom sitt kvalitetssékringsarbete (1SO 9001).
Leverantorer genomfor i regel egenkontroller som dokumenteras och rapporteras
saval internt som till bestéllare.

Kommuner och andra myndigheter &r ofta bade utforare och bestéllare genom att
de i regel bade har egna och upphandlade person- och godstransporter. De bor
alltsa bade arbeta med kravstallande och uppféljning gentemot transportleveran-
torer och arbeta systematiskt med sina egna fordon, resor och transporter. Hur
kommunerna organiserar sina person- och godstransporter ser olika ut, men ba-
serat pa kéllor som visas i Tabell 2-2 kan féljande konstateras:

» Fordon kan i kommunerna vara exempelvis personbilar (till exempel
hemtjénstens fordon, tj&nstebilpool, personbilar som anvands inom tek-
nisk forvaltning), bussar och andra fordon som anvands for persontrans-
port samt lastbilar och andra transportfordon (inklusive vaghallnings- och
renhallningsfordon).

» Resor avser i forsta hand tjansteresor, det vill sdga de resor som medar-
betare i kommunen gor i tjansten och dar kommunen har ett ansvar som
arbetsgivare. Det avser exempelvis medarbetares resor till méten och
andra tjanstedrenden samt hemtjénstens resor till brukare.

» Transporter &r i huvudsak person- respektive godstransporter. Nar det
galler persontransporter ar skolskjuts ett viktigt ansvarsomrade for kom-
munerna. Skolskjuts handlas for det mesta ofta upp enligt SKR:s skol-
skjutshandbok, men drivs ocksa i kommunens egen regi eller képs genom
l&nstrafiken. Andra persontransporter kan exempelvis vara fardtjénst och
sjukresor, vilket uteslutande handlas upp. Godstransporter och andra
tyngre transporter finns bade i egen regi och upphandlat. Matutkérning ar
en vanlig godstransport i kommunerna, men har kan ocksa antas inga
transporter inom serviceforvaltning, vaghallning och renhallning.
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Tabell 2-2  Oversikt fér nagra kallor som utredning

en tagit del av.

Kalla Kommentar

Svenska Kommunférbundet (2004). Upp-
handling av transporter — for séker trafik och
bra miljo.

SKL (2014). Skolskjutshandboken : Trygga,
sékra och kostnadseffektiva elevresor.

SKL och Trafikverket (2011). Handbok for
godstransporter i den goda staden.

Vagverket Publikation 2008:11. Andel trans-
portkdpare som stéller miljo- och trafiksaker-
hetskrav vid upphandling av transporter.

Forordning (2009:1) om milj6- och trafiksa-
kerhetskrav fér myndigheters bilar och bilre-
sor.

Denna skrift & i manga avseenden inaktuell,
men en del generella principer ar fortfarande
relevanta. SKR har tillfragats om det finns
en nyare skrift finns eller likande stdd i an-
nan form, men utan att aterkomma med
svar. Det finns exempelvis en del material
via Upphandlingsmyndigheten, men inte om
trafiksékerhet.

Skolskjutshandboken innehéller en del om
upphandling och trafiksékerhetskrav, men
inget som inte framgar av exempelvis "Upp-
handling av transporter — for séker trafik och
bra miljo”.

Handboken for godstransporter ndémner upp-
handling som insatsomrade, men det star
inga rad eller specifika krav.

Undersokning av vilka trafiksakerhetskrav
som nagra olika transportkopare staller.
Transportkdparna ar foretag, inte kommu-
ner, men frigorna i undersokningen anda
relevanta i det har sammanhanget.

Statliga myndigheter maste félja vissa be-
stammelser om miljé- och trafiksékerhets-
krav nar man koper in, leasar eller anvander
bilar samt vid vissa upphandlade transpor-
ter. Arligen rapporterar myndigheterna in
uppgifter om nybilskdp och bilanvéandning till
Transportstyrelsen som har regeringens
uppdrag att sammanstélla och folja upp ar-
betet. Under 2018 fanns det 223 myndig-
heter som omfattades av krav pa rapporte-
ring enligt denna férordning. Férordningen
galler saledes inte kommuner, men kan
anda vara relevant i sammanhanget.
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3. Vad visade ”provmatningen”?

3.1 Deltagande kommuner i enkatundersékningen

En ”provmétning” av en prelimindr matmetod for kommunernas del av indika-
torn “’systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med 1ISO 39001 har genomforts.
Denna matmetod innebér en webbaserad enkét som skickades till Sveriges samt-
liga 290 kommuner under hosten 2019. Enkéten finns i bilaga 1.

Totalt svarade 67 av 290 kommuner pa enkaten, vilket innebar en svarsfrekvens
pa 23 % (Tabell 3-1). Sarskilt 1ag var svarsfrekvensen i de storre staderna samt i
storstaderna Stockholm, Goteborg och Malmo som inte deltog alls. Lag svarsfre-
kvens och dverrepresentation av mindre kommuner innebdr att generella slutsat-
ser bor dras med forsiktighet. Resultatet ger anda en indikation pa laget i kom-
munerna nar det galler deras roll som upphandlare och kravstallare for sakra for-
don, resor och transporter, saval egna som upphandlade.

Tabell 3-1 Kommuner som svarat p& enkatundersokningen uppdelat pa kommungrupp (SKR:s
kommungruppsindelning).

Kommungrupp Antal Svars-
kommuner frekvens

Al. Storstader 0 3 0

A2. Pendlingskommun néra storstad 10 43 23%
B3. Storre stad 4 21 19%
B4. Pendlingskommun néra storre stad 13 52 25%
B5. Lagpendlingskommun néra storre stad 9 35 26%
C6. Mindre stad/tatort 6 29 21%
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 11 52 21%
C8. Landsbygdskommun 11 40 28%
C9. Landsbygdskommun med besodksnaring 3 15 20%
Totalt 67 290 23%

3.2 Kommunens egna fordon, resor och transporter

Krav pa kommunens egna resor i resepolicy

Tre av fyra kommuner har resepolicy eller liknande riktlinjer som anger arbets-
givarens syn pa trafiksakerhet vid tjansteresor, se Figur 3-1. Merparten av dessa
resepolicys innehaller krav och rad om nykterhet, hastighetsefterlevnad, sékra
fordon och baltesanvéndning, se Figur 3-2.

Drygt en tredjedel av de som har en resepolicy, foljer upp efterlevnaden av kra-
ven, se Figur 3-3. Pa den 6ppna fragan hur kommunen féljer upp efterlevnaden
av kraven svarade flera att de anvander alkolas och elektroniska korjournaler i
bilarna. Andra svarade att de féljer upp i samband med arsredovisningarna, att
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de for manatlig statistik 6ver tjansteresor eller har system som overvakar och
rapporterar korhastighet (ISA). Tva kommuner foljer upp bokningarna av bil-
poolen. En kommun svarade att de gor stickprov for nykterhetskontroller och en
annan svarade att de inte foljer upp efterlevnad av resepolicyn men att de har
genomfort en kartlaggning av kommunens behov.

= Ja = Nej

Figur 3-1 Har kommunen en resepolicy eller liknade riktlinjer som anger arbetsgivarens syn pa trafik-
sékerhet vid medarbetarnas tjansteresor? (N=67)

100%
80%
60%
40%
20%

0%

Hastighetsefterlevnad Nykterhet Baltesanvandning. Sakra fordon vid
tjansteresor

HJa ENegj

Figur 3-2  Vilka krav och rad innehaller kommunens resepolicy/riktlinjer? (N=53)

= Ja = Nej

Figur 3-3  Foljer kommunen upp efterlevnad av kraven i resepolicy/riktlinjer for medarbetarnas tjanste-
resor? (N=53)
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Krav pa kommunens egna personbilar

Tre av fyra kommuner staller alltid trafiksakerhetskrav pa sina egna personbilar
(Figur 3-4), men endast hélften av dessa foljer upp kraven (Figur 3-5). Vilka krav
som stalls pa kommunens egna personbilar visas i Figur 3-6. Ett flertal av dessa
kommuner stéller pa krav och féljer upp for antisladdsystem, baltespaminnarsy-
stem, alkolas och krocksakerhet (minst 5 stjarnor enligt Euro NCAP). Betydligt
farre staller krav pa hastighetsstyrning (ISA) eller andra system for hastighetsef-
terlevnad.

Pa en 6ppen fraga om hur uppfdljning gors av kraven pa personbilar svarade de
flesta kommunerna (14 av 22 svarande) att kraven f6ljs upp vid upphandling och
leverans av nya fordon eller vid fordonsleasing. Vissa menade aven att de foljde
upp vid rutinkontroller for kalibrering av instrumenten. En del kommuner angav
att de har en transportcentral/-enhet som ser till att kraven uppfylls, eller att le-
verantoren regelbundet kallas pa avtalsuppféljning. En kommun uppgav aven att
de har latit de flesta kommunala bilférarna utbilda sig i trafiksékerhet. En annan
kommun uppgav att inképen gors via SKR:s ”Kommentus ramavtal” med en for-
nyad konkurrensutsattning. Konkurrensutsattningen kan innehalla specifika
krav, sdsom alkolas eller hastighetsstyrningssystem, men det ar upp till varje en-
skild enhet att sétta kraven.

m |3, alltid Ja, ofta Ja, ibland = Nej, aldrig

Figur 3-4  Staller kommunen trafiksékerhetskrav for sina personbilar? (N=67)
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m g, alltid = Ja, ofta Ja, ibland = Nej, aldrig

Figur 3-5 Om kommunen stéller trafiksdkerhetskrav for sina personbilar, féljer den upp personbilarnas
trafiksékerhetsstandard? (N=66)
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Figur 3-6  Vilka av féljande krav stalls p& kommunens personbilar? (N=66). Andra system for att verifi-
era nykterhet &r till exempel utandningsprov i kombination med andra system som nyckel-
skap, id 06 kort eller liknande.
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Krav pa kommunens egna person- och godstransporter

Tva av tre av de deltagande kommunerna har gods- och varutransporter i egen
regi, medan skolskjuts och andra persontransporter oftare handlas upp eller kdps
in pa annat satt (Figur 3-7). Det &r en stor variation i vilken grad kommunerna
staller trafiksakerhetskrav pa person- och godstransporter som sker i egen regi.
Trafiksékerhetskrav inom skolskjutstransporter &r betydligt mer vanligt &n inom
andra persontransporter och gods- och varutransporter (Figur 3-8). Trafikséker-
hetskrav som stélls inom skolskjutstrafiken foljs aven upp i betydligt stérre om-
fattning an de som stélls inom andra persontransporter och gods- och varutrans-
porter (Figur 3-9).

100%
80%
60%
40%

20%
22%

0%

...skolskjuts... ..andra egna ...egna gods- och
persontransporter... varutransporter...
HJa HNegj

Figur 3-7  Har kommunen...i egen regi? (N=67)

100%
80%
70%
60%
50%
40%

30% 62%
20%
10%

0%

...pa skolskjuts i egen regi ...for andra egna ...for egna gods- och
persontransporter varutransporter

M Ja, alltid Ja, ofta Ja, ibland MW Nej, aldrig

Figur 3-8  Staller kommunen trafiksakerhetskrav...? (N = 15 for skolskjuts i egen regi, N = 29 fér andra
egna persontransporter, N = 44 fér egna gods- och varutransporter)
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100%
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50%
40%
30%
20% g
32%

10%

0%

... pa skolskjuts ...fér andra egna ...for egna gods- och
persontransporter varutransporter

m Ja, alltid Ja, ofta Ja, ibland ®Nej, aldrig

Figur 3-9  Om trafiksékerhetskrav stélls, foljer kommunen upp kraven...? (N = 15 for skolskjuts i egen
regi, N = 24 for andra egna persontransporter, N = 41 fér egna gods- och varutransporter)

Skolskjuts

De kommuner som stéller trafiksakerhetskrav pa skolskjutsen fick ocksa svara
pa fragor om vilka krav de staller och om dessa foljs upp, se Figur 3-10 for krav
pa sjéalva transporten och Figur 3-11 for krav pa fordonet som anvands vid skol-
skjuts. Observera att dessa figurer baseras pa ett litet antal svarande och att ge-
nerella slutsatser maste dras med viss forsiktighet.

Merparten av de trafiksékerhetsstallande kommunerna stéller krav (och foljer
upp) pa hastighetsefterlevnad, nykterhet, bilbélte och rutiner for information om
bilbalte. Farre staller dock krav pa att det ska finnas hastighetsstyrningssystem i
skolskjutsfordonen.

Endast fem kommuner svarade pa den 6ppna fragan om hur kommunen foljer
upp trafiksékerhetskrav pa skolskjuts i egen regi. Tre av dem svarade att de har
en arlig kvalitetsuppféljning av trafiksdakerheten pa skolskjutsen. En kommun
svarade att ett dialogmote fors med leverantérerna, som genomfor en kontroll av
bussarna med extra bromskontroll och som darefter skickar ett protokoll till kom-
munen. En annan kommun kontrollerar genom redovisning av uppsatta verksam-
hetsmal samt att man féljer gallande policy.
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Figur 3-10 Vilka av féljande krav stalls pa& skolskjuts i egen regi vad galler transporten? (N=15)
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B Krav stalls och foljs upp Krav stélls, men foljs inte upp B Krav stélls inte Vet gj

Figur 3-11 Vilka av féljande krav stélls pa skolskjuts i egen regi vad galler fordonen? (N=15). Fortydli-
gande for kravet pa trepunktsbalte, baltesstrackare och nackstod: de skall finnas pa samt-
liga platser.
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Andra persontransporter an skolskjuts

Runt hélften av de kravstallande kommunerna staller trafiksakerhetskrav pa, och
foljer upp, for sjalva transporten nar det galler andra persontransporter (Figur
3-12). Det krav som merparten av kommunerna stéller, och foljer upp, &r att fo-
rare kor nykter. Det &r betydligt farre som staller krav for fordonet som anvénds
for egna persontransporter (Figur 3-13). Det krav som storst andel av kommu-
nerna har och foljer upp géller att fordonen &r utrustade med alkolas.

Pa den 6ppna fragan hur trafiksakerhetskraven for andra egna persontransporter
(&n skolskjuts) foljs upp var det bara en kommun som svarade. Uppféljningen
sker har genom den elektroniska kdrjournalen och i samband med kalibrering.

100%
90%
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20% 38%

10%

0%
Forare foljer Forare kor nykter Forare anvander Fardtjanst: Rutiner
hastighetsgranser bilbalte tilldmpas for saker
fastsattning av
rullstolar och andra
hjalpmedel

| Krav stalls och foljs upp Krav stdlls, men foljs inte upp M Krav stdlls inte Vet gj

Figur 3-12 Vilka av foljande krav stélls for andra egna persontransporter an skolskjuts vad géller trans-
porten? (N=24)
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Figur 3-13 Vilka av foljande krav stalls for andra egna persontransporter (an skolskjuts) vad galler for-
donen? (N=24)

Gods- och varutransporter

For gods- och varutransporter stéller halften av de kravstallande kommunerna
krav pa, och féljer upp, att forare kor nykter (Figur 3-14). Manga stéller dven
krav pa att forare foljer hastighetsgranser och anvéander bilbalte, men detta foljs
inte upp i samma utstrackning.

Det ar farre kommuner som stéller krav pa och foljer upp fér fordonet som an-
vands vid gods- och varutransport, se Figur 3-15. Knappt halften av de kravstal-
lande kommunerna staller krav pa och féljer upp att fordonen &r utrustade med
alkolas. Fa staller krav pa att system for hastighetsefterlevnad anvands inom
gods- och varutransport, men hér &r det samtidigt en tredjedel som inte vet.

Ingen kommun svarade pa den 6ppna fragan hur kraven féljs upp for kommunens
egna gods- och varutransporter.
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Figur 3-14 Vilka av féljande krav stélls fér egna gods- och varutransporter (inklusive renhallning, vag-
hallning etc.) vad géller transporten? (N=41)
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Figur 3-15 Vilka av féljande krav stélls fér egna gods- och varutransporter (inklusive renhallning, vag-
hallning etc.) vad galler fordonen? (N=41)
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3.3 Upphandlade fordon, resor och transporter

Majoriteten av kommunerna upphandlar skolskjuts (82 %) och gods- och varu-
transporter (71 %). Halften upphandlar andra persontransporter &n skolskjuts, se
Figur 3-16.

100%
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20%

0%
...skolskjuts ...0vriga persontransporter ..gods- och varutransporter

HJa mNej

Figur 3-16 Har kommunen upphandlad/e...? (N=67)

Stélls trafiksakerhetskrav pa leverantérer?

En majoritet av kommunerna staller trafiksakerhetskrav pa leverantorer av skol-
skjuts och andra persontransporter samt pa leverantorer av gods- och varutrans-
porter, se Figur 3-17. Allra flest, mer an atta av tio, staller alltid krav pa leveran-
torer av skolskjuts. Andelen sjunker for andra persontransporter &n skolskjuts
samt nagot mer for gods- och varutransporter.

For de kommuner som stéller trafiksédkerhetskrav foljer storst andel, men endast
knappt hélften, alltid upp dessa for skolskjuts. For andra persontransporter &r det
drygt en tredjedel och fér gods- och varutransporter annu farre som alltid foljer
upp stallda krav, se Figur 3-18.
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...pa leverantorer av ...pa leverantorer av andra ...pa gods- och
skolskjuts persontransporter varutransporter
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M Ja, alltid Ja, ofta Ja, ibland  ® Nej, aldrig

Figur 3-17 Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa...? (N=56 for skolskjuts, N=34 for andra person-
transporter och N=48 fér gods- och varutransporter).
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Figur 3-18 Om krav stélls, foljer kommunen upp trafiksakerhetskraven pa leverantoren...? (N=50 for
skolskjuts, N=29 for andra persontransporter, N=37 fér gods- och varutransporter)
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Krav pa certifiering genom 1SO 39001

Tabell 3-2 visar hur manga kommuner (av dem som staller trafiksakerhetskrav
overhuvudtaget) som stéller krav pa att leverantorer av transporter kan uppvisa
ett systematiskt trafiksédkerhetsarbete genom certifiering eller liknande. Har stél-
ler kommunerna lite tuffare krav inom gods- och varutransporter jamfort med
skolskjuts och andra persontransporter. For gods- och varutransporter &r det
manga kommuner (73 %) som staller krav att leverantorer ar certifierande enligt
ISO 39001, godkénda enligt branschkoncept eller kan visa pa systematiskt tra-
fiksakerhetsarbete pa annat satt. Motsvarande siffror for leverantérer av skol-
skjuts och andra persontransporter ar 56 % respektive 59 %.

Tabell 3-2 Staller kommunen krav pa att leverantérer av transporter kan uppvisa ett systematiskt trafik-
sékerhetsarbete genom certifiering eller liknande? (N=52 for skolskjuts, N=29 for andra per-
sontransporter och N=37 for gods- och varutransporter).

Skolskjuts Andra person- Gods- och varu-

transporter transporter

Ja, att leverantorens trafiksa- 7 14 % 5 17 % 7 19 %
kerhetsarbete ar certifierat en-

ligt ISO 39001 genom ackredi-

terat certifieringsorgan

Ja, att leveranttrens trafiksa- 1 2% 0 0 % 0 0%
kerhetsarbete &r certifierat en-

ligt ISO 39001 genom annan,

icke-ackrediterad part (t ex

Sveriges Akeriféretag har

egen certifiering)

Ja, att leverantorens trafiksa- 4 8 % 2 7% 2 5%
kerhetsarbete ar certifie-

rat/godkant enligt annat kon-

cept i branschen (t ex Saker

och gron taxi, Fair Transport

eller annat koncept)

Ja, att leverantdren kan visa 17 33% 10 35% 18 49 %
pa ett systematiskt trafiksaker-

hetsarbete pa annat satt an

genom ISO-certifiering och

branschkoncept.

Nej, krav stalls inte pa certifie- 23 44 % 12 41 % 10 27 %
ring eller liknande.

Totalt 52 100 % 29 100 % 37 100 %

Deltagande kommuner kunde aven i fritext utveckla sitt svar om krav pa syste-
matiskt trafiksakerhetsarbete. Majoriteten av kommunerna (11 av 14) svarade att
de var osakra eller inte visste huruvida de staller krav pa att leverantérer av skol-
skjuts kan uppvisa ett systematiskt trafiksakerhetsarbete genom certifiering eller
liknande. Tva kommuner hanvisade till kollektivtrafikmyndigheten déar upphand-
lingen sker och en annan kommun svarade att det hanteras pa en annan sektion.
En kommun uppgav att de staller krav pa 1ISO 39001 eller motsvarande.
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Flera kommuner kommenterade att de inte visste om kommunen stéller krav pa
att leverantorer av andra persontransporter &n skolskjuts kan uppvisa ett sys-
tematiskt trafiksakerhetsarbete genom certifiering. Detta eftersom de inte har in-
sikt i den upphandlingen.

En kommun uppger att de inte krdver att leverantéren av gods- och varutrans-
porter (inklusive renhallning, vaghallning etc.) arbetar mot I1SO 39001, men
daremot i enlighet med 1SO 9001. En annan pekar pa att det finns andra krav
pa leverantoren, sasom déack och kylvaror. En annan kommun svarar att ent-
reprendren ska uppvisa sitt arbete med arbetsmiljofragor, dar trafiksakerhet
ingar, minst en gang per ar.

Vilka trafiksakerhetskrav stélls pa leverantérerna?

Skolskjuts

Ett flertal av kommunerna stéller trafiksakerhetskrav pa leverantorer av skol-
skjuts vad géller sjalva transporten (Figur 3-19). Det ar dock bara runt hélften av
dessa som dven foljer upp kraven som stalls. Flest kommuner (64 %) stéller krav
pa att leverantor informerar resenarer om att anvanda sakerhetsbaltet tatt foljt av
krav om att leverantor redovisar trafiksédkerhetspolicy som avser nykterhet (60
%). |1 genomsnitt var tredje kommun vet inte om krav stélls. Nar det géller krav
pa fordonen som anvands inom den upphandlade skolskjutsen vet manga kom-
muner inte heller om de stéller trafiksakerhetskrav och foljer upp dessa (Figur
3-20). Att fordonet ar utrustat med alkolas &r det allra flest (58 %) som staller
krav pa foljt av krav pa trepunktsbalten pa samtliga platser i fordonet (49 %).
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Figur 3-19 Vilka av féljande krav stalls pa leverantorer av skolskjuts vad galler transporten? (N=52)
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B Krav stalls och foljs upp Krav stélls, men foljs inte upp B Krav stélls inte Vet gj

Figur 3-20 Vilka av féljande krav stélls pa leverantorer av skolskjuts vad galler fordonet? (N=52)

Andra persontransporter an skolskjuts

Precis som for skolskjuts &r det manga kommuner som inte kanner till vilka tra-
fiksdkerhetskrav som stalls pa leverantorer av andra persontransporter. Det galler
bade transporten (Figur 3-21) och fordonet (Figur 3-22). Nykterhet &r viktigt;
drygt hélften av kommunerna staller krav pa att leverantdrerna kan uppvisa tra-
fiksakerhetspolicy som avser nykterhet och cirka 40 % staller krav pa att fordo-
nen har alkolas. Halften av kommunerna stéller krav pa att leverantérer av fard-
tjanst har rutiner for séker fastséttning av rullstolar och andra hjalpmedel. Fa fol-
jer dock upp krav, sarskilt vad galler krav som avser transporten. Mojligen ar
kraven pa fordonen lattare att folja upp.
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W Krav stélls och f6ljs upp Krav stélls, men foljs inte upp M Krav stélls inte Vet ej

Figur 3-21 Vilka av foljande krav stalls for leverantérer av andra egna persontransporter (an skolskjuts)
vad géller transporten? (N=29)
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W Krav stalls och foljs upp Krav stdlls, men foljs inte upp M Krav stdlls inte Vet ej

Figur 3-22  Vilka av foljande krav stélls for leverantdrer av andra egna persontransporter (an skol-
skjuts) vad géller fordonen? (N=29)
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Gods- och varutransporter

Fler kommuner stéller trafiksékerhetskrav pa sjalva transporten (Figur 3-23) an
pa fordonet som anvands for gods- och varutransporter inklusive renhallning,
vaghallning etc. (Figur 3-24). Runt halften av kommunerna stéller krav pa att
leverantoren redovisar en trafiksakerhetspolicy och nagot farre pa redovisning av
resultat av egenkontroller. Nykterhet &r det omrade som ges storst fokus i saval
trafiksakerhetspolicy som egenkontroller, men det ar sma skillnader med tanke
pé ett litet antal svaranden for dessa fragor. Aven i kraven pa fordon &r alkolas
vanligast. Generellt far hastighet litet fokus i kommunernas kravstéallande i relat-
ion till nykterhet och baltesanvandning. Det &r till exempel mindre &n 10 % av
kommunerna som stéller krav pd hastighetsstyrningssystem (ISA) eller andra sy-

stem for hastighetsefterlevnad.
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B Krav stalls och foljs upp Krav stélls, men foljs inte upp B Krav stélls inte Vet gj

Figur 3-23 Vilka av féljande krav stalls pa leverantorer av gods- och varutransporter (inklusive renhall-

ning, vaghalining etc.) vad géller transporten? (N=37)
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46%

B Krav stalls och foljs upp Krav stélls, men foljs inte upp B Krav stélls inte Vet gj

Figur 3-24 Vilka av foljande krav stills pa leverantorer av gods- och varutransporter (inklusive renhall-
ning, vaghalining etc.) vad géller fordonen? (N=37). Andra system for att verifiera nykterhet
ar till exempel utandningsprov i kombination med andra system som nyckelskap, id 06 kort
eller liknande.

Hur f6ljs trafiksdkerhetskraven upp?

| 6ppna fragor fick deltagande kommuner svara pa hur trafiksakerhetskraven pa
leverantorer av skolskjuts och andra persontransporter samt pa leverantorer av
gods- och varutransport foljs upp. Manga kommuner ar osakra pa hur kraven for
skolskjuts foljs upp; manga svarade att de inte vet eller dr oséakra och hanvisade
till andra enheter eller arbetsgrupper. Andra svarade att arliga kontroller genom-
fors eller att det sker en kontroll i samband med leveransen av fordonet. Flera
kommuner hanvisade ocksa till leverantdrerna eller till kollektivtrafikmyndig-
heten som upphandlar tjansten for svar.

For leverantorer av andra persontransporter an skolskjuts kommenterade tva
kommuner att andra aktdrer ansvarade for uppféljningen av trafiksékerhetskra-
ven som stélls. En kommun svarade att kommunen kraver en trafiksékerhetspo-
licy, men att de inte har preciserat hastighetsefterlevnad och béltesanvandning
samt att leverantren dverlamnar en fordonslista vid avtalsstart samt vid forand-
ringar i fordonsflottan. Andra kommuner svarade att de genomfor uppfoljning
varje manad eller arligen.

For gods- och varutransporter (inklusive renhallning, vaghallning etc.) inkom
inga svar for hur uppféljning sker.
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Stalls trafiksakerhetskrav pa underleverantorer?

Ett flertal kommuner staller trafiksakerhetskrav pd underleverantorer for upp-
handlade person- och godstransporter, medan var tredje kommun inte staller krav
pa underleverantdrer, se Figur 3-25. Det ar dock endast hélften som féljer upp
kraven, se Figur 3-26.

Pa en 6ppen fraga om hur kommunen féljer upp trafiksakerhetskraven pa under-
leverantorer svarade flera kommuner att uppféljningen sker via leverantorerna
eller med upphandlade entreprenader. Tva kommuner svarade att en eventuell
underleverantér har samma krav som kraven som stélls pa leverantorer. Ovriga
svarade att de inte visste eller var osékra.

m Ja, alltid Ja, ofta Ja, ibland = Nej, aldrig

Figur 3-25 Stalls motsvarande trafiksakerhetskrav dven pa underleverantérer for person- och gods-
transporter? (N=60)

m Ja, alltid Ja, ofta Ja, ibland = Nej, aldrig

Figur 3-26 Om trafiksékerhetskrav stélls pa underleverantérer, foljs dessa krav upp? (N=53)
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3.4 Kommunala bolags trafiksékerhetskrav

Persontransporter

En av tre kommuner uppger att de har kommunala bolag med persontransporter.
Av dem uppger 16 kommuner (73 %) att de kommunala bolagen i nagon omfatt-
ning staller trafiksakerhetskrav pa leverantorer av persontransport (Figur 3-27).
Endast hélften uppger att kraven foljs upp (Figur 3-28).

Majoriteten av de svarande kommunerna angav i en 6ppen fraga att de inte visste
hur kommunala bolag féljer upp de trafiksakerhetskrav som stalls pa leverantorer
av persontransporter. En kommun uppgav att de genomfor en arlig kontroll.

m Ja, alltid
Ja, ofta

Ja, ibland

m Nej, aldrig

Har inga kommunala bolag
med persontransporter

Figur 3-27 Staller kommunala bolag trafikséakerhetskrav pé leverantorer av persontransporter? (N=67).

= |3, alltid
Ja, ofta
Ja, ibland

m Nej, aldrig

Figur 3-28 Om trafiksakerhetskrav stalls, folier kommunala bolag upp de krav som stalls pa leveranto-
rer av persontransporter? (N=31).
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Gods- och varutransporter

Tva av tre kommuner uppger att de har kommunala bolag med gods- och varu-
transporter, vilket i enkédten exemplifierades med avfallsbolag, bostadsbolag,
markbolag och liknade. Av dem uppger 12 kommuner (26 %) att de kommunala
bolagen stéller trafiksakerhetskrav i ndgon omfattning pa leverantorer av gods-
och varutransporter (Figur 3-29). Dessa flesta kommuner vet inte dock om bola-
gen staller krav och om dessa foljs upp.

3%
1%
= Ja, alltid
Ja, ofta
Ja, ibland
= Nej, aldrig
Vet ej

Har inga kommunala bolag
med gods-/varutransporter

Figur 3-29 Staller kommunala bolag trafiksakerhetskrav p& leverantérer av gods-/varutransporter? (re-
levant for avfallsbolag, bostadsbolag, markbolag etc.) (N=67)

= |3, alltid

Ja, ofta

Ja, ibland
m Nej, aldrig

Vet gj

Figur 3-30 Om trafiksakerhetskrav stalls, folier kommunala bolag upp de krav som stalls pa leveranto-
rer av gods-/varutransporter? (N=49)
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3.5 Krav paforeningar

Néstan ingen kommun (endast 7 %) stéller trafiksakerhetskrav i form av exem-
pelvis krav pa resepolicy eller liknande for att foreningar ska far verksamhetshi-
drag, se Figur 3-31. Pa en oppen fraga om vilka trafiksakerhetskrav som kom-
munen staller pa foreningar for att fa verksamhetsbhidrag, och hur dessa f6ljs upp,
svarar fyra av fem kommuner att de inte kan berétta mer. Skélet &r att de som
svarat inte arbetar med verksamhetsbidragen. Endast en kommun anger att alla
foreningar ska lamna in ett policydokument dar trafik &r en punkt.

= Ja = Negj

Figur 3-31 Staller kommunen krav pa resepolicy, eller andra krav som har betydelse for trafikséker-
heten, for att foreningar ska fa verksamhetsbidrag? (N=67)
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3.6 Kommunernas reflektioner pa matningen

Synpunkter fran kommuner som deltog i enkatundersékningen

Syftet med enkéten var att fa en bild av systematiken vad galler kommunernas
roll som upphandlare och kravstéllare for sakra fordon, resor och transporter.
Enkaten avslutades med en fraga om hur vél deltagande kommuner tycker att
enkaten speglar denna roll och systematik, se Figur 3-32. Knappt hélften (46 %)
av de deltagande kommunerna angav att de tycker att enkéten speglade systema-
tiken bra, medan 40 % var neutrala och 15 % inte tyckte enkéten fungerar sarskilt
vl for det syftet.

45%
40% 40%
40%

35%
30%
25%
20%

15%

10% 9%

6% 6%
- - - -
0%
W Mycket bra Ganska bra Varken eller ® Ganska daligt ® Daligt

Figur 3-32 Syftet med enkaten &r att fa en bild av systematiken vad galler kommunernas roll som upp-
handlare och kravstéllare for sékra fordon, resor och transporter. Hur val tycker du att fra-
gorna i enkaten speglar denna roll och systematik? (N=67)

Det fanns ocksa plats for egna kommentarer om enkéatundersékningen. Har var

det manga av de deltagande kommunerna som tyckte att det var svart att svara

pa fragorna, mycket pa grund av enkétens bredd och fragornas detaljgrad i kom-
bination med att de ofta inte har ett sammanhallet team/sektion som ansvarar for
kommunens hela trafiksékerhetsarbete. Det kan ocksa vara sa att olika verksam-
heter eller forvaltningar sjalva bestdammer vilka krav de vill stélla i sina upphand-
lingar och att det darfor var svart for deltagarna att svara pa alla fragor sjalv.

Manga kommuner hade darfor gérna sett alternativet “’vet ej” inkluderat pa fler

stallen i enkaten. Vidare ansag manga att enkaten borde riktat sig till de upphand-

lande myndigheterna inom kommunen, vilket ibland var en kollektivtrafiksmyn-
dighet istéllet.

En del kommuner tyckte att det var bra fragor som skapade eftertanke och re-
flektion kring hur man kan tanka i trafiksakerhetsarbetet. Tva kommuner menade
att enkaten gav en viss vagledning i hur man kan arbeta mer systematiskt i tra-
fiksdkerhetsarbetet. Sammanfattningsvis kan det konstateras att det sannolikt
kravs flera personer fran varje kommun for att svara pa enkéten pa ett korrekt
satt, alternativt att fragorna delas upp till fler enheter. Hursomhelst kan detta vara
ett svar pa att systematiken kring trafiksakerhetsarbetet kan forbattras.
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Storstadernas inspel till fortsatt arbete med méatmetod

Manga kommuner som deltog i enkatundersokningen ar klart positiva till att mata
och félja upp hur systematiken ser ut vad galler upphandling och kravstéllande
for fordon, resor och transporter. Matningen gor att denna vasentliga del av ett
systematiskt trafiksakerhetsarbete kommer i fokus, bade nationellt och i kommu-
nerna. Flera kommuner ndmner dven att enkéten i sig ar som en checklista for
hur ett sadan systematik bor se ut. Vid efterfoljande samtal med representanter
fran tva av storstaderna som inte deltog i enkatundersokningen (Stockholms stad
och Goteborgs stad) patalades ocksa denna positiva betydelse av matningen, men
samtidigt lyfter representanterna fram synpunkter pa utformningen och genom-
forandet av métningen som bor hanteras i fortsatt arbete med métmetod.

For det forsta ar det svart och tidskravande med enkéater som tacker en hel kom-
muns verksamhet och som kréver ett internt samordningsarbete. Detta blir extra
patagligt i de stora kommunerna vilket sannolikt forklarar varfér mindre kom-
muner svarade pa enkaten i hogre utstrackning an storre kommuner. Det var at-
minstone en anledning till att de tva storstaderna inte svarade pa enkaten. | manga
kommuner kan det ocksa vara olika forvaltningar som har sin egen upphandling
och da blir det svar att fa ett svar. En av kommunrepresentanterna i storstaderna
menade att enkaten bor stéllas till stads-/kommunledningskontoret for central
samordning. Det kraver ocksa lang svarstid (adtminstone 1-2 manader) och en
tydlighet i nar enkaten stanger.

Det dr ocksa svart att svara pa om kommunen stéller trafiksakerhetskrav inom ett
ansvarsomrade da detta omrade ofta innehaller manga olika avtal som dessutom
ingatts vid olika tidpunkter. Kraven kan se olika ut i avtalen, till exempel kan
kraven (forhoppningsvis) ha skarpts 6ver tid vad géaller relevanta trafiksékerhets-
aspekter. En av kommunrepresentanterna i storstaderna foreslog att fragan stalls
om “det senaste ingangna avtalet” eller liknande.

Ansvarsomradet gods- och varutransporter ar ocksa valdigt brett. For kommu-
nernas del ar det olika vad som ingar har, men manga kommuner har till exempel
matutkdrning till skolor och andra kommunala anldggningar. Enkéten anger
dessutom att renhallning och vaghallning ingar, det vill sdga att enkéten innehal-
ler fragor om huruvida trafiksékerhetskrav stélls pa dels fordon som anvands
inom renhallning och vaghallning (till exempel att det finns hastighetsstyrnings-
system som ISA), dels sjalva transporten i sig (till exempel att hastighetsgranser
halls). Det kan finnas anledning att skilja ut renhallning och vaghallning fran
gods- och varutransporter. Det ar ocksa lampligt att fokusera pa omraden som
har mest betydelse ur trafiksakerhetssynpunkt och den indikation som erhdlls i
avstamningar med storstaderna var att renhallning &r viktigare i detta samman-
hang &n véaghallning. Vaghallningen ar saklart viktig ur trafiksakerhetssynpunkt,
men da genom resultatet av vaghallningen som redan mats av indikatorn ”Andel
kommuner med god kvalitet pa underhall av cykelvéagar”.
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4. Slutsatser och rekommendationer

4.1 Kort om provmatningen

Med utgangspunkt i fragor och indikatorer fran SKR:s modell for kommunal tra-
fiksakerhetsrevision dér kraven i 1ISO 39001 &r integrerade, togs en enkat fram.
Denna enkét belyser systematiken i kommunernas roll som upphandlare och
kravstéllare for sdkra fordon, resor och transporter. Genom enkaten undersoks
om trafiksékerhetskrav stélls inom person- och godstransport, vilka krav som
stalls och om dessa krav f6ljs upp samt hur uppféljning gors. Fokus ar pa krav
rorande hastighetsefterlevnad, nykterhet, baltesanvandning och sakra fordon.

Enkaéten strukturerades i fyra huvudsakliga delar:

» Kommunens egna fordon, resor och transporter (15 fragor om resepolicy,
kommunens personbilar och kommunens person- och godstransporter)

» Upphandlade fordon, resor och transporter (13 fragor om skolskjuts och
andra persontransporter, godstransporter samt krav pa underleverantorer)

» Kommunala bolags trafiksakerhetskrav (tva fragor)

» Krav pa foreningar (en fraga)

Enkaten skickades ut som en webbaserad enkat till Sveriges samtliga 290 kom-
muner under hosten 2019. Detta kan anses vara en ’provmétning’ av en prelimi-
nér matmetod for kommunernas del av indikatorn “’systematiskt trafiksakerhets-
arbete 1 linje med ISO 39001 i Trafikverkets mélstyrning for trafiksékerhet.

Totalt svarade 67 av 290 kommuner (23 %) pa enkaten. Det ar en lagre svarsfre-
kvens jamfort med utvarderingen av malstyrningen for trafiksakerhet som ge-
nomfordes 2018/2019 da 158 (55 %) av kommunerna deltog i en enkatundersok-
ning. Sarskilt 1ag var svarsfrekvensen i de storre staderna samt i storstaderna som
inte deltog alls. Inspel till utredningen har inhamtats i efterhand fran tva av stor-
stadskommunerna (Stockholms stad och Goéteborgs stad).

4.2 Lageti kommunerna

Verksamhetsstyrning genom 1SO 39001 ar en viktig vag framat for att fa till mer
handling for 6kad trafiksékerhet genom aktdrerna och offentliga myndigheters
kravstallande vid upphandling har en viktig paverkan pa trafiksakerhetsutfallet
pa vagarna. De transportaktorer som deltog i utvarderingen av malstyrningen for
trafiksakerhet under 2018/2019 var positiva till kravstéllande, men lyfte samti-
digt fram vikten av att folja upp de trafiksékerhetskrav som stélls i upphandling.°

Enkéatundersdkningen som genomfordes i kommunerna under hdsten 2019 inom
den har utredningen visade att manga kommuner stéller trafiksékerhetskrav inom

10 Wennberg, H., Nilsson, A., Astrém, J. (2019). Utvardering av malstyrningen av trafiksékerhetsarbetet. Tri-
vector Rapport 2019:28. Lund, Sverige: Trivector Traffic AB.
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person- och godstransporter, men langt ifran alla foljer upp kraven som stalls.
Kommunerna uppvisar ocksa en oséakerhet i vilka krav som stalls. Det finns sa-
ledes mer att gora vad galler kommunernas systematik som upphandlare och
kravstéllare for sakra fordon, resor och transporter.

Foljande kan konstateras vad géller systematiken i kommunernas roll som upp-
handlare och kravstéllare for sakra fordon, resor och transporter. Det bor dock
paminnas om att det enbart ar var fjarde kommun som svarat pa enkaten och
dessutom med viss dverrepresentation av mindre kommuner. Vissa fragor i en-
kéaten besvarades dessutom bara av ett urval av kommuner, till exempel fragor
om vilka krav som stélls besvarades endast av de kommuner som svarat att de
stéller krav 6verhuvudtaget. Generella slutsatser bor dras med viss forsiktighet.

» Tre av fyra kommuner har resepolicy eller liknande riktlinjer som
anger arbetsgivarens syn pa trafiksakerhet vid medarbetarnas tjansteresor.
Denna innehaller i regel (men inte for alla kommuner) krav om nykterhet,
hastighetsefterlevnad, sékra fordon och béltesanvandning. Det &r bara var
tredje av dessa kommuner foljer upp kraven som stalls i resepolicyn.

» Treav fyra kommuner stéller alltid trafiksakerhetskrav pa sina egna
personbilar, men endast halften av dessa foljer &ven upp kraven. Kraven
ror ofta antisladdsystem, béaltespdminnarsystem, alkolas samt krocksaker-
het, medan betydligt farre staller krav pa hastighetsstyrningssystem.

» Organisationen av transporter ser olika ut i kommunerna. De flesta
kommuner har upphandlad skolskjuts (cirka var femte kommun har skol-
skjuts i egen regi). Runt hélften har bade upphandlade och egna person-
transporter som inte &r skolskjuts (till exempel fardtjanst). Mer an hélften
av kommunerna har bade upphandlade och egna godstransporter.

» Mer an halften av kommunerna staller alltid trafiksakerhetskrav pa
person- och godstransporter, oavsett om den &r egen eller upphandlad.
Flest stéller trafiksakerhetskrav pa skolskjutsen: 87 % av kommunerna
staller alltid trafiksékerhetskrav pa skolskjuts i egen regi (82 % for upp-
handlad). Lagst ar andelen for upphandlade godstransporter (56 %).

» Mer an hélften av kommunerna stéller krav pa att leverantorer av
transporter kan uppvisa systematiskt trafiksakerhetsarbete genom
certifiering eller liknande. Detta gors oftare for godstransporter. Av de
som staller trafiksékerhetskrav pa godstransporter 6verhuvudtaget, ar det
73 % som staller krav pa att leverantorer ar certifierande enligt 1ISO 39001
genom ackrediterad part eller genom Sveriges Akeriforetag, ar godkanda
enligt branschkoncept (till exempel Fair Transport) eller kan visa pa sys-
tematiskt trafiksakerhetsarbete pa annat satt. Motsvarande siffra for skol-
skjuts och andra persontransporter ar knappt 60 %.

» Av de kommuner som stéller trafiksdkerhetskrav, foljer runt halften
upp kraven. Flest kommuner féljer alltid upp krav som stalls pa skol-
skjuts i egen regi (67 %). Endast 30 % av de kravstallande kommunerna
foljer alltid upp krav for upphandlade godstransporter.

» Nykterhet foljt av baltesanvandning far storst fokus, medan hastighet
far minst fokus i kommunernas kravstéllande — oavsett om det galler
egna eller upphandlade transporter. FOr egna transporter stélls i regel
krav om forares nykterhet och for upphandlade transporter stalls ofta krav
om att leverantorer ska redovisa trafiksdkerhetspolicy avseende nykterhet.
For fordonen stélls ganska ofta krav pa alkolas. Relativt fa staller dock
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krav om att det finns hastighetsstyrningssystem i fordonen. Darutover
finns specifika krav pa rutiner for vissa transporter som manga kommuner
staller till exempel att informera skolskjutsresendrer om att anvénda sé&-
kerhetsbéltet samt rutiner for saker fastsattning av rullstolar och andra
hjalpmedel i fardtjansten. Fa foljer dock upp kraven.

» Manga kommuner kanner inte till vilka krav som stélls, eller om de
foljs upp. Det vittnar om hur svart det &r att fa en dverblick pa hur syste-
matiken ser ut vad géller kommunernas roll som upphandlare och krav-
stéllare nér det galler sékra fordon, resor och transporter.

» Nastan inga kommuner stéller trafiksédkerhetskrav pa foreningar i
form av exempelvis krav pa resepolicy eller liknande for att foreningar
ska fa verksamhetshidrag.

4.3 Rekommendationer for matmetod

Rekommendationer for fortsatt arbete med en méatmetod som belyser kommuner-
nas roll 1 indikatorn ”Systematiskt trafiksdkerhetsarbete i linje med ISO 39001~
bor stalla sig frdgan om den systematiken gar att mata dverhuvudtaget. Utred-
ningen menar att systematiken visst gar att méata, och att matningen i sig bidrar
till att lyfta fram betydelsen av upphandling och kravstéllande, men att utform-
ningen och genomforandet av matningen &r avgorande, inte minst for att séker-
stdlla en battre svarsfrekvens. Med utgangspunkt i erfarenheter fran den enkat-
undersokning som genomfordes inom utredningen under hosten 2019, och sam-
tal med representanter fran tva av storstaderna, kan féljande rekommendationer
ges for kommande métningar.

Anvand frAdgorna som inspirerats av Trafiksakerhetsrevisionen

Kommande maétningar bor utga fran en enkat med fragor av den typen som an-
vandes i enkaten. Dessa fragor baseras pa SKR:s modell for kommunal trafiksa-
kerhetsrevision dar kraven i 1ISO 39001 &r integrerade, och fungerar i stort sett
bra (ndgra justeringar foreslas nedan). Fragor och svarsalternativ fran revisionens
frageenkiter har anpassats for att fungera for en ”lagom” omfattande enkétun-
dersokning som kan stéllas brett till kommunerna.

Fragor om kommunernas kravstallande i upphandling boér dock formuleras om
nagot sa att de avser det senaste tecknade avtalet eller liknande formulering. En
sadan formulering av fragorna hanterar att det kan finnas flera avtal med olika
krav liksom ocksa att pagaende upphandling dar man kan ha skarpt kraven. Det
forandrar ocksa svarsalternativen till ja/nej-fragor (till skillnad fran enkéten som
provades i den hadr utredningen som hade svarsalternativen ja, alltid / ja, ofta / ja,
ibland / nej, aldrig).

Lat ansvarsomraden strukturera enkaten

Fragorna i enkaten fungerade bra i det stora hela, men det ar lampligt att skéara
enkdaten pa annat sétt an det upplagg som anvéndes for provmatningen. Enkéten
bor istallet struktureras utifran relevanta ansvarsomraden, forslagsvis:

» Resepolicy
» Kommunens personbilar
» Skolskjuts
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» Serviceresor
» Gods-/varutransporter (sdsom matleveranser)
» Renhallning

Vaghallning utgar av skal som namndes i foregaende kapitel, det vill sdga att det
ar resultatet av vaghallningen som ar viktigast ur trafiksakerhetssynpunkt och att
det redan mits genom indikatorn ”Andel kommuner med god kvalitet pa under-
hall av cykelvagar”.

Ovan foreslagna skérning av enkéten gor det lattare for kommunerna att dela upp
enkdaten mellan olika forvaltningar/enheter (eller ge till kommunala bolag) som
kan svara pa det aktuella omradet.

Forslag pa omstrukturerad enkat visas i bilaga 2.

Skicka ut delar av enkaten arsvis

Uppgiftslamnandet blir mindre omfattande fér kommunerna om enkater for ett
begransat antal ansvarsomraden distribueras at gdngen. Kanske bara ett ansvars-
omrade ingar i en enkét om det ar ett omfattande omrade, medan en enkét inne-
hallande flera mindre omraden kan ga ut samtidigt. Det vill sdga att istallet for
att gora en stor matning vartannat eller vart tredje ar, kan ansvarsomradena (de
som namndes ovan) fordelas ut med en mindre arlig matning sa att kommunerna
inte far hela enkéten pa en gang.

Tillvagagangssatt for uppgiftslamnande/rapportering

Det &r viktigt att kommunerna far en enkel 6verblick for uppgiftslamnandet. En-
katundersokningen som genomfordes under hdsten 2019 gjordes med en webb-
enkat (av resursskal) och da ar det svarare att fa en overblick for hela enkaten
genom att respondenten maste klicka sig fram och tillbaka mellan enskilda fra-
gor/avsnitt. Det blir ocksa problematiskt om det &r flera uppgiftslamnare pa en
kommun. Kommande méatningar bor alltsa skickas ut pa ett satt som innebar att
mottagaren far en dverblick dver de uppgifter som efterfragas, oavsett hur dessa
uppgifter sedan ska inrapporteras till Trafikverket.

Enkaéten bor stéllas till stads-/kommunledningskontoren i kommunerna som kan
samordna uppgiftsinhamtningen. Se till att ha tillrackligt 1ang svarstid sa att kom-
munerna hinner med det samordningsarbete det innebar att inhamta efterfragade
uppgifter, forslagsvis 1-2 manader.

Kommunens samlade svar kan inrapporteras till Trafikverket via ett webbformu-
lar, postenkit eller telefonintervjuer som for drift- och underhallsindikatorn®?,
Oavsett hur uppgifterna inrapporteras, ar det samordningen av svaren pa kom-
munen som ar det kritiska momentet. Utredningen framhaller att det &r lampligt
om det finns mer &n ett alternativ fér kommunen att rapportera till Trafikverket,
till exempel att uppgifterna kan rapporteras via webbformuldr och postenkat.

11 Trafikverket PM fran Analysgruppen Trafiksékerhet (Ylva Berg): Matning och bedémning av indikator 10 Drift
och underhall av cykelvagar. Daterat 2014-02-27.
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Total undersdkning eller mindre urval?

Utredningen tar inte stéllning till om urvalet av kommuner ska begransas eller
vara en totalundersokning. Det ar sannolikt en resursfraga att uppféljningen av
drift- och underhallsindikatorn begransas till kommuner med minst 40 000 inva-
nare, vilket i matningen 2018 omfattade 64 kommuner varav 55 svarade pa en-
katen.2 Det finns fordelar med att ga ut brett till alla kommuner, inte minst det
kommunikativa syftet i sig. Dessutom &r svarsfrekvensen sannolikt nagot hogre
i mindre kommuner aven efter foreslagna forbattringar genomforts. Om inte re-
surskravande telefonintervjuer genomfors, kan totalundersékning évervégas.

4.4 Fran enkatfragor till indikator

Kommunerna samlar poéng

Enkaten i bilaga 2 foreslas som datainsamlingsmetod for indikatorn ”Systema-
tiskt trafiksékerhetsarbete i linje med ISO 39001”. Efter genomford enkétunder-
sokning i kommunerna maste svaren omvandlas till ett samlat matt for denna
systematik.

For att 6verfora enkatsvaren till en indikator foreslas ett liknande tillvagagangs-
satt som for den enkatbaserade drift- och underhallsindikatorn. Kommunerna
samlar da poéang for respektive fraga i enkaten. Hur manga poang som olika
svarsalternativ i enkaten ger for respektive ansvarsomrade framgar av bilaga 3.

Poangen summeras och ger ett matt som anger en standard: grén (god), gul (me-
delgod) respektive réd (mindre god) standard for det systematiska trafikséker-
hetsarbetet i linje med 1SO 39001. Indikatorn kan da vara andel kommuner med
gron (god) standard vad géller ett systematiskt trafiksakerhetsarbete i linje med
ISO 39001.

Poangfordelning per ansvarsomrade

En oversikt for poangfordelningen for de sex ansvarsomradena visas i Tabell 4-1.
Tabellen visar antal matt (det vill séga fragor fran enkaten) som ingar i respektive
ansvarsomrade och maxpoéngen for respektive omrade.

Observera att kommunerna antingen bedriver ett ansvarsomrade i egen regi eller
genom upphandling, och att de &r fler matt (enkéatfragor) och poéng for upphand-
lade fordon, resor och transporter. Det innebdr att maxpodngen kommer att vari-
era beroende pa hur kommunerna organiserar sina transporter.

12 Trafikverket Publikation 2019:090. Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2018. Malstyrning av trafikséker-
hetsarbetet mot etappmalen 2020.
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Tabell 4-1 Antal matt (frdgor) och poang per ansvarsomrade.

Ansvarsomrade Antal matt (fragor) Maxpoang
Resepolicy 7 11
Kommunens personbilar 8 22
Skolskjuts Egen regi 11 30
Upphandlad 15 40
Serviceresor Egen regi 11 30
Upphandlad 15 40
Gods-/varutransporter Egen regi 10 26
Upphandlad 14 36
Renhalining Egen regi 11 30
Upphandlad 15 40
Totalt 58-74 149-189

Beddmning av kvalitet

Kommunernas poang summeras per ansvarsomrade. For varje ansvarsomrade
finns tre kvalitetsnivaer definierade. Niva 1 som &r den hogsta kvalitetsnivan och
niva 3 ar den lagsta. Tabell 4-2 visar antal poang som kravs for att uppna niva 1,
2 och 3.

Poangintervallen i tabellen ar definierade utifran foljande princip som tillampats
for samtliga ansvarsomraden:

» Niva 1 innebar att trafiksakerhetskrav stalls och foljs upp.
» Niva 2 innebér att trafiksakerhetskrav stalls, men f6ljs inte upp.
» Niva 3 innebar att trafiksakerhetskrav inte alls stalls.

Tabell 4-3 visar hur kommunerna i provmatningen fordelade sig pa de tre niva-
erna for ansvarsomradena.

Tabell 4-2 Antal poang som krévs for att uppna niva 1, 2 och 3.

Ansvarsomrade Niva 1 Niva 2 Niva 3 Maxpoang
Resepolicy 8-11 3-7 0-2 11
Kommunens personbilar 16-22 8-15 0-7 22
Skolskjuts Egen regi 24-30 10-23 0-9 30
Upphandlad ~ 32—-40 16-31 0-15 40
Serviceresor Egen regi 24-30 10-23 0-9 30
Upphandlad ~ 32—-40 16-31 0-15 40
Gods-/varutransporter Egen regi 20-26 10-19 0-9 26
Upphandlad ~ 28-36 14-27 0-13 36
Renhallning Egen regi 24-30 10-23 0-9 30
Upphandlad ~ 32—40 16-31 0-15 40
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Tabell 4-3 Antal kommuner inom olika nivaer fér ansvarsomradena enligt provmétningen. Observera
att i provmatningen stalldes frdgor om "andra persontransporter dn skolskjuts” dar service-
resor ingick och att renhallning ingick i gods-/varutransporter.

Ansvarsomrade Niva 1 Niva 2 Niva 3
Resepolicy 14 37 3
Kommunens personbilar 6 a7 12
Skolskjuts Egen regi 2 9 4
Upphandlad 5 20 27
Serviceresor Egen regi 2 21 1
Upphandlad 1 10 18
Gods-/varutransporter Egen regi 6 18 17
Upphandlad 2 10 25
Renhalining Egen regi - - ;
Upphandlad - - -

For att rakna fram en sammanvagd indikator for ett systematiskt trafiksakerhets-
arbete i linje med 1SO 39001 anvénds de podngkrav som visas i Tabell 4-4. For
vissa ansvarsomraden kan det vara sa att en kommun har bade egna och upp-
handlade transporter, till exempel kan det vara sa for gods-/varutransporter. | sa
fall valjs den del av omradet (egen regi eller upphandlad) med lagst resultat.

Tabell 4-4 visar dven utfallet i provmaétningen som innebadr att endast en kommun
av de 67 som deltog i matningen kan uppvisa en gron (god) standard vad géller
ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete i linje med 1SO 39001. Detta &r inte att be-
trakta som ett skarpt varde genom att det baseras pa enkatdata med ganska stort
externt och internt bortfall och som foreslas en del forbattringar enligt ovan.

Tabell 4-4 Poangkrav for olika kvalitetsnivaer for ett systematiskt trafikséakerhetsarbete i linje med ISO
39001, och utfallet i de 67 kommuner som deltog i provméatningen. Vad som avses med
niva 1, 2 och 3 framgar av tabell 4-2.

Kvalitet Utfall i provmatningen

Gron / god Minst halften av ansvarsomradena i nivad | En kommun
1 och resterande i niva 2. Inga omraden i
niva 3.

Uppfyller inte kraven for gron kvalitet, 37 kommuner
men har samtidigt max ett ansvarsom-
rade i niva 3.

Rod /1&g ‘ Tva eller flera ansvarsomraden i niva 3. |29 kommuner

45 Slutord

Denna utredning har fokuserat pa kommunernas systematik som upphandlare
och kravstallare for sakra fordon, resor och transporter. Indikatorn ”Systematiskt
trafiksakerhetsarbete i linje med 1SO 39001 utgar fran ledningssystemstandar-
den for vagtrafiksakerhet, 1ISO 39001. Vésentliga delar ur I1SO-standarden har
anvénts som underlag for kriterier som kan definiera en systematik i linje med
ISO 39001 och SKR:s modell for kommunal trafiksakerhetsrevision dar krav fran
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ISO 39001 é&r integrerade har varit en utgangspunkt. Kommunerna kan genom
kravstallning och upphandling verka for ett mer systematiskt trafiksékerhetsar-
bete genom att stalla krav internt och pa att leverantorer har en trafiksakerhets-
policy och rutiner som bidrar till 6kad trafiksakerhet genom inte minst béttre
hastighetsefterlevnad, nykterhet och baltesanvandning. Att saval kommuner som
leverantorer foljer upp och aterfor erfarenheter ar viktigt for standig forbattring
av trafiksakerhetsarbetet vilket &r en grundlaggande del i ISO 39001. Né&r det
géller uppfoljning konstateras en stor forbattringspotential enligt den provmét-
ning som genomfordes inom utredningen.

Kommunerna &r i fokus i denna utredning. Det finns andra aktorer (och trans-
portkopare) som genom sina verksamheter ocksa paverkar trafiksdkerheten i
Sverige och som bor beaktas i en indikator som ror ett systematiskt trafiksaker-
hetsarbete i linje med 1SO 39001. Fortsatt arbete far utréna hur dessa aktorers
systematik bor hanteras i indikatorn och for detta arbete kan resultat, slutsatser
och rekommendationer som presenteras i denna rapport utgéra underlag.
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Bilaga 1. Enkat for provmatningen

Frageformular om kommunen som upphandlare och kravstéllare
for sadkra fordon, resor och transporter

Trafikverket arbetar utifran Nollvisionen for att minska antalet skadade och dodade
i trafiken. Varje ar gors en uppfoljning av trafiksakerheten i Sverige. Genom denna
enkat onskar Trafikverket fa en bild av kommunens roll som upphandlare och krav-
stéllare for sékra fordon, resor och transporter.

Enkaten innehaller fragor om kommunens trafiksakerhetskrav for kommunanstall-
das tj&nsteresor samt for egna och upphandlade fordon, resor och transporter. Det
ar forsta gangen som denna enkatundersokning gors. Resultatet fran enkatunder-
sokningen kommer darfor ocksa att utgora underlag for utformningen av kom-
mande uppfoljningar.

Tack pa forhand for att du och din kommun besvarar enkéten!

Bakgrundsuppgifter

Kommun Rullista

Enkéten besvarad av

Namn:
Enhet:

Telefon:

E-postadress:
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Kommunens egna fordon, resor och transporter
RESEPOLICY

1. Har kommunen en resepolicy eller liknade riktlinjer som anger arbetsgivarens
syn pa trafiksakerhet vid medarbetarnas tjansteresor?

Tjansteresor avser de resor som medarbetare gor i tjansten och dar kommunerna
har ett ansvar som arbetsgivare. Det avser exempelvis medarbetares resor till méten
och andra tjanstedrenden och hemtjanstens resor till brukare.

3 Ja

3 Nej (om nej, ga till fraga 4)

Om ja pa fraga 1:

2. Vad av foljande innehaller kommunens resepolicy/riktlinjer?

Ja Nej
Krav och rad for hastighetsefterlevnad. a a
Krav och rad for nykterhet. 0 m
Krav och rad forr baltesanvandning. a a
Krav och rad for sakra fordon vid tjansteresor (da privat fordon |3 a
ska anvandas i tjansten eller fordon ska hyras eller leasas).

3a. Foljer kommunen upp efterlevnad av kraven i resepolicy/riktlinjer for medar-
betarnas tjansteresor?

0 Ja
O Nej

3b. Om ja, hur foljer kommunen upp efterlevnad av kraven i resepolicy/riktlinjer?
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KOMMUNENS PERSONBILAR
4. Stéller kommunen trafiksakerhetskrav for sina personbilar?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

5. Om ja, foljer kommunen upp personbilarnas trafiksékerhetsstandard?
3 Ja, alltid

0 Ja, ofta

3 Ja, ibland

O Nej, aldrig (om nej, ga till fraga 7)

Om ja pa fraga 4:

6a. Vilka av foljande krav stalls pa kommunens personbilar?

Krav stalls __Krav )
och foljs st:la.ll_s, men Kra_v stalls Vet ¢
foljs inte inte
upp
upp
Att personbilarna har minst 5 stjarnor a d d O
enligt Euro NCAP.
Att personbilarna har minst 2 stjarnor i a a a d
Euro NCAP:s bedémning for fotgéng-
arsakerhet.
Att bilarna &r utrustade med hastighets- a d d O
styrningssystem (ISA)
Att bilarna ar utrustade med andra sy- a a a d
stem fOr hastighetsefterlevnad (&4n ISA).
Att bilarna ar utrustade med alkolas a a a d
Att andra system for att verifiera nyk- a a a O
terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande.
Att personbilarna &r utrustade med bél- a d d a
tespaminnarsystem.
Att personbilarna &r utrustade med an- a d 0 )
tisladdsystem (ESP, ESC, DSTC).

6b. Om uppfdljning gors, beratta garna mer om hur kommunen féljer upp kraven

pa personbilarna.
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KOMMUNENS EGNA TRANSPORTER

7. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa skolskjuts i egen regi?
3 Ja, alltid

0 Ja, ofta

3 Ja, ibland

O Nej, aldrig

3 Var skolskjuts &r inte i egen regi

8. Om ja, foljer kommunen upp trafiksakerhetskraven pa skolskjuts i egen regi?
3 Ja, alltid

0 Ja, ofta

3 Ja, ibland

O Nej, aldrig

Om ja pa fraga 7 (annars ga till fraga 10):

9a. Vilka av foljande krav stélls pa skolskjuts i egen regi vad galler transporten?

Krav stélls | . Krav x
och foljs stzli'll_s, men Kra_v stélls Vet ej
foljs inte inte
upp
upp

Att forare foljer hastighetsgranser. a a a O
Att forare kor nykter. a a a a
Att forare anvander bilbélte. d O d O
Att rutiner tillampas for att forare infor- a a a d
merar resendrer om att anvanda baltet.

9h. Vilka av féljande krav stalls pa skolskjuts i egen regi vad galler fordonen?

Krav stélls “Krav s
och foljs stzlilll_s, men Kra_v stalls Vet ej
foljs inte inte
upp
upp

Att fordon &r utrustade med hastighets- a a a O
styrningssystem (ISA)
Att andra system for hastighetsefterlev- a a O O
nad anvands (an ISA)
Att fordon &r utrustade med alkolas a a O O
Att andra system for att verifiera nyk- a a a a
terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande
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Att fordon &r utrustat med trepunkts- a a a a
balte, baltesstrackare och nackstod pa
samtliga platser.

Att personbilar har minst 5 stjarnor en- a a a d
ligt Euro NCAP.

Att personbilar har minst 2 stjarnor i a a d O
Euro NCAP:s beddémning for fotgang-

arsékerhet.

9c¢. Om uppfoljning gors, berétta garna mer om hur kommunen foljer upp trafiksa-
kerhetskrav pa skolskjuts i egen regi.

10. Staller kommunen trafiksékerhetskrav for andra egna persontransporter (an
skolskjuts)?

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

3 Vi har inga andra egna persontransporter

11. Om ja, foljer kommunen upp trafiksékerhetskraven for andra egna person-
transporter (én skolskjuts)?

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

Om ja pa fraga 10 (annars ga till fraga 13):

12a. Vilka av foljande krav stélls for andra egna persontransporter (an skol-
skjuts) vad galler transporten?

Krav stélls | . Krav ..
och foljs stzlilll_s, men Kra_v stélls Vet ej
upp foljs inte inte
upp
Att forare foljer hastighetsgranser. a a O O
Att forare kor nykter. a a a a
Att forare anvander bilbélte. d d d a0
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Om fardtjanst: Att rutiner tillampas for a a a a
séker fastséattning av rullstolar och
andra hjalpmedel.

12b. Vilka av foljande krav stalls fér andra egna persontransporter (an skol-
skjuts) vad galler fordonen?

x Krav
Krar\]/ :F?.”s stélls, men | Krav stélls Vet i
ocu oljs foljs inte inte ete)
pp upp
Att fordon &r utrustade med hastighets- 0 a a d
styrningssystem (ISA)
Att andra system for hastighetsefterlev- a a O O
nad anvands (an ISA)
Att fordon ar utrustade med alkolas m m 0 m
Att andra system for att verifiera nyk- a a a d

terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

Att fordon ar utrustade med baltes-pa- O a O O
minnarsystem.

Att personbilar har minst 5 stjarnor en- a d d O
ligt Euro NCAP.

Att personbilar har minst 2 stjarnor i a a a d
Euro NCAP:s bedémning for fotgéng-

arsékerhet.

12c. Om uppfoljning gors, berdtta garna mer om hur kommunen foljer upp trafiksa-
kerhetskrav for andra egna persontransporter (an skolskjuts).

13. Stéller kommunen trafiksakerhetskrav for egna gods- och varutransporter in-
klusive renhéllning, vaghallning etc.?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

O Vi har inga andra egna gods- och varutransporter
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14. Om ja, foljer kommunen upp trafiksakerhetskraven for egna gods- och varu-
transporter inklusive renhallning, vaghalining etc.?

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

Om ja pa fraga 13 (annars ga till fraga 16):

15a. Vilka av foljande krav stélls fér egna gods- och varutransporter inklusive
renhallning, vaghallning etc. vad galler transporten?

Krav stélls | . Krav ;
och foljs st:la_llls, men Kra_v stalls Vet ej
foljs inte inte
upp
upp
Att forare foljer hastighetsgranser. a a O O
Att forare kor nykter. a a a a
Att forare anvander bilbélte. 0 d d O

15b. Vilka av foljande krav stélls for egna gods- och varutransporter inklusive
renhallning, vaghallning etc. vad galler fordonen?

Krav stélls | . Krav ..
och foljs stgl_ll_s, men Kra_v stalls Vet ej
foljs inte inte
upp
upp

Att fordon &r utrustade med hastighets- a a a d
styrningssystem (ISA)
Att andra system for hastighetsefterlev- a a a d
nad anvands (an ISA)
Att fordon ar utrustade med alkolas m O m m
Att andra system for att verifiera nyk- a a O O

terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

Att fordon ar utrustade med béltespa- a a O O
minnarsystem.

Att personbilar har minst 5 stjarnor en- a a O O
ligt Euro NCAP.
Att personbilar har minst 2 stjarnor i a a O O

Euro NCAP:s beddmning for fotgéng-
arsékerhet.
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15c. Om uppfoljning gors, berdtta garna mer om hur kommunen foljer upp trafiksa-
kerhetskrav for egna gods- och varutransporter inklusive renhallning, vaghall-
ning etc.

Upphandlade fordon, resor och transporter
PERSONTRANSPORTER (UPPHANDLADE)
16. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa leverantorer av skolskjuts?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

3 Har ingen upphandlad skolskjuts

17. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksakerhetskrav som stalls pa leverantorer
av skolskjuts?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

Om ja pa fraga 16 (annars ga till fraga 20):

18. Staller kommunen krav pa att leverantorer av skolskjuts kan uppvisa ett syste-
matiskt trafiksakerhetsarbete genom certifiering eller liknande?

[ Ja, att leverantorens trafiksékerhetsarbete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

[ Ja, att leverantorens trafiksékerhetsarbete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges Akeriforetag har egen certifiering)

3 Ja, att leverantorens trafiksdkerhetsarbete &r certifierat/godként enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Séker och gron taxi, Fair Transport eller annat koncept)

0 Ja, att leverantéren kan visa pa ett systematiskt trafiksékerhetsarbete pa annat
satt &n genom 1SO-certifiering och branschkoncept.

O Nej, krav stalls inte pa certifiering eller liknande.

Plats for eventuell kommentar:
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19a. Vilka av féljande krav stélls pa leverantorer av skolskjuts vad galler transporten?

R Krav
Kor;\]/ %?Ils stalls, men | Krav stélls Vet ei
) foljs inte inte )
upp
upp
Att leverantoren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for:
- hastighetsefterlevnad a a a a
- nykterhet a d d a
- béltesanvandning a a d a
Att leverantoren redovisar rutiner for att a 0 0 a
forare informerar resendrer om att an-
vanda balte.
Att leveranttren redovisar resultat fran
egenkontroller av:
- hastighetsovertradelser. a d d d
- nykterhet. a a d a
- béltesanvandning. a d d a

19b. Vilka av foljande krav stélls pa leverantorer av skolskjuts vad galler fordonet?

Krav stélls | . Krav x
h foljs stzli_ll_s, men Kra_v stalls Vet ej
oc foljs inte inte
upp
upp
Att fordon &r utrustade med hastighets- a a a d
styrningssystem (ISA)
Att andra system for hastighetsefterlev- a a a d
nad anvands (an ISA)
Att fordon ar utrustade med alkolas m O m m
Att andra system for att verifiera nyk- a a a O

terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

Att fordon &r utrustat med trepunkts- a a a d
balte, baltesstrackare och nackstod pa
samtliga platser.

Att personbilar har minst 5 stjarnor en- a a a a
ligt Euro NCAP.
Att personbilar har minst 2 stjarnor i a a a d

Euro NCAP:s beddémning for fotgang-
arsékerhet.
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19c. Om uppfoljning gors, berétta garna mer om hur kommunen foljer upp de tra-
fiksakerhetskrav som stélls pa leverantérer av skolskjuts.

20. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa leverantérer av andra persontrans-
porter (an skolskjuts) sasom fardtjanst, sjukresor och hemtjanstens resor (om
upphandlad)?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

O Har inga andra upphandlade persontransporter

21. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksakerhetskrav som stalls pa leverantorer
av andra persontransporter (an skolskjuts)?

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

Om ja pa fraga 20 (annars ga till fraga 24):

22. Stéller kommunen krav pa att leverantorer av andra persontransporter (&n
skolskjuts) kan uppvisa ett systematiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering
eller liknande?

3 Ja, att leverantorens trafiksdkerhetsarbete &r certifierat enligt 1ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

3 Ja, att leverantorens trafiksékerhetsarbete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges Akeriforetag har egen certifiering)

[ Ja, att leverantorens trafiksékerhetsarbete &r certifierat/godkant enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Séker och gron taxi, Fair Transport eller annat koncept)

0 Ja, att leverantoren kan visa pa ett systematiskt trafiksékerhetsarbete pa annat
satt &n genom 1SO-certifiering och branschkoncept.

O Nej, krav stélls inte pa certifiering eller liknande.

Plats for eventuell kommentar:
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23a. Vilka av foljande krav stélls for leverantdrer av andra egna persontranspor-
ter (an skolskjuts) vad galler transporten?

Krav stélls __I}I<rav A1l
och féljs St? ) Men Kra_v stalls Vet ej
foljs inte inte
upp
upp

Att leverantoren redovisar trafikséker-
hetspolicy for:
- hastighetsefterlevnad a a a a
- nykterhet a a a O
- béltesanvandning a d d a
Om fardtjanst: Att rutiner tillampas for a a O O
séker fastsattning av rullstolar och
andra hjalpmedel.
Att leverantoren redovisar resultat fran
egenkontroller av:
- hastighetsovertradelser. a d d O
- nykterhet. a a a d
- béltesanvandning. 0 d d O

23b. Vilka av féljande krav stélls for andra egna persontransporter (an skol-
skjuts) vad galler fordonen?

Krav stélls Krav
.- | stalls, men | Krav stélls .
och féljs folis i . Vet gj
oljs inte inte
upp upp
Att fordon &r utrustade med hastighets- 0 a a d
styrningssystem (ISA)
Att andra system for hastighetsefterlev- a a a O
nad anvands (an ISA)
Att fordon ar utrustade med alkolas a d d )
Att andra system for att verifiera nyk- a a a a

terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

Att fordon ar utrustade med béltespa- 0 a a d
minnarsystem.

Att personbilar har minst 5 stjarnor en- a a a a
ligt Euro NCAP.
Att personbilar har minst 2 stjarnor i a a a a

Euro NCAP:s beddémning for fotgang-
arsékerhet.
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23c. Om uppfoljning gors, beratta garna mer om hur kommunen féljer upp de tra-
fiksakerhetskrav som stélls pa leverantérer av andra persontransporter (an skol-
skjuts).

GODS- OCH VARUTRANSPORTER (UPPHANDLADE)

24. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa leverantorer av gods- och varutrans-
porter* inklusive renhallning, vaghallning etc.?

*) Gods- och varutransporter avser matutkdrning och annan gods-/varuleverans i
kommunen samt de transporter som gors inom renhallning, vaghallning etc.

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

O Har inga upphandlade gods- och varutransporter

25. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksakerhetskrav som stalls pa leverantorer
av gods- och varutransporter inklusive renhallning, vaghallning etc.?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

Om ja pa fraga 24 (annars ga till fraga 28):

26. Stéller kommunen krav pa att leverantérer av gods- och varutransporter in-
klusive renhéllning, vaghallning etc. kan uppvisa ett systematiskt trafiksékerhetsar-
bete genom certifiering eller liknande?

[ Ja, att leverantorens trafiksékerhetsarbete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

3 Ja, att leverantorens trafiksdkerhetsarbete &r certifierat enligt 1ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges Akeriforetag har egen certifiering)

3 Ja, att leverantorens trafiksdkerhetsarbete &r certifierat/godként enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Séker och gron taxi, Fair Transport eller annat koncept)

0 Ja, att leverantéren kan visa pa ett systematiskt trafiksékerhetsarbete pa annat
sétt an genom I1SO-certifiering och branschkoncept.

O Nej, krav stalls inte pa certifiering eller liknande.
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Plats for eventuell kommentar:

27a. Vilka av foljande krav stélls pa leverantorer av gods- och varutransporter

inklusive renhallning, vaghallning etc. vad géller transporten?

.. Krav
Korar\]/ :FT.”S stalls, men | Krav stélls Vet i
Ch OIS 1 sljs inte inte ete)
upp
upp
Att leverantdren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for:
- hastighetsefterlevnad a a a a
- nykterhet 0 d d O
- béltesanvandning a a d a
Att leverantoren redovisar resultat fran
egenkontroller av:
- hastighetsovertradelser. a d d d
- nykterhet. a a d a
- béltesanvandning. a d d a

27h. Vilka av féljande krav stalls pa leverantorer av gods- och varutransporter
inklusive renhallning, vaghallning etc. vad galler fordonen?

Krav stélls "Krav 5
h foljs stzli'll_s, men Kra_v stalls Vet ej
oc foljs inte inte
upp
upp
Att fordon &r utrustade med hastighets- a a a O
styrningssystem (ISA)
Att andra system for hastighetsefterlev- a a a O
nad anvands (an ISA)
Att fordon &r utrustade med alkolas a a a a
Att andra system for att verifiera nyk- a a O O
terhet anvénds, t ex utandningsprov i
kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande
Att fordon &r utrustade med béltespa- a a a a
minnarsystem.
Att personbilar har minst 5 stjarnor en- a a a a
ligt Euro NCAP.
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Att personbilar har minst 2 stjarnor i a a d O
Euro NCAP:s beddémning for fotgang-
arsékerhet.

27¢. Om uppféljning gors, beratta garna mer om hur kommunen foljer upp trafiksa-
kerhetskrav som stélls pa leverantorer av gods- och varutransporter inklusive
renhallning, vaghallning etc.

UNDERLEVERANTORER

Foljande fragor besvaras endast av kommuner som stéller trafiksakerhetskrav pa
leverantorer av transporter (svarat ja pa fraga 16, 20 eller 24).

28a. Stalls motsvarande trafiksékerhetskrav aven pa underleveranttrer for person-
och gods-/varutransporter?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

28b. Om ja, foljs trafiksakerhetskrav pa underleverantérer upp?

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig

28c. Om uppféljning gors, berétta gdrna mer om hur kommunen foljer upp trafiksa-
kerhetskrav som stalls pa underleverantérer for person- och gods-/varutransporter.
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Kommunala bolags trafiksékerhetskrav

29a. Staller kommunala bolag trafiksakerhetskrav pa leverantorer av person-
transporter?

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig
O Vet gj

O Har inga kommunala bolag med persontransporter

29b. Om ja, foljer kommunala bolag upp de trafiksakerhetskrav som stélls pa le-
verantdrer av persontransporter?

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig
O Vet gj

29c. Om uppfdéljning gors, berétta garna mer om hur kommunala bolag féljer upp
de trafiksakerhetskrav som stélls pa leverantorer av persontransporter.

30a. Staller kommunala bolag trafiksakerhetskrav pa leverantorer av gods-/varu-
transporter? (relevant for avfallsbolag, bostadsbolag, markbolag etc.)

3 Ja, alltid
3 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig
O Vet gj

O Har inga kommunala bolag med gods-/varutransporter

30b. Om ja, féljer kommunala bolag upp de trafiksékerhetskrav som stalls pa le-
verantOrer av gods-/varutransporter? (relevant for avfallsbolag, bostadsbolag,
markbolag etc.)

3 Ja, alltid
0 Ja, ofta

3 Ja, ibland
O Nej, aldrig
O Vet gj
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30c. Om uppfdljning gors, beratta garna mer om hur kommunala bolag foljer upp
de trafiksakerhetskrav som stalls pa leverantorer av gods-/varutransporter? (rele-
vant for avfallsbolag, bostadsbolag, markbolag etc.)

Krav pa foreningar

31a. Staller kommunen krav pa resepolicy, eller andra krav som har betydelse for
trafiksakerheten, for att foreningar ska fa verksamhetsbidrag?

0 Ja
O Nej

31b. Om ja, beratta garna mer om trafiksakerhetskrav som stalls pa foreningar for
att fa verksamhetsbidrag.

Kommentarer pa enkatundersokningen

32a. Syftet med enkéten ar att fa en bild av systematiken vad galler kommunernas
roll som upphandlare och kravstallare for sékra fordon, resor och transporter. Hur
val tycker du att frdgorna i enkaten speglar denna roll och systematik?

O Mycket bra
O Ganska bra
3 Varken eller
O Ganska daligt
03 Daligt

32b. Utveckla gérna ditt svar:

Tack for din medverkan!
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Bilaga 2: Forslag pa enkatfragor

| tabellerna nedan har fragorna i enkaten som anvandes i provmatningen struktu-
rerats om till sex ansvarsomraden enligt rekommendationerna i rapporten: rese-
policy, kommunens personbilar, skolskjuts, serviceresor gods-/varutransporter
samt renhallning.

Fragenumreringen nedan visar vilken fraga fran provmatningsenkaten som av-
ses. Numreringen kan erséttas med annan numrering vid kommande maétningar.

Nagra fragor fran provmatningsenkaten foreslas att exkluderas i kommande mat-
ningar for att géra den mindre omfattande, se “exkluderade fragor” nedan.

RESEPOLICY

1. Har kommunen en resepolicy eller liknade | O Ja
riktlinjer som anger arbetsgivarens syn pa 3 Nej
trafiksékerhet vid medarbetarnas tjanstere-
sor?

2. Vad av foljande innehaller kommunens

resepolicy?
Krav och rad for hastighetsefterlevnad. 3 Ja
3 Nej
Krav och rad for nykterhet. 3 Ja
3 Nej
Krav och rad for baltesanvandning. 3 Ja
3 Nej

Krav och rad for sakra fordon vid tjanste- |3 Ja
resor (da privat fordon ska anvandas i O Nej
tjansten eller fordon ska hyras/leasas).

3a. Foljer kommunen upp efterlevnad av 0 Ja
kraven i resepolicy fér medarbetarnas tjans- | O Nej
teresor?

3b. Om ja, hur féljer kommunen upp efter- Oppen fraga
levnad av kraven i resepolicyn?

31a. Staller kommunen krav pa resepolicy, |0 Ja
eller andra krav som har betydelse for trafik- | 3 Nej
sakerheten, for att foreningar ska fa verk-
samhetsbidrag?
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KOMMUNENS PERSONBILAR

Fragorna avser senaste inkop, avtal eller liknade.

Fraga ‘ Svarsalternativ
4. Stéller kommunen trafiksékerhetskrav for |3 Ja
sina personbilar? O Nej
5. Om ja, féljer kommunen upp personbilar- |3 Ja
nas trafikséakerhetsstandard? O Nej

6a. Vilka av foljande krav stélls pa kommunens personbilar?

Att personbilarna har minst 5 stjarnor en-
ligt Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilarna har minst 2 stjarnor i
Euro NCAP:s beddémning for fotgdngarséa-
kerhet.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att bilarna &r utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att bilarna &r utrustade med andra sy-
stem for hastighetsefterlevnad (&n ISA).

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att bilarna ar utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilarna ar utrustade med bélte-
spaminnarsystem.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilarna ar utrustade med an-
tisladdsystem (ESP, ESC, DSTC).

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

6b. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu-
nen upp trafiksakerhetskraven som stalls pa
personbilarna?

Oppen fraga
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SKOLSKJUTS

For kommuner med skolskjuts i egen regi foreslas foljande fragor. Fragorna av-

ser senaste verksamhetsaret.

Fraga ‘ Svarsalternativ
7. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pad | Ja
skolskjuts i egen regi? O Nej
8. Om ja, foéljer kommunen upp trafiksdker- |03 Ja
hetskraven p& skolskjuts i egen regi? O Nej

9a. Vilka av féljande krav stalls pa skolskjuts i

egen regi vad géller transporten?

Att forare foljer hastighetsgranser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att forare kor nykter.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att forare anvander bilbalte.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att rutiner tillampas for att forare informe-
rar resendrer om att anvanda baltet.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

9b. Vilka av féljande krav stélls pa skolskjuts i

egen regi vad galler fordonen?

Att fordon ar utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvéands (&n ISA)

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvéands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon ar utrustat med trepunktsbalte,
baltesstrackare och nackstod pa samtliga
platser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgangarsaker-

het.

3 Krav stélls och féljs upp
3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte
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3 Vet gj

9c. Om uppfoljning gors, hur féljer kommu-
nen upp trafiksédkerhetskrav pa skolskjuts i
egen regi?

Oppen fraga

For kommuner med upphandlad skolskjuts foreslas foljande fragor. Fragorna

avser senaste upphandlingen.

Fraga ‘ Svarsalternativ
16. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa | 3 Ja
leveranttrer av skolskjuts? O Nej
17. Om ja, féljer kommunen upp de trafiksa- | O Ja
kerhetskrav som stélls pa leveranttrer av O Nej

skolskjuts?

18. Staller kommunen krav pa att leveranto-
rer av skolskjuts kan uppvisa ett systema-
tiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering
eller liknande?

3 Ja, att leverantorens trafiksakerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

3 Ja, att leverantorens trafiksakerhetsar-
bete é&r certifierat enligt ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges
Akeriféretag har egen certifiering)

3 Ja, att leverantorens trafiksdkerhetsar-
bete é&r certifierat/godkant enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Séker och gron taxi,
Fair Transport eller annat koncept)

03 Ja, att leverantoren kan visa pa ett syste-
matiskt trafiksékerhetsarbete pa annat satt
an genom ISO-certifiering och branschkon-
cept.

O Nej, krav stélls inte pa certifiering eller lik-
nande.

19a. Vilka av féljande krav stélls pa leverantor

er av skolskjuts vad géller transporten?

Att leverantdren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for hastighetsefterlevnad.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leveranttren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for nykterhet.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for baltesanvandning.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leveranttren redovisar rutiner for att
forare informerar resenarer om att an-
vanda balte.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar resultat fran
egenkontroller av hastighetsdvertradel-
ser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar resultat fran
egenkontroller av nykterhet.

3 Krav stélls och féljs upp
3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte
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3 Vet gj

Att leverantdren redovisar resultat fran
egenkontroller av baltesanvandning.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

19b. Vilka av féljande krav stélls pa leverantorer av skolskjuts vad galler fordonet?

Att fordon ar utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (an ISA)

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
O Krav stélls inte

O Vet €]

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvéands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet €]

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att fordon ar utrustat med trepunktsbélte,
baltesstrackare och nackstod pa samtliga
platser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgéngarséker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

19c. Om uppfoljning gors, hur féljer kommu-
nen upp trafiksékerhetskrav som stélls pa le-
verantorer av skolskjuts?

Oppen fraga




6

Trivector Traffic

SERVICERESOR

Observera att frageformuleringarna nedan har preciserats till att galla servicere-
sor och inte det mer generella ”andra persontransporter dn skolskjuts” som an-

vandes i provmaétningen.

For kommuner med serviceresor i egen regi foreslas foljande fragor. Fragorna

avser senaste verksamhetsaret.

Fraga ‘ Svarsalternativ
10. Staller kommunen trafiksékerhetskrav 0 Ja
for serviceresor? 3 Nej
11. Om ja, féljer kommunen upp trafikséker- | O Ja
hetskraven for serviceresor? 3 Nej

12a. Vilka av foljande krav stélls for serviceresor vad géller transporten?

Att forare foljer hastighetsgranser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att forare kor nykter.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

Att forare anvander bilbalte.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att rutiner tillampas for séker fastsattning
av rullstolar och andra hjalpmedel.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

12b. Vilka av féljande krav stélls for serviceresor vad géller fordonen?

Att fordon &r utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (&n ISA)

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon ar utrustade med baltespamin-
narsystem.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp
3 Krav stélls, men foljs inte upp
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O Krav stélls inte
3 Vet g

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgangarsaker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

12c. Om uppfoljning gors, hur foljer kommu-
nen upp trafiksdkerhetskraven for servicere-
sor?

Oppen fraga

For kommuner med upphandlade serviceresor foreslas foljande fragor. Fra-

gorna avser senaste upphandlingen.

Fraga ‘ Svarsalternativ
20. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa | 0 Ja
leverantdrer av serviceresor? 3 Nej
21. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksa- |3 Ja
kerhetskrav som stélls pa leverantorer av 3 Nej

serviceresor?

22. Staller kommunen krav pa att leverant6-
rer av serviceresor kan uppvisa ett systema-
tiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering
eller liknande?

3 Ja, att leverantorens trafiksakerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

3 Ja, att leveranttrens trafiksdkerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges
Akeriforetag har egen certifiering)

O Ja, att leverantorens trafiksakerhetsar-
bete &r certifierat/godkant enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Saker och gron taxi,
Fair Transport eller annat koncept)

3 Ja, att leverant6ren kan visa pa ett syste-
matiskt trafiksakerhetsarbete pa annat satt
an genom ISO-certifiering och branschkon-
cept.

O Nej, krav stélls inte pa certifiering eller lik-
nande.

23a. Vilka av foljande krav stélls for leverant6

rer av serviceresor vad galler transporten?

Att leveranttren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for hastighetsefterlevnad.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for nykterhet.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar trafikséker-
hetspolicy for baltesanvandning.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att rutiner tillAmpas for séker fastséattning
av rullstolar och andra hjalpmedel.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj
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Att leverantdren redovisar resultat fran
egenkontroller av hastighetsovertradel-
ser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

Att leverantéren redovisar resultat fran
egenkontroller av nykterhet.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

Att leverantéren redovisar resultat fran
egenkontroller av baltesanvandning.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

23b. Vilka av foljande krav stélls for serviceresor vad galler fordonen?

Att fordon ar utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (&n ISA)

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvands, t ex utandningsprov i kombi-
nation med andra system som nyckel-
skap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon ar utrustade med baltespamin-
narsystem.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgédngarséker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

23c. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu-
nen upp de trafiksékerhetskrav som stélls pa
leverantérer av serviceresor?

Oppen fraga
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GODS-/VARUTRANSPORTER

Observera att frageformuleringarna nedan har preciserats till att galla gods- och
varutransporter sasom exempelvis matutkorning. | provmatningen avsag fra-
gorna ”gods- och varutransporter inklusive renhallning, vaghallning etc.”, men
renhallning foreslas utgora ett eget ansvarsomrade och vaghallning utesluts.

For kommuner med gods-/varutransporter i egen regi foreslas foljande fragor.
Fragorna avser senaste verksamhetsaret.

ter?

13. Stéller kommunen trafiksékerhetskrav OJa
fér egna gods- och varutransporter? 3 Nej
14. Om ja, féljer kommunen upp trafikséker- | O Ja
hetskraven fér egna gods- och varutranspor- | O Nej

15a. Vilka av féljande krav stélls for egna god
ten?

s- och varutransporter vad géaller transpor-

Att forare féljer hastighetsgranser.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att forare kor nykter.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att forare anvander bilbalte.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

15b. Vilka av féljande krav stélls foér egna god

s- och varutransporter vad géaller fordonen?

Att fordon &r utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (&n ISA)

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvéands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon ar utrustade med baltespamin-
narsystem.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp
3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj
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Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgangarsaker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

15c. Om uppfoljning gors, hur foljer kommu-
nen upp trafiksdkerhetskraven for egna
gods- och varutransporter?

Oppen fraga

For kommuner med upphandlade gods-/varutransporter foreslas foljande fra-
gor. Fragorna avser senaste upphandlingen.

gods- och varutransporter?

24, Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa | 0 Ja
leverantérer av gods- och varutransporter O Nej
sédsom exempelvis matutkorning?

25. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksa- |3 Ja
kerhetskrav som stélls pa leverantérer av O Nej

26. Staller kommunen krav pa att leveranto-
rer av gods- och varutransporter kan upp-
visa ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete
genom certifiering eller liknande?

3 Ja, att leveranttrens trafiksdkerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

3 Ja, att leveranttrens trafiksdkerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges
Akeriforetag har egen certifiering)

O Ja, att leverantorens trafiksakerhetsar-
bete &r certifierat/godkant enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Saker och gron taxi,
Fair Transport eller annat koncept)

3 Ja, att leverant6ren kan visa pa ett syste-
matiskt trafiksakerhetsarbete pa annat satt
an genom ISO-certifiering och branschkon-
cept.

O Nej, krav stélls inte pa certifiering eller lik-
nande.

transporten?

27a. Vilka av foljande krav stélls pa leverantorer av gods- och varutransporter vad galler

Att leveranttren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for hastighetsefterlevnad.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for nykterhet.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men féljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leveranttren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for baltesanvandning.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar resultat fran
egenkontroller av hastighetsdvertradel-
ser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantdren redovisar resultat fran
egenkontroller av nykterhet.

3 Krav stélls och féljs upp
3 Krav stélls, men féljs inte upp
3 Krav stélls inte
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3 Vet gj

Att leverantdren redovisar resultat fran
egenkontroller av baltesanvandning.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

27b. Vilka av foljande krav stélls pa leverantorer av gods- och varutransporter vad galler

fordonen?

Att fordon &r utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (én ISA)

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvénds, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att fordon ar utrustade med béaltespamin-
narsystem.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgéngarséker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

27c. Om uppféljning gors, hur foljer kommu-

nen upp de trafiksakerhetskrav som stalls pa

leverantérer av gods- och varutransporter?

Oppen fraga
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RENHALLNING

| provmatningen stalldes inte fragor om renhallning specifikt, utan den inklude-
rades i gods- och varutransporter. Fér kommande matningar foreslas att renhall-
liknande fragor som for gods-/varutrans-
porter men med en fraga tillagd om rutiner for trafikséker korning, till exempel

ningen ar ett eget ansvarsomrade med

vad géller ruttval, backning och h&mtningstider.

For kommuner med renhallning i egen regi (eller genom kommunalt bolag) fo-

reslas foljande fragor. Fragorna avser senaste verksamhetsaret.

13. Stéller kommunen trafiksékerhetskrav OJa
for renhalining i egen regi? O Nej
14. Om ja, féljer kommunen upp trafikséker- |3 Ja
hetskraven for renhaliningen i egen regi? 3 Nej

15a. Vilka av foljande krav stalls fér renhalliningen vad géller transporten?

Att forare féljer hastighetsgranser.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att forare kor nykter.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att forare anvander bilbalte.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att rutiner tillampas for trafikséker kor-
ning, till exempel vad géller ruttval, back-
ning och hamtningstider.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

15b. Vilka av foljande krav stalls fér renhdliningen vad galler fordonen?

Att fordon &r utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (&n ISA)

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men féljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvéands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon ar utrustade med baltespamin-
narsystem.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj
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Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s beddmning for fotgangarséker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

15c¢. Om uppfoljning gors, hur foljer kommu-
nen upp trafiksakerhetskraven for renhall-
ning i egen regi?

Oppen fraga

For kommuner med upphandlad renhallning foreslas féljande fragor. Fragorna

avser senaste upphandlingen.

Fraga ‘ Svarsalternativ
24, Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa | 0 Ja
leverantdrer av renhalining? O Nej
25. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksa- |3 Ja
kerhetskrav som stélls pa leveranttrer av O Nej

renhallning?

26. Staller kommunen krav pa att leveranto-
rer av renhallning kan uppvisa ett systema-
tiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering
eller liknande?

3 Ja, att leveranttrens trafiksdkerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
ackrediterat certifieringsorgan

0 Ja, att leverantorens trafiksakerhetsar-
bete &r certifierat enligt ISO 39001 genom
annan, icke-ackrediterad part (t ex Sveriges
Akeriforetag har egen certifiering)

3 Ja, att leverantorens trafikskerhetsar-
bete é&r certifierat/godként enligt annat kon-
cept i branschen (t ex Saker och grén taxi,
Fair Transport eller annat koncept)

03 Ja, att leverantoren kan visa pa ett syste-
matiskt trafiksékerhetsarbete pa annat satt
an genom ISO-certifiering och branschkon-
cept.

O Nej, krav stélls inte pa certifiering eller lik-
nande.

27a. Vilka av féljande krav stélls pa leverantérer av renhallning vad géller transporten?

Att leverantdren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for hastighetsefterlevnad.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leverantoren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for nykterhet.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att leveranttren redovisar trafiksaker-
hetspolicy for baltesanvandning.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj

Att rutiner tillampas for trafiksaker kor-
ning, till exempel vad géller ruttval, back-
ning och hamtningstider.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet gj
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Att leverantdren redovisar resultat fran
egenkontroller av hastighetsovertradel-
ser.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

Att leverantéren redovisar resultat fran
egenkontroller av nykterhet.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
3 Krav stélls inte

O Vet €]

Att leverantéren redovisar resultat fran
egenkontroller av baltesanvandning.

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

27h. Vilka av féljande krav stills pa leverantérer av renhallning vad galler fordonen?

Att fordon ar utrustade med hastighets-
styrningssystem (ISA)

Att andra system for hastighetsefterlev-
nad anvands (&n ISA)

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men f6ljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet g

3 Krav stélls och foljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att fordon &r utrustade med alkolas

Att andra system for att verifiera nykter-
het anvands, till exempel utandningsprov
i kombination med andra system som
nyckelskap, id 06 kort eller liknande

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

Att fordon ar utrustade med baltespamin-
narsystem.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
3 Krav stélls inte

3 Vet g

Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro
NCAP:s bedémning for fotgéngarséker-
het.

3 Krav stélls och féljs upp

3 Krav stélls, men foljs inte upp
O Krav stélls inte

3 Vet gj

27c. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu-

nen upp de trafiksékerhetskrav som stélls pa

leverantorer av renhalining?

Oppen fraga
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EXKLUDERADE FRAGOR

Fragorna om krav pa underleverantorer foreslas utga for att géra enkéaten
mindre omfattande. Alternativt laggs de till under respektive omrade ovan for de
kommuner som har upphandlad skolskjuts, serviceresor, gods-/varutransporter
och renhallning. Detta avser foljande fragor fran provmatningen:

Fraga ‘ Svarsalternativ

28a. Stélls motsvarande trafiksdkerhetskrav | Ja
aven pa underleverantérer for person- och | O Nej
gods-/varutransporter?

28b. Om ja, foljs trafiksakerhetskrav pa un- |0 Ja
derleverantérer upp? 3 Nej

28c. Om uppféljning gors, beréatta garna mer | Oppen fraga
om hur kommunen féljer upp trafikséker-
hetskrav som stélls pa underleverantorer for
person- och gods-/varutransporter.

Fragorna om kommunala bolag staller krav utgar for att géra enkaten mindre
omfattande. De kommuner som har avfalls-/renhallningsbolag skickar fragorna
for omrddet ’renhallning” dit. Omradena “resepolicy” och "kommunens person-
bilar” kan overvigas att dven inkludera eventuella kommunala bolag. Detta avser
foljande fragor fran provmatningen:

Fraga ‘ Svarsalternativ
29a. Staller kommunala bolag trafikséker- O Ja

hetskrav pa leverantérer av persontranspor- | Nej

ter?

29b. Om ja, foljer kommunala bolag upp de |3 Ja
trafiksakerhetskrav som stélls pa leverantd- | Nej
rer av persontransporter?

29c¢. Om uppféljning gors, beréatta garna mer | Oppen fraga
om hur kommunala bolag féljer upp de tra-
fiksakerhetskrav som stélls pa leveranttrer
av persontransporter.

30a. Stéller kommunala bolag trafikséker- O Ja
hetskrav pa leverantérer av gods-/varutrans- | 3 Nej
porter? (relevant fér avfallsbolag, bostads-
bolag, markbolag etc.)

30b. Om ja, foljer kommunala bolag upp de |3 Ja
trafiksakerhetskrav som stélls pa leverantd- | Nej
rer av gods-/varutransporter? (relevant for

avfallsholag, bostadsbolag, markbolag etc.)

30c. Om uppfélining gors, beratta garna mer | Oppen fraga
om hur kommunala bolag féljer upp de tra-
fiksakerhetskrav som stalls pa leverantérer
av gods-/varutransporter? (relevant for av-
fallsbolag, bostadsbolag, markbolag etc.)
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Bilaga 3: Poangfdrdelning

Tabellerna nedan visar hur manga poang som olika svarsalternativ i enkéaten ger
for respektive ansvarsomrade samt maxpoang.

RESEPOLICY

Fraga ‘ 1p 2p 4p Maxpoéang

1. Har kommunen en resepolicy eller liknade Ja 2
riktlinjer som anger arbetsgivarens syn pa
trafiksékerhet vid medarbetarnas tjanstere-
sor?

2. Vad av foljande innehéller kommunens
resepolicy?

Krav och rad for hastighetsefterlevnad. Ja

Krav och rad for nykterhet. Ja

Krav och rad for bialtesanvandning. Ja

RPik ik

Krav och rad for sakra fordon vid tjanste- |Ja
resor (d& privat fordon ska anvandas i
tjansten eller fordon ska hyras/leasas).

3a. Foljer kommunen upp efterlevnad av Ja 2
kraven i resepolicy fér medarbetarnas tjans-
teresor?

3b. Om ja, hur foljer kommunen upp efter- Genom medar- 2
levnad av kraven i resepolicyn? betarenkat eller
annan metod
med viss regel-
bundenhet

31a. Staller kommunen krav pa resepolicy, |Ja 1
eller andra krav som har betydelse for trafik-
sékerheten, for att foreningar ska f& verk-
samhetsbidrag?

Totalt: 11
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KOMMUNENS PERSONBILAR

Fraga ‘ 1p 2p 4p Maxpoang
4. Stéller kommunen trafiksakerhetskrav for Ja 2
sina personbilar?
5. Om ja, féljer kommunen upp personbilar- Ja 2
nas trafiksékerhetsstandard?
6a. Vilka av féljande krav stalls pa kommu-
nens personbilar?
Att personbilarna har minst 5 stjarnor en- | Krav stélls, Krav stalls och 2
ligt Euro NCAP. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilarna har minst 2 stjarnor i Krav stélls, Krav stélls och 2
Euro NCAP:s beddmning for fotgangarsa- | men fdljs inte | foljs upp
kerhet. upp
A: Att bilarna &r utrustade med hastig- Krav stalls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men foljs inte | foljs upp for B | foljs upp for A
upp for A eller
B: Att bilarna ar utrustade med andra sy- B
stem for hastighetsefterlevnad (&n ISA).
(poang utdelas for ett av alternativen)
A: Att bilarna ar utrustade med alkolas Krav stalls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A
B: Att andra system for att verifiera nyk- | UPP for A eller
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system
som nyckelskap, id 06 kort eller liknande.
(poang utdelas for ett av alternativen)
Att personbilarna &r utrustade med bélte- | Krav stalls, Krav stélls och 2
spaminnarsystem. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilarna ar utrustade med an- Krav stalls, Krav stélls och 2
tisladdsystem (ESP, ESC, DSTC). men féljs inte | f6ljs upp
upp
6b. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp trafiksakerhetskraven som stélls p& beskrivs
personbilarna?
Totalt: 22
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SKOLSKJUTS

r Traffic

For kommuner med skolskjuts i egen regi:

Fraga 1p 2p 4p Max-
poang
7. Stéller kommunen trafiksékerhetskrav pa Ja 2
skolskjuts i egen regi?
8. Om ja, foljer kommunen upp trafiksaker- Ja 2
hetskraven pa skolskjuts i egen regi?
9a. Vilka av foljande krav stélls pa skolskjuts i egen regi vad géller transporten?
Att forare foljer hastighetsgranser. Krav stélls, Krav stélls och 2
men foljs inte | foljs upp
upp
Att forare kor nykter. Krav stélls, Krav stélls och 2
men foljs inte | foljs upp
upp
Att forare anvander bilbalte. Krav stalls, Krav stélls och 2
men foljs inte foljs upp
upp
Att rutiner tillampas for att forare informe- Krav stalls, Krav stalls och 4
rar resenarer om att anvanda béltet. men foljs inte | foljs upp
upp
9b. Vilka av foljande krav stélls pa skolskjuts i egen regi vad galler fordonen?
A: Att fordon ar utrustade med hastig- Krav stalls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A
upp for A eller
B: Att andra system for hastighetsefter- B
levnad anvénds (an ISA)
(poéng utdelas for ett av alternativen)
A: Att fordon &r utrustade med alkolas Krav stalls, Krav stalls och | Krav stélls och 4
men foljs inte | foljs upp for B | foljs upp for A
B: Att andra system for att verifiera nyk- | UPP for A eller
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system
som nyckelskap, id 06 kort eller liknande
(poang utdelas for ett av alternativen)
Att fordon ar utrustat med trepunktsbélte, | Krav stalls, Krav stélls och 2
baltesstrackare och nackstdd pd samtliga | men foljs inte | foljs upp
platser. upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt | Krav stalls, Krav stalls och 2
Euro NCAP. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stalls och 2
NCAP:s beddémning for fotgangarsaker- | men foljsinte | f6ljs upp
het. upp
9c. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp trafiksékerhetskrav p& skolskjuts i beskrivs
egen regi?
Totalt: 30
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For kommuner med upphandlad skolskjuts:

Fraga ‘ 1p 2p 4p Maxpoéang
16. Staller kommunen trafiksdkerhetskrav pa Ja 2
leverantérer av skolskjuts?
17. Om ja, féljer kommunen upp de trafiksa- Ja 2
kerhetskrav som stélls pa leveranttrer av
skolskjuts?
18. Staller kommunen krav pa att leveranto- |Ja, att leveran- | Ja, att leveran- | Ja, att leveran- 4
rer av skolskjuts kan uppvisa ett systema- téren kan visa | torens trafiksd- | torens trafiksa-
tiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering | P2 ett systema- | kerhetsarbete | kerhetsarbete
eller liknande? tiskt trafikséker- | ar certifie- ar certifierat en-
’ hetsarbete p& | rat/godkant en- | ligt ISO 39001
annat satt ligt annat kon- | genom ackredi-
cept i bran- terat certi-
schen fieringsorgan
Ja, att leveran-
torens trafiksa-
kerhetsarbete
ar certifierat en-
ligt ISO 39001
genom annan
part
19a. Vilka av féljande krav stalls pa leverantorer av skolskjuts vad géller transporten?
Att leverantoren redovisar trafiksaker- Krav stélls, Krav stélls och 2
hetspolicy fér hastighetsefterlevnad. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantdren redovisar trafiksaker- Kray stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy fér nykterhet. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantoren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy for baltesanvandning. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantdren redovisar rutiner for att Krav stalls, Krav stalls och 4
forare informerar resendrer om att an- men féljs inte | féljs upp
vanda balte. upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av hastighetsévertradel- | men foljs inte | foljs upp
ser. upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av nykterhet. men foljs inte | foljs upp
upp
Att leverantéren redovisar resultat fran Krav s_,_té';ills_, Krav stalls och 2
egenkontroller av baltesanvandning. men féljs inte | féljs upp
upp
19b. Vilka av foljande krav stalls pa leverantérer av skolskjuts vad galler fordonet?
A: Att fordon &r utrustade med hastig- Krav stélls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A
upp for A eller
B: Att andra system for hastighetsefter- B
levnad anvands (an ISA)
(poéang utdelas for ett av alternativen)
A: Att fordon ar utrustade med alkolas Krav stalls, Krav stélls och | Krav stalls och 4

men foljs inte
upp for A eller
B

foljs upp for B

foljs upp for A
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B: Att andra system for att verifiera nyk-
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system

som nyckelskap, id 06 kort eller liknande

(poéng utdelas for ett av alternativen)

Att fordon &r utrustat med trepunktsbélte, |Krav stalls, Krav stalls och 2
béaltesstrackare och nackstéd p& samtliga | men foljs inte | f6ljs upp
platser. upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt | Krav stélls, Krav stalls och 2
Euro NCAP. men fdljs inte foljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjérnor i Euro | Krav stalls, Krav stalls och 2
NCAP:s beddémning for fotgangarsaker- | men foljsinte | f6ljs upp
het. upp
19c. Om uppfdljning gérs, hur féljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp trafiksakerhetskrav som stélls pa le- beskrivs
verantdrer av skolskjuts?
Totalt: 40
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SERVICERESOR

Observera att frageformuleringarna nedan har preciserats till att galla servicere-
sor och inte det mer generella ”andra persontransporter dn skolskjuts” som an-
vandes i provmaétningen.

For kommuner med serviceresor i egen regi:

Fraga 1p 2p 4p Max-
poang
10. Staller kommunen trafiksékerhetskrav Ja 2
for serviceresor?
11. Om ja, féljer kommunen upp trafikséker- Ja 2
hetskraven for serviceresor?
12a. Vilka av foljande krav stélls for serviceresor vad géller transporten?
Att forare foljer hastighetsgranser. Krav stélls, Krav stélls och 2
men fdljs inte foljs upp
upp
Att forare kor nykter. Krav stalls, Krav stalls och 2
men foljs inte | foljs upp
upp
Att forare anvander bilbalte. Krav stélls, Krav stalls och 2
men foljs inte | foljs upp
upp
Att rutiner tillampas for séker fastséttning Krav stélls, Krav stélls och 4
av rullstolar och andra hjalpmedel. men foljs inte | f6ljs upp
upp
12b. Vilka av féljande krav stélls for serviceresor vad géller fordonen?
A: Att fordon &r utrustade med hastig- Krav stélls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A
upp for A eller
B: Att andra system for hastighetsefter- B
levnad anvands (an ISA)
(poéng utdelas for ett av alternativen)
A: Att fordon &r utrustade med alkolas Krav stélls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A
B: Att andra system for att verifiera nyk- ;pp for A eller
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system
som nyckelskap, id 06 kort eller liknande
(poéang utdelas for ett av alternativen)
Att fordon ar utrustade med baltespamin- | Krav stélls, Krav stélls och 2
narsystem. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt |Krav stélls, Krav stélls och 2
Euro NCAP. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stalls och 2
NCAP:s bedémning fér fotgangarsaker- | men fdljs inte | f6ljs upp
het. upp
12c. Om uppfdljning gors, hur féljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp trafiksékerhetskraven for servicere- beskrivs
sor?
Totalt: 30
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For kommuner med upphandlade serviceresor:

Fraga ‘ 1p 2p 4p Maxpoéang
20. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa Ja 2
leverantérer av serviceresor?
21. Om ja, féljer kommunen upp de trafiksa- Ja 2
kerhetskrav som stélls pa leverantorer av
serviceresor?
22. Staller kommunen krav pa att leverantd- |Ja, att leveran- | Ja, att leveran- | Ja, att leveran- 4
rer av serviceresor kan uppvisa ett systema- | toren kan visa |torens trafiksa- |torens trafiksa-
tiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering | P4 ett systema- | kerhetsarbete | kerhetsarbete
eller liknande? tiskt trafikséker- | ar certifie- ar certifierat en-
’ hetsarbete pa | rat/godkant en- | ligt ISO 39001
annat satt ligt annat kon- | genom ackredi-
cept i bran- terat certi-
schen fieringsorgan
Ja, att leveran-
torens trafiksa-
kerhetsarbete
ar certifierat en-
ligt ISO 39001
genom annan
part
23a. Vilka av féljande krav stélls for leveranttrer av serviceresor vad géller transporten?
Att leverantoren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stélls och 2
hetspolicy fér hastighetsefterlevnad. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantdren redovisar trafiksaker- Kray stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy fér nykterhet. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantdren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy for baltesanvandning. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att rutiner tillampas for séker fastsattning Krav stalls, Krav stalls och 4
av rullstolar och andra hjalpmedel. men foljs inte | foljs upp
upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av hastighetsévertradel- | men foljs inte | foljs upp
ser. upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stélls och 2
egenkontroller av nykterhet. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stélls och 2
egenkontroller av baltesanvandning. men foljs inte | foljs upp
upp
23b. Vilka av féljande krav stélls for serviceresor vad galler fordonen?
A: Att fordon ar utrustade med hastig- Krav stalls, Krav stélls och | Krav stalls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men foljs inte | foljs upp for B | foljs upp for A
upp for A eller
B: Att andra system for hastighetsefter- B
levhad anvands (an ISA)
(poéng utdelas for ett av alternativen)
A: Att fordon &r utrustade med alkolas Krav stélls, Krav stélls och | Krav stélls och 4

men foljs inte
upp for A eller
B

féljs upp fér B

foljs upp for A
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B: Att andra system for att verifiera nyk-
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system

som nyckelskap, id 06 kort eller liknande

(poéng utdelas for ett av alternativen)

Att fordon &r utrustade med baltespamin- | Krav stélls, Krav stélls och 2
narsystem. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt |Krav stélls, Krav stélls och 2
Euro NCAP. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stélls och 2
NCAP:s beddémning for fotgangarsaker- | men foljsinte | f6ljs upp
het. upp
23c. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp de trafiksakerhetskrav som stalls pa beskrivs
leverantérer av serviceresor?
Totalt: 40
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GODS-/VARUTRANSPORTER

Observera att frageformuleringarna nedan har preciserats till att galla gods- och
varutransporter sasom exempelvis matutkorning. | provmatningen avsag fra-
gorna ”gods- och varutransporter inklusive renhallning, vaghallning etc.”, men

renhallning foreslas utgora ett eget ansvarsomrade och véaghallning utesluts.

For kommuner med gods-/varutransporter i egen regi:

Fraga 1p 2p 4p Max-
poéng
13. Staller kommunen trafiksékerhetskrav Ja 2
fér egna gods- och varutransporter?
14. Om ja, féljer kommunen upp trafikséker- Ja 2
hetskraven fér egna gods- och varutranspor-
ter?
15a. Vilka av féljande krav stélls fér egna gods- och varutransporter vad galler transporten?
Att forare foljer hastighetsgranser. Krav stalls, Krav stalls och 2
men fdljs inte foljs upp
upp
Att forare kor nykter. Krav stalls, Krav stalls och 2
men fdljs inte foljs upp
upp
Att forare anvander bilbélte. Krav stélls, Krav stélls och 2
men foljs inte | foljs upp
upp
15b. Vilka av féljande krav stélls fér egna gods- och varutransporter vad géaller fordonen?
A: Att fordon ar utrustade med hastig- Krav stélls, Krav stélls och | Krav stélls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men féljs inte | foljs upp for B | foljs upp for A
upp for A eller
B: Att andra system for hastighetsefter- B
levnad anvénds (an ISA)
(poang utdelas for ett av alternativen)
A: Att fordon &r utrustade med alkol&s Krav stalls, Krav stalls och | Krav stélls och 4
men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A
B: Att andra system for att verifiera nyk- gpp for A eller
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system
som nyckelskap, id 06 kort eller liknande
(poéng utdelas for ett av alternativen)
Att fordon ar utrustade med baltespamin- | Krav stélls, Krav stélls och 2
narsystem. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt | Krav stélls, Krav stélls och 2
Euro NCAP. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stalls och 2
NCAP:s bedémning for fotgangarsaker- | men foljsinte | f6ljs upp
het. upp
15c. Om uppfdljning gors, hur féljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp trafiksékerhetskraven fér egna beskrivs
gods- och varutransporter?
Totalt: 26
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For kommuner med upphandlade gods-/varutransporter:

Fraga ‘ 1p 2p 4p Maxpoéang
24. Staller kommunen trafiksékerhetskrav pa Ja 2
leverantdrer av gods- och varutransporter

sdsom exempelvis matutkdrning?

25. Om ja, foljer kommunen upp de trafiksa- Ja 2
kerhetskrav som stélls pa leveranttrer av

gods- och varutransporter?

26. Staller kommunen krav pa att leverantd- |Ja, att leveran- | Ja, ait leveran- | Ja, att leveran- 4

rer av gods- och varutransporter kan upp-
visa ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete
genom certifiering eller liknande?

téren kan visa
pa ett systema-
tiskt trafiksaker-
hetsarbete pa
annat satt

torens trafiksa-
kerhetsarbete
ar certifie-
rat/godkant en-
ligt annat kon-
cept i bran-
schen

térens trafiksa-
kerhetsarbete
ar certifierat en-
ligt ISO 39001
genom ackredi-
terat certi-
fieringsorgan

Ja, att leveran-
térens trafiksa-
kerhetsarbete
ar certifierat en-
ligt ISO 39001
genom annan
part

27a. Vilka av féljande krav stélls pa leverantérer av gods- och varutransporter vad galler transporten?

Att leverantdren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy fér hastighetsefterlevnad. men foljs inte | f6ljs upp

upp
Att leverantdren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy fér nykterhet. men foljs inte | f6ljs upp

upp
Att leverantoren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy for baltesanvandning. men foljs inte | f6ljs upp

upp
Att leverantdren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av hastighetsévertradel- | men foljs inte | foljs upp
ser. upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av nykterhet. men féljs inte | féljs upp

upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av baltesanvandning. men foljs inte | foljs upp

upp

27h. Vilka av foljande krav stalls pa leverantorer av gods- och varutransporter vad galler fordonen?

A: Att fordon &r utrustade med hastig- Krav stalls, Krav stalls och | Krav stélls och 4
hetsstyrningssystem (ISA) men foljs inte foljs upp for B | foljs upp for A

upp for A eller
B: Att andra system for hastighetsefter- B
levnad anvénds (an ISA)
(poéang utdelas for ett av alternativen)
A: Att fordon &r utrustade med alkolas Krav stalls, Krav stélls och | Krav stélls och 4

B: Att andra system for att verifiera nyk-
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system

som nyckelskap, id 06 kort eller liknande

(poang utdelas for ett av alternativen)

men foljs inte
upp for A eller
B

foljs upp for B

foljs upp for A
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Att fordon ar utrustade med baltespamin- | Krav stélls, Krav stalls och 2
narsystem. men fdljs inte foljs upp
upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt | Krav stélls, Krav stalls och 2
Euro NCAP. men fdljs inte foljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stélls och 2
NCAP:s bedémning fér fotgangarsaker- | men fdljs inte | fGljs upp
het. upp
27c. Om uppfoljning gors, hur foljer kommu- Lamplig metod 2

nen upp de trafiksékerhetskrav som stélls pa
leverantdrer av gods- och varutransporter?

beskrivs

Totalt:

36
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RENHALLNING

| provmatningen stalldes inte fragor om renhallning specifikt, utan den inklude-
rades i gods- och varutransporter. Fér kommande matningar foreslas att renhall-
ningen ar ett eget ansvarsomrade med liknande fragor som for gods-/varutrans-
porter men med en fraga tillagd om rutiner for trafikséker korning, till exempel
vad géller ruttval, backning och h&mtningstider.

For kommuner med renhallning i egen regi eller genom kommunalt bolag:

13. Stéller kommunen trafiksékerhetskrav Ja
for renhalining i egen regi?
14. Om ja, féljer kommunen upp trafikséker- Ja

hetskraven for renhaliningen i egen regi?

15a. Vilka av foljande krav stalls fér renhalliningen vad géller transporten?

Att forare foljer hastighetsgranser.

Krav stalls,
men foljs inte
upp

Krav stélls och
foljs upp

Att forare kor nykter.

Krav stalls,
men foljs inte
upp

Krav stélls och
foljs upp

Att forare anvander bilbalte.

Krav stélls,
men f6ljs inte

upp

Krav stélls och
foljs upp

Att rutiner tillampas for trafiksaker kor-
ning, till exempel vad géller ruttval, back-
ning och hdmtningstider.

Krav stélls,
men f6ljs inte
upp

Krav stalls och
foljs upp

15b. Vilka av féljande krav stélls for renhallningen vad galler fordonen?

A: Att fordon ar utrustade med hastig-
hetsstyrningssystem (ISA)

B: Att andra system for hastighetsefter-
levnad anvénds (an ISA)

(poéng utdelas for ett av alternativen)

Krav stélls,
men f6ljs inte
upp for A eller
B

Krav stélls och
foljs upp for B

Krav stélls och
foljs upp for A

A: Att fordon &r utrustade med alkol&s

B: Att andra system for att verifiera nyk-
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system

som nyckelskap, id 06 kort eller liknande

(poéng utdelas for ett av alternativen)

Krav stélls,
men foljs inte
upp for A eller
B

Krav stélls och
féljs upp fér B

Krav stélls och
foljs upp for A

Att fordon &r utrustade med baltespamin- | Krav stélls, Krav stalls och
narsystem. men foljs inte | f6ljs upp

upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt | Krav stalls, Krav stélls och
Euro NCAP. men foljs inte | f6ljs upp

upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stélls och
NCAP:s beddémning for fotgangarsaker- | men foljsinte | foljs upp
het. upp
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15c. Om uppfdljning gors, hur féljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp trafiksékerhetskraven foér renhall- beskrivs
ning i egen regi?
Totalt: 30
For kommuner med upphandlad renhallning:
Fraga ‘ 1p 2p 4p Maxpoéang
24. Staller kommunen trafiksakerhetskrav pa Ja 2
leverantdrer av renhalining?
25. Om ja, féljer kommunen upp de trafiksa- Ja 2
kerhetskrav som stélls pa leverantorer av
renhallning?
26. Staller kommunen krav pa att leveranto- |Ja, att leveran- | Ja, att leveran- | Ja, att leveran- 4
rer av renhéllning kan uppvisa ett systema- | toren kan visa |torens trafiksa- |torens trafiksé-
tiskt trafiksakerhetsarbete genom certifiering | P2 ett systema- | kerhetsarbete | kerhetsarbete
eller liknande? tiskt trafikséker- | ar certifie- ar certifierat en-
' hetsarbete pd | rat/godkant en- | ligt ISO 39001
annat satt ligt annat kon- | genom ackredi-
cept i bran- terat certi-
schen fieringsorgan
Ja, att leveran-
torens trafiksa-
kerhetsarbete
ar certifierat en-
ligt ISO 39001
genom annan
part
27a. Vilka av féljande krav stélls pa leverantérer av renhélining vad géller transporten?
Att leverantoren redovisar trafiksaker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy for hastighetsefterlevnad. men féljs inte | foljs upp
upp
Att leverantoren redovisar trafikséker- Krav stalls, Krav stalls och 2
hetspolicy fér nykterhet. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att leverantoren redovisar trafikséker- Krav stalls, Krav stélls och 2
hetspolicy for baltesanvandning. men foljs inte | f6ljs upp
upp
Att rutiner tillampas for trafiksaker kor- Krav stalls, Krav stalls och 4
ning, till exempel vad géller ruttval, back- men foljs inte | foljs upp
ning och hamtningstider. upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stélls och 2
egenkontroller av hastighetsovertradel- | men foljs inte | f6ljs upp
ser. upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stélls, Krav stalls och 2
egenkontroller av nykterhet. men féljs inte | foljs upp
upp
Att leverantoren redovisar resultat fran Krav stalls, Krav stalls och 2
egenkontroller av baltesanvandning. men foljs inte | foljs upp
upp
27b. Vilka av féljande krav stélls pa leverantérer av renhallning vad géller fordonen?
A: Att fordon &r utrustade med hastig- Krav stélls, Krav stélls och | Krav stélls och 4

hetsstyrningssystem (ISA)

B: Att andra system for hastighetsefter-
levnad anvands (an ISA)

men foljs inte
upp for A eller
B

foljs upp for B

foljs upp for A
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(poang utdelas for ett av alternativen)

A: Att fordon ar utrustade med alkolas Krav stalls, Krav stalls och | Krav stélls och 4
men foljs inte foljs upp for B | fljs upp for A
B: Att andra system for att verifiera nyk- ;pp for A eller
terhet anvands, till exempel utandnings-
prov i kombination med andra system
som nyckelskap, id 06 kort eller liknande
(poang utdelas for ett av alternativen)
Att fordon ar utrustade med baltespamin- | Krav stélls, Krav stalls och 2
narsystem. men fdljs inte foljs upp
upp
Att personbilar har minst 5 stjarnor enligt | Krav stélls, Krav stalls och 2
Euro NCAP. men foljs inte | foljs upp
upp
Att personbilar har minst 2 stjarnor i Euro | Krav stalls, Krav stalls och 2
NCAP:s beddémning for fotgangarsaker- | men foljsinte | f6ljs upp
het. upp
27c. Om uppfdljning gors, hur foljer kommu- Lamplig metod 2
nen upp de trafiksakerhetskrav som stélls pa beskrivs
leverantorer av renhalining?
Totalt: 40




