Trivector Rapport 2022:136 / Version 1.0

Trivector.se

Kunskapsstod till arbetsgivare,
transportutforare och transportkopare

Underlagsrapport

-

Lund | Goéteborg | Stockholm | Luled

................................................................................................................................................................................................................................... >




Dokumentinformation

Titel: Kunskapsstod till arbetsgivare, transportutférare och transportkopare:
Underlagsrapport

Projektnummer: 22111

Rapportnummer: 2022:136

Forfattare: Hanna Wennberg, Hannes Englesson, Pernilla Hyllenius Mattisson
Kvalitetsgranskning: Pernilla Hyllenius Mattisson

Bestallare: Trafikverket
Kontaktperson: Fredrik Gustafsson (fredrik.gustafsson@ftrafikverket.se, 010-123 53 44)

Dokumenthistorik:
Version  Datum Férandring Distribution
0.8 2022-09-02 Intern kvalitetsgranskning
0.9 2022-09-05 Bestallare
0.95 2022-10-31 Bestillare
1.0 2023-02-15 Bestallare

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled

...................................................................................................................................................................................................... >

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



b Trivector

Forord

Regeringen har i Nationell plan for Transportsystemet 2018-2029 uppdragit till Trafikverket
att genomfora insatser som avser “medborgar- och trafikantinformation for Okad
trafiksdkerhet i vagtrafiken”. Insatserna ska genomfdras for att 6ka regelefterlevnaden hos
trafikanter, som en kompletterande del av det svenska trafiksakerhetsarbetet. Det ska dven
vara ett led i att Oka kunskapen om och skapa acceptans och forstaelse for
trafiksakerhetsatgarder.

Foretag, organisationer och myndigheter i Sverige behdver ta ett tydligare ledarskap for den
vagtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar for som arbetsgivare, transportutférare och
transportkopare. Trafiksakerhet ar en viktig hallbarhetsaspekt, en betydande forutsattning
for andra hallbarhetsmal, och darmed en angelagenhet for alla aktorer. Det géller saval ur ett
arbetsmiljoansvar som arbetsgivare, som ur ett transportkoparansvar som bestéllare av
transporter. Dessa trafikanters anvandande av transportsystemet paverkar aven ovrig
omgivande trafik.

Inom ramen for Trafikverkets uppdrag har Trivector tagit fram kunskapsstdd riktat till
arbetsgivare, transportutforare och transportkdpare som mgjliggor for dem att genomfora
atgarder for okad trafiksakerhet som en del i deras hallbarhets- och arbetsmiljoarbete. Stod
tas fram med féljande huvudsakliga inriktningar och malgrupper: (1) Anstalldas resor i
tjansten (malgrupp arbetsgivare), (2) Transporter i egen regi (malgrupp arbetsgivare/
transportutforare) och (3) Kravstéllande vid kop av transporter (malgrupp transportképare).

Uppdraget har genomforts av Trivector genom Hanna Wennberg (uppdragsledare), Hannes
Englesson och Pernilla Hyllenius Mattisson. Frida Dahlgvist har hjalpt till med en del av
sammanstéllningen av underlag. Huvudsaklig kontaktperson pa Trafikverket har varit
Fredrik Gustafsson.

Lund, 2023-02-15

Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



Sammanfattning

Verksamheter kan arbeta med trafiksakerhet pa olika satt

De flesta verksamheter genererar resor och transporter som paverkar trafiksakerheten for
saval medarbetare och de narmsta intressenterna som for samhéllet i stort. En studie visar att
45 procent av dodsolyckorna som skett i svensk végtrafik under 2019 varit arbetsrelaterade.
Studier visar ocksa pa hastighetsovertradelser hos yrkestrafiken och andra yrkesgrupper.

Verksamheter med sarskilt stor trafiksakerhetspaverkan ar transportforetagen, men manga
verksamheter genererar resor och transporter utan att vara transportforetag. Det finns flera
exempel pa foretag utanfor transportbranschen, liksom myndigheter, som utfor olika typer
av godstransporter i egen regi med sina egna fordon och forare. | foretag inom bygg- och
servicebranschen, bland séljare och i hemtjansten gér medarbetarna en stor méngd resor i
tjansten mellan arbetsstallen, brukare och kunder. For dessa resor och transporter finns ett
arbetsgivaransvar och i manga fall ska trafiksékerhetsrisker beaktas i det systematiska
arbetsmiljoarbetet.

Offentliga myndigheter och privata foretag kdper transporter, eller varor och tjanster som
genererar transporter. Genom att stalla trafiksakerhetskrav har transportképarna mojlighet
att paverka leverantorernas satt att kora och vilka fordon de anvéander. Kravstallandet ar
grunden i kvalitetssakring av transporter. Samtidigt visar studier att den trafiksakerhets-
potential som finns genom kravstéllandet till stor del &r outnyttjad.

Det finns saledes flera satt for en verksamhet att arbeta med och paverka trafiksakerheten,
huvudsakligen genom féljande sammanhang:

krav vid inkdp och upphandling
systematiskt trafiksakerhetsarbete
tjansteresor

systematiskt arbetsmiljoarbete
hallbarhetsarbete/-redovisning

\YAAVAAVARVARV/

Framtagning av kunskapsstdéd i DP Arbetsgivare

I Delprojekt Arbetsgivare i Trafikverkets uppdrag ”medborgar- och trafikantinformation for
okad trafiksdkerhet i végtrafiken” har Trivector tagit fram kunskapsstod riktade till
arbetsgivare, transportutforare och transportkdpare. Stéden ska mojliggéra for dessa
malgrupper att genomfora atgarder for okad trafiksakerhet som en del i hallbarhets- och
arbetsmiljoarbetet. Stdd har tagits fram med f6ljande huvudsakliga inriktningar:

> Anstalldas resor i tjansten (malgrupp arbetsgivare)
[> Transporter i egen regi (malgrupp arbetsgivare/transportutforare)
> Kravstéllande vid kop av transporter (malgrupp transportkdpare)



Denna rapport utgor underlag for framtagning av kunskapsstod riktade till arbetsgivare,
transportutforare och transportkopare. | kapitel 2 presenteras en sammanstélining av tidigare
studier och befintliga stod/verktyg. Relevanta malgrupper och arenor har darefter
identifierats (kapitel 3) och forslag pa stod/verktyg riktade till arbetsgivare, transportutforare
och transportkdpare har tagits fram (kapitel 4). Forslag pa uppféljning och utvardering av
Delprojekt Arbetsgivare presenteras i avsnitt 4.5.

Malgrupper och deras behov av stéd

Arbetsgivare, transportutforare och transportkopare ar de huvudsakliga malgrupperna for de
tre inriktningarna av stéden som namns ovan. Offentliga aktérer (kommuner, regioner och
statliga myndigheter) aterkommer som malgrupp for alla tre inriktningar. Darutover ar
privata foretag i olika branscher viktiga malgrupper. Sammanfattningsvis kan konstateras
att de huvudsakliga malgrupperna som behdver nas av stod ar foljande:

> Kommuner, regioner och statliga myndigheter (och myndighetsdagda bolag) behdver
stod for samtliga ndmnda inriktningar: for anstélldas resor i tjansten och for transporter
i egen regi utifran bade arbetsmiljo- och hallbarhetsperspektiv samt for kravstallande
vid kdp av fordon, resor och transporter (inklusive vid kdp av varor och tjanster som
genererar resor och transporter).

[> Foretag som ar transportkopare behdver stod i kravstallandet vid kdp av transporter
(inklusive vid kop av varor och tjanster som genererar resor och transporter) samt for
hur trafiksakerhet kan integreras i hallbarhetsarbete/-redovisning.

> Transportforetag (person- eller godstransporter) behdver stod nar det galler ett
systematiskt trafiksakerhetsarbete, &ven med koppling till arbetsmiljéarbetet, samt for
hur trafiksakerhet kan integreras i hallbarhetsarbete/-redovisning.

> Foretag som utfér egna gods- eller persontransporter behdver, i likhet med
transportforetagen, stod for ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete, &ven med koppling
till arbetsmiljoarbetet, samt for hur trafiksakerhet kan integreras i hallbarhetsarbete/-
redovisning.

[> Foretag vars medarbetare utfor resor i tjansten som behover stod for trafiksakra
resor i tjansten, dven med koppling till arbetsmiljoarbetet, och for hur trafiksékerhet
kan integreras i hallbarhetsarbete/-redovisning.

| avsnitt 3.1 finns en Oversiktstabell for malgrupper med exempel pa relevanta kanaler
(utover Trafikverkets kanaler) for att na ut till malgrupperna i form av SKR och andra
branschorganisationer, fackforbund och Arbetsmiljéverket med flera.

Oversikt for stéd/verktyg

Med utgangspunkt i genomford sammanstallning och analys har forslag pa stod/verktyg
riktade till arbetsgivare, transportutférare och transportképare tagits fram. | stédmaterialet
ingar en folder och filmunderlag om trafiksékerhet i hallbarhetsarbete/-redovisning samt



sex olika vagledningar. Végledningarna har olika fokus utifran omrade (resor i tjansten,
godstransporter respektive persontransporter) och utifran om vagledningen riktar sig till (a)
utforare/arbetsgivare eller (b) bestallare/upphandlare, se Oversiktsbild nedan. Denna
”dubbelsidighet” speglar en Omsesidig vixelverkan mellan bestéllare och utforare.
Bestéllare staller krav inom vissa kravomraden, medan utforare utfor insatser inom
motsvarande atgardsomraden. Kvaliteten som utforaren kan leverera styrs till stor del av
forutsattningarna som ges av bestéllaren.

Bestiallare
Upphandlare

Utforare
Arbetsgivare

Vagledning fér
arbetsgivare:

Vagledning for
upphandlare:
Trafiksdkra
resor i tjansten

Resor i tjansten

s s 1a T

Trafiksakra
resor i tjansten

la

Vagledning for

transportutférare:

Trafiksikra
transporter
pa vig

2a

Vagledning for

transportutforare:

Trafiksakra

1b

Vigledning for

transportkopare:

Trafiksakra
transporter
pa vag

2b

Vagledning for
upphandlare:

Trafiksdkra

Godstransporter
- el
. ‘i;Q -

Persontransporter

persontransporter
med buss och taxi

persontransporter
med buss och taxi

S e, m—

3a 3b

Tillgangliggorandet av de stod/verktyg som tas fram ar en viktig fraga. Trafikverket ar
huvudsaklig avsandare for stodmaterialet. Externa aktorer bor dock ocksa involveras for att
stamma av och ge inspel till de vagledningar som tas fram, och det kan ocksa vara aktuellt
att tillfrdga externa aktérer om att std som avsandare tillsammans med Trafikverket. De
kanaler som identifierats for att nd malgrupperna blir viktiga for att sprida stodmaterialet.
For tillgangliggorandet foreslas en webbplats dar allt material kan samlas med ingangar for
de olika malgrupperna, till exempel pa Trafikverkets branschwebb (bransch.trafikverket.se).



Innehallsforteckning

1.

Inledning ....ccccccciciiiiiiiimnsnssssssassssssaaanssssnnsnnnnnnnnssnnnnnnnnnnns 1
R = - (o | U] oo USSR 7
1.2, SYFtE OCN MAl....cvvivieieieieicceeee ettt 7
1.3 GeNOMTOIANGE ......cviviieciii s 8
UtgaAngSPUNKREEY. . .ccuiiiiiiriineesrrisnn s rasasnnnsraasannssaasannnssannnnnssnnns 9
2.1.  Verksamheters roll i trafiksékerhetsutvecklingen...........cccovvveninencicinnnn, 9
2.2.  Hur paverkar verksamheter trafiksakerheten?..........c.cocovveeeesrereesesninnns 11
2.3. Drivkrafter hos foretagen att arbeta med trafiksékerhet............ccccoovvvinennne. 16
2.4. Olika trafiksakerhetsingangar for verksamheter.............coovoeeveiviierceeinnnnns 18
2.5.  Fran ledningsniva till individ.............ccoooeeiiniiiicceeeee e 47
2.6.  Sammanfattande analys ..........ccceoeiiiiiiiin 50
Malgrupper OCh QYeNOY.....uuuerrrssnnnnrsrssnnnsrssssnnnsssssnnnsssssnnnsssnnns 55
3.1. Inriktningar, Malgrupper 0Ch areN0r........ccc.cveeeevrieieeereieeeeese e 55
3.2.  Malgrupperna och deras behoV aV StOd ..........cccceveveveievevereeeeieeeee e 60
Forslag pa KunsRapsstod ....cccviviiencmimiinnnmmmmisannrmmisnnnssmssnnnsssnnns 62
AL, OVEISIKL .o 62
4.2. Trafiksdkerhet i hallbarhetsarbete/-redovisning ...........ccoceevvvirecsesiesienens 64
4.3, VAGIEANINGA ....cviiiiiiiitiieiie et 65
4.4, OVIQa SLOAVEIKLYG ......cvcviiviiecreieeei et 70
4.5.  Uppfoljning 0Ch UtVAIAEring.......ccooviiiiiiiiieiecese s 72

RefEr NS Y. uuiiiriiieiensasessnsnssasassnssssssassnssssssnssnsnssnsnsnnsnssnansnnsnnnnnnns 15



1. Inledning

1.1. Bakgrund

Regeringen har i Nationell plan for Transportsystemet 2018-2029 uppdragit till Trafikverket
att genomfora insatser som avser “medborgar- och trafikantinformation for Okad
trafiksékerhet 1 vigtrafiken”. Insatserna ska genomforas for att oka regelefterlevnaden hos
trafikanter, som en kompletterande del av det svenska trafiksakerhetsarbetet. Det ska &ven
vara ett led i att Oka kunskapen om och skapa acceptans och forstaelse for
trafiksakerhetsatgarder.

Foretag, organisationer och myndigheter i Sverige behdver ta ett tydligare ledarskap for den
vagtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar for som arbetsgivare, transportutforare och.
transportkopare. Trafiksakerhet ar en viktig hallbarhetsaspekt, en betydande forutsattning
for andra hallbarhetsmal, och darmed en angelagenhet for alla aktorer. Det géller saval ur ett
arbetsmiljoansvar som arbetsgivare, som ur ett transportkfparansvar som bestéllare av
transporter. Dessa trafikanters anvandande av transportsystemet paverkar aven Gvrig
omgivande trafik.

Inom ramen for Trafikverkets uppdrag tar Trivector fram kunskapsstod riktade till
arbetsgivare, transportutforare och transportkdpare som mojliggor for dem att genomfora
atgarder for okad trafiksakerhet som en del i deras hallbarhets- och arbetsmiljoarbete. Stod
tas fram med féljande huvudsakliga inriktningar och malgrupper:

> Anstalldas resor i tjansten (malgrupp arbetsgivare)
> Transporter i egen regi (malgrupp arbetsgivare/transportutforare)
> Kravstéllande vid kép av transporter (malgrupp transportképare)

1.2. Syfte och mal

Syftet med denna rapport &r ett utgéra underlag fér framtagning av kunskap och stod riktade
till arbetsgivare, transportutforare och transportkdpare som maojliggor for dem att genomfora
atgarder for 6kad trafiksakerhet som en del i deras hallbarhets- och arbetsmiljoarbete.

I denna rapport (kapitel 2—3) presenteras en sammanstéllining av befintliga underlag, resultat
och forskning samt underlag sa som:

> Analys och fortydligande av kopplingen till trafiksékerhet i hallbarhetsaspekterna
Agenda 2030 (primart delmal 8.8, 11.2, 12.6 och 12.7).

> Analys och definition av metoder och verktyg (policys, upphandlingskrav,
uppféljningsmetoder, etc.) samt processtdd for forvaltning och utvérdering.

> Analys och definition av malgrupper inom arbetsgivare, transportutforare och
transportképare samt deras behov.

> Inventering arenor, var kan vi na ut, m.m.



Med utgangspunkt i genomford inventering/sammanstallning har forslag pa stod/verktyg
tagits fram som kan stéarka arbetsgivare, transportutforare och transportkopare i aktuell fraga.
Forslaget som presenteras i kapitel 4 hanterar f6ljande:

Vad ska formedlas och till vem (metoder och verktyQg)
Hur ska det tillgangliggoras for mottagaren
Produktionsordning av metoder och verktyg
Forvaltning av framtagna metoder och verktyg
Uppféljning och utvardering

\YAAVAAVARVARV

1.3. Genomforande

| arbetet med sammanstéllningen och forslaget har I6pande avstdmning gjorts med
Trafikverkets projektledare (Fredrik Gustafsson). Darutéver har ytterligare tjanstepersoner
fran Trafikverket gett inspel till arbetet. Féljande personer fran Trafikverket har medverkat
vid minst ett av de motestillfallen som varit (i bokstavsordning):

Sofia Gjerstad, PLkvtvu
Fredrik Gustafsson, PLkvtvs
Anna Knutsson, PLkvg
Johan Lindberg, PLkvtvs
Sofia Persson, PLkvtvs

Per Pettersson, KMee

Anna Tunmarker, PLkvtvs

VVVVVVV

Samtal har ocksa forts med Trafikverkets centrala funktion Inkdp och logistik (genom
Andreas Dahl och Catharina Selin) for att stamma av kunskapsstddet som riktar sig till
transportkdpare.

I arbetet med stod/verktyg ar det viktigt att stimma av med externa representanter som har
kdnnedom om och kontakter med aktuella malgrupper. Sadana externa representanter kan
vara Arbetsmiljoverket, SKR och branschorganisationer inom transportbranschen. Samtal
har under uppdraget forts med foéljande organisationer:

Arbetsmiljéverket genom Gustav Sand Kanstrup, Richard Wester och Agneta Eriksson
Prevent genom Johan Mellnds

SKR genom Prem Hugq

Sveriges Akeriforetag genom Ulric Langberg och Charlotta Nilsson

Sveriges Bussforetag genom Erik Risberg och Oscar Sundas

Byggforetagen genom Berndt Jonsson och UIf Lundstrém

VVVVVV

For fortsatt arbete ar det relevant att dven ta kontakt med ytterligare branschorganisationer,
till exempel Installatorsfortagen och Svenska Taxiforbundet.



2. Utgangspunkter

2.1. Verksambheters roll i trafiksakerhetsutvecklingen

Trafikséakerhetsutvecklingen har varit gynnsam i Sverige. Etappmalen for trafiksékerhet for
2020 kunde nas vad galler dodade och allvarligt skadade i vagtrafiken (Trafikverket
Publikation 2021:099). Samtidigt ar det nya etappmalet for 2030 i hogsta grad utmanande
och innebér att trafiksdkerhetsarbetet behover intensifieras och sékerstélla att effektiva
atgarder vidtas av manga olika samhéllsaktorer. Pa nationell niva arbetar Trafikverket
systematiskt i riktning mot Nollvisionen utifran en etablerad malstyrningsmodell.
Trafikverket har av regeringen ocksa fatt uppdrag att leda samverkan med aktérer for 6kad
trafiksdkerhet. Uppfoljningar visar att malstyrningsarbetet har varit framgangsrikt i att bidra
till systematik, kunskap och samsyn. Daremot har det inte lett till konkreta atgarder i
tillracklig utstrackning (Wennberg med flera, 2019a).

Det krévs insatser fran olika aktorer, bade offentliga och privata, for att trafiksékerhets-
utvecklingen ska fortskrida i linje med intentionerna. Genom Stockholmsdeklarationen, som
var resultatet av globala ministerkonferensen i trafiksakerhet 2020 och som FN:s
generalforsamling stillt sig bakom genom Resolution 74/299, pekas ocksa en ny era” for
trafiksakerheten ut. Trafiksakerheten ska ga hand i hand med andra hallbarhetsmal. De
expertrekommendationer som utgjorde underlag till Stockholmsdeklarationen talar om en
sustainable development goal integration (Trafikverket Publikation 2019:209). Initiativet
innebér ocksa en tydlig ambition att engagera privata aktorer i trafiksakerhetsutvecklingen
genom foretagens hallbarhetsarbete, se till exempel punkt 14 i Stockholmsdeklarationen:

Organisationer av alla storlekar och inom alla branscher uppmanas att bidra
till de globala hallbarhetsmalen genom att implementera sdkra system-
principer i hela vardekedjan och inkludera trafiksdkerhet som en del i sin
hallbarhetsrapportering.

Stockholmsdeklarationen / FN Resolution 74/299

De expertrekommendationer som utgjorde underlag for Stockholmsdeklarationen talar om
verksamhetens hallbarhetsarbete som en outnyttjad potential for trafiksakerhetsarbetet
(Trafikverket Publikation 2019:209). Aven Folksam lyfter i sin uppfoljning av
hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken fram det ansvar som foretagsledningarna har for
de individuella forarnas korning, eftersom de styr Gver exempelvis hallbarhetspolicys,
tidsscheman, teknisk utrustning och incentivsystem (Axelsson, 2019, s. 2).

I Agenda 2030 ar trafiksékerheten en del av mal 3 (God hélsa och valbefinnande) genom att
delmal 3.6 innebar att minska antalet dodsfall och skador i vagtrafiken. Trafiksakerhet ingar
aven i mal 11 (Hallbara stader och samhallen) dar delmal 11.2 innebar att ge tillgang till
sakra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem.



Agenda 2030 har ocksa mal om hallbar konsumtion och produktion: delmal 12.6 innebar att
uppmuntra foretag att tillampa hallbara metoder och héllbarhetsredovisning och delmal 12.7
att framja hallbara metoder for offentlig upphandling. Genom att trafiksakerhet &r en
héallbarhetsfrdga ar det rimligt att trafiksakerhet ingar tillsammans med andra
héllbarhetsaspekter i foretagens hallbarhetsarbete/-redovisning och i transportkopares
kravstallande. Darutover kan man ocksa séga att trafiksakerhetsrisker &r en relevant fraga
for arbetsmiljoarbetet (delmal 8.8).

| DELMAL 3-6/ [DELMAL | DELMAL 12-6) | DELMAL 12-7) [DELMAL 8-8]
cof
L '
I
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OCHHALLBARHETS- UPPHANDLING FRAMJA TRYGG OCH
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Figur 1. Trafiksakerhet ar en del i hallbarheten genom Agenda 2030 sedan 2015.

Trafikséakerheten gar i regel hand i hand med andra hallbarhetsmal. Pa en 6vergripande niva
ar det framst synergier det ar fragan om, dven om det gar att hitta exempel pa motsattningar
for enskilda fragor. Det innebar att verksamheter som arbetar for mer klimatsmarta resor och
transporter, genom exempelvis branslesnal korning, i regel ocksa kan uppvisa positiva
trafiksakerhetsvinster och vice versa. Skadekostnaderna minskar och arbetsmiljon
forbattras. Det gar alltsa att argumentera for att ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet
generellt &r samverkande perspektiv.
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Figur 2. Trafiksakerhet gar hand i hand med ménga andra héllbarhetsaspekter. Bilden ar ett montage av nagra
sddana synergier som namndes av de foretag som intervjuades av Wennberg med flera (2022a).
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2.2. Hur paverkar verksamheter trafiksakerheten?

De allra flesta verksamheter genererar transporter. Transporterna som utférs inom ramen for
verksamheternas vardekedjor paverkar trafiksakerheten. De som paverkas ar saval
verksamhetens medarbetare och narmsta intressenter (till exempel leverantérer) liksom de
som brukar kallas tredje part, det vill sdga 6vriga trafikanter som ror sig i trafiken.

45 procent av dédsolyckorna ar arbetsrelaterade

En studie genomford av Folksam tillsammans med Trafikverket visar att 45 procent av
dodsolyckorna som skedde i vagtrafiken i Sverige under 2019 var arbetsrelaterade, det vill
sdga att den omkomne antingen var i arbete eller pa vag till/fran arbetet, eller att motparten
var det. For dodsfallen var det 18 procent som var arbetsrelaterade (och darmed ocksa att
betrakta som arbetsplatsolycka). Motsvarande siffra for motparterna var 62 procent.
Dddsfallen var ofta sa kallade tredjeparter i olyckor som involverade godstransporter med
anstéllda forare (Kullgren med flera, 2022).

For en betydande andel av dddsolyckorna fanns en upphandlad transporttjanst eller ett
upphandlat fordon. Kullgren med flera (2022) bedémer att en upphandlad transporttjanst
fanns inblandad i 36 procent av dodsolyckorna (52 procent for dédsfallen och 84 procent for
motparterna). Vad galler de fordon som var inblandade var 20 procent upphandlade av en
juridisk person, det vill séga ett foretag, en verksamhet eller en organisation. For
motparternas fordon var motsvarande siffra 69 procent.

Yrkestrafikens olycksinblandning

En samlad bild av yrkestrafikens paverkan pa trafiksdakerheten ges av nedanstaende tabeller
som ar hamtade fran SOU 2021:31 och visar antalet lindrigt skadade, svart skadade och
omkomna personer i olyckor med tung lastbil, taxi respektive buss inblandad. Under 2019
omkom sammantaget 87 personer i olyckor som kan kopplas till dessa tre trafikkategorier.
Det kan forekomma vissa Overlappningar i statistiken mellan de tre kategorierna.

Storst inblandning i trafikolyckor hade tung lastbil och taxibilar, men for olyckor med lastbil
inblandad var det en storre andel omkomna och allvarligt skadade personer jamfort med
taxiolyckorna vilket beror pa den svarare allvarlighetsgrad som en olycka med en stor, tung
lastbil i regel medfor. Det kan ocksa vara sa att dessa olyckor sker i olika hastighetsmiljoer
(utanfor/innanfor tatort). Antal personer i olyckor med buss inblandad var féarre &n for dvriga
tva kategorier, men trots det var cirka 400 personer arligen inblandade i olyckor med buss.

Tabell 1. Antal personer i olyckor med lastbil 6ver 3,5 ton inblandad. Kélla: Strada / SOU 2021:31.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Omkomna 62 53 57 48 70 58
Svért skadade 146 150 152 141 130 107
Lindrigt skadade 682 956 961 998 720 717
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Tabell 2. Antal personer i olyckor dér férare med taxilegitimation varit inblandad. Kélla: Strada / SOU 2021:31.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Omkomna 5 7 11 10 20 19
Svért skadade 123 83 110 102 108 93
Lindrigt skadade 675 1014 1032 1038 960 926

Tabell 3. Antal personer i olyckor med buss inblandad. Kélla: Strada / SOU 2021:31.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Omkomna 12 3 7 11 6 10
Svart skadade 47 52 54 86 48 36
Lindrigt skadade 289 328 319 364 289 381

Aven Trafikverkets &rliga analysrapport visar pé inblandningen av tung trafik i dodsolyckor.
I Sverige omkom 45 personer i olyckor med tung lastbil inblandad under 2021, vilket
motsvarar 21 procent av det totala antalet omkomna i vagtrafiken. I den absoluta merparten
av olyckorna har motparten till lastbilen orsakat olyckan (Trafikverket Publikation

2022:093).

Analyser av godstransporternas inverkan pa trafiksakerheten har ocksa analyserats av ETSC
(2020) for 27 medlemsstater i EU samt Storbritannien. Totalt dédades 3310 personer i
kollisionsolyckor som involverade tung lastbil (6ver 3,5 ton) och 2630 personer i kollision
med l&tt lastbil (under 3,5 ton) under 2018. Bilforare och oskyddade trafikanter var sérskilt
utsatta i dessa olyckor, se Figur 3. ETSC konstaterar ocksa att dodsolyckorna med tung
lastbil inte minskat i samma takt som andra dodsolyckor och pekar ut rekommendationer for
hur trafiksékerheten kan forbéttras, se Figur 4.

WHO DIES IN COLLISIONS INVOLVING

VULNERABLE
ROAD USERS

? WHO DIES IN COLLISIONS INVOLVING
o VULNERABLE
x ROAD USERS

?

Figur 3. Omkomna personer i olyckor som involverade tung lastbil 6ver 3,5 ton (till vanster) respektive som
involverade latt lastbil (till hoger). Kélla: ETSC (2020).
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Figur 4. Rekommendationer for hur dédsolyckor med tung och I&tt lastbil inblandade kan minskas. Kélla:
ETSC (2020).

Forarbeteenden och fordon hos trafikanter som kor i tjansten

En betydande andel av trafiken pa vagarna utgors av yrkestrafik som ar en relevant malgrupp
nar det galler insatser for okad trafiksakerhet. Det finns en del tidigare studier som kan vara
relevanta underlag for att battre forsta hur beteenden och fordon ser ut och skiljer sig mellan
olika branscher.

Hastighetsefterlevnad

Hastighetsefterlevnaden hos verksamheternas transporter har en direkt inverkan pa
trafiksdkerheten for tredje part vad galler olycks- och skaderisk, men ocksa indirekt genom
att hastighetsbeteendet paverkar trafikrytmen generellt pa vagarna. Folksam har gjort arliga
matningar av hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken. Hastighet har métts med laserpistol
for fordon (personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar och bussar) med foretagsloggor pa
olika sorters vagar och gator i Storstockholm och Uppsala lan. Det bor noteras att begreppet
yrkestrafik egentligen endast avser “vigtrafik dér transporttjinster tillhandahalls mot
ersdttning” (SOU 2021:31, s. 62) vilket avser gods-, buss- och taxitrafik. Folksams matning
inkluderar aven fler branscher och avser saledes hastighetsefterlevnaden for vagtransporter
i forvarvsverksamhet.

Hastighetsméatningarna som gjordes 2022 visar att 78 procent av alla forare kérde for fort.
Det ar en stor okning jamfort med forra arets matning (70 procent) och hela 20
procentenheters 6kning sedan 2018. Aven andelen grova hastighetsovertradelser, det vill
saga fortkorningar éver 10 km/tim, har 6kat nagot sedan forra arets matningar, och utgor nu
26 procent. Branschen med hogst andel hastighetsévertradelser var taxi (90 procent) foljt av
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fardtjanst och bud, transport och logistik (82 procent), se Figur 5. Branschen med l&gst andel
Overtradelser var buss (51 procent). Totalt 5088 fordon ingick i matningen.

Foretag som &r certifierade enligt ISO 39001 hade en lagre andel hastighetstévertradelser (56
procent) jamfort med icke-certifierade foretag (79 procent). Andelen évertradelser har dock
okat for bade foretag med och utan certifiering, se Figur 6. Samtidigt ar det endast sex foretag
i 2022 ars matning som var certifierade sa denna jamforelse ger endast en indikation pa
betydelsen av certifiering (Folksam, 2022).
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Figur 5. Andel hastighetsdvertradelser for olika branscher. Kélla: Kullgren (2022).
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Figur 6. Andelen hastighetsdvertradelser for foretag med och utan 1ISO 39001-certifiering. Taxi ar exkluderade.
Kalla: Folksam (2022).

Aven Transportstyrelsens tillstindsmatningar indikerar hastighetsovertradelser hos yrkes-
trafiken. Transportstyrelsen har i samarbete med Polisen genomfort tillstandsmaétningar for
att se hur val yrkestrafikforetag foljer krav och regler. I tillstindsmatningen 2019 konstateras
att hastighetsefterlevnaden bland yrkestrafikféretag som utfér godstransporter har
forsamrats nagot. Nar det galler kor- och vilotider konstateras att svenska forare blivit battre
pa att folja dessa regler, medan utldndska forare visar upp en samre efterlevnad.
Tillstdndméatningen 2018 har fokus pa buss och taxi. For bussforetagen konstateras en positiv
utveckling for kor- och vilotider och teknisk beskaffenhet, medan hastighetsefterlevnaden
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har utvecklats at fel hall. For taxifordon har Transportstyrelsen inte haft mojlighet att flja
upp hastighetsefterlevnad, utan hanvisar istéllet till Folksams studie fran det aret.

Bilbdltesanvdndning

Bilbaltesanvandning paverkar primart sikerheten for den som kor och inte for tredje part.
Anvandningen av bilbalte ar ocksa ett beteende som skiljer sig mellan olika grupper av
trafikanter. NTF har gjort en observationsundersokning av baltesanvandningen i landets
samtliga 290 kommuner (NTF, 2021). Resultaten visar att 95,8 procent av bade férarna och
passagerarna i framsétet anvande bélte. Baltesanvandningen var dock lagre i det som NTF
kallar hantverksbilar: 87,1 procent bland forare och framsétespassagerare. Nar hantverks-
bilar inte ingar i den totala baltesanvandningen &r det 97,0 procent bland férare och vuxna
passagerare i framsatet som anvander bilbaltet. Baltesanvandningen i mindre hantverksbilar
ar alltsa 10 procentenheter lagre an for dvriga personbilar.

Sédkra fordon

Fordonens egenskaper kan ha inverkan pa bade forarens sakerhet och for tredje part genom
hur fordonen ger stdd for forarens interaktion med andra trafikanter och hur fordonen
paverkar skaderisken for oskyddade trafikanter vid kollision. Vad galler de fordon som
anvands i forvéarvsverksamhet kan det konstateras att sakerheten &r eftersatt for latta
transportbilar jamfort med personbilar. Detta ar fordon av typen “’skapbilar” som anvands av
hantverkare, budfirmor och manga andra yrkesgrupper. Transportbilarna undergar inte
konsumentkrocktester i lika stor utstrackning som personbilar, och det gor att
sakerhetsutvecklingen inte skyndas pa. Trafikverket har dock genom Euro NCAP testat 19
olika modeller av skapbilar for forekomsten av krockundvikande och krocklindrande
system. Testerna visar att skapbilars sakerhet ligger flera ar efter personbilars.t

Figur 7. Skapbilar ar betydligt samre utrustade med forarstodssystem an personbilar. Foto: Euro NCAP.

! https://via.tt.se/pressmeddelande/skapbilar-testas-och-sakerhetsklassas-for-forsta-
gangen?publisherld=44450&releaseld=3289370
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Folksam har listat de sdkraste nya transportbilarna under 3,5 ton.? Av de 41 transportbils-
modellerna klarar elva kraven for att markas som “’bra val”. Det innebar att krocksikerheten
uppnar hogsta niva, autobroms finns tillgangligt och antisladd &r standard. Folksam har
ocksa tagit fram information om hur hantverkarbilar kan lastas pa sékert satt.?

2.3. Drivkrafter hos foretagen att arbeta med trafiksakerhet

Offentliga och privata aktorer har en stor inverkan pa trafiksakerheten genom sina resor och
transporter. Ur ett samhallsperspektiv &r det tydligt och logiskt att alagga verksamheter i
offentlig och privat sektor ett ansvar att arbeta for 6kad trafiksakerhet. Manga verksamheter
gor ocksa detta. Fragan ar dock med vilka drivkrafter som foretag, organisationer och
myndigheter arbetar med trafiksakerhet. Vilka ar incitamenten ur ett verksamhetsperspektiv
for att genomfora atgarder for 6kad trafiksakerhet?

Det har gjorts en del studier om drivkrafter hos transportforetag att arbeta systematiskt med
trafiksakerhet. 2003 rapporterade Trivector ett FUD-projekt som innebar kartlaggning av
hur svenska transportféretag och andra féretag med tunga transporter arbetar med
trafiksakerhet, vilka metoder/verktyg som anvands och om effekter (Hyllenius med flera,
2003). | ett Skyltfondenprojekt studerade Andersson & Vedung (2005) kvalitetssékring av
upphandlade busstransporter i Stockholms lan, Uppsala 1&n och Véstra Gotalands lan.
Samma forskare studerade senare pa uppdrag at Vagtrafikinspektionen drivkrafter hos
transportkopare, speditérer och transportséljare for att uppna sakra godstransporter
(Andersson & Vedung, 2008). De drivkrafter som lyfts fram i dessa studier kénns i stort igen
fran senare ars studier (till exempel NTF, 2018; Jarlegard & Lacombe, 2021; Wennberg med
flera 2019a; Wennberg med flera 2022a).

Drivkrafterna kan utgdras av foretagens egna incitament for att astadkomma trafiksakerhets-
forbattringar (interna drivkrafter) eller av den styrning som kan komma fran andra aktorer
(externa drivkrafter). De drivkrafter som finns for att arbeta for 6kad trafiksakerhet handlar
i stort sett om féljande enligt tidigare studier:

> Kundkrav — att det finns en marknad for trafiksakra transporter genom att krav stalls
lyfts fram av otaliga studier som en mycket viktig drivkraft for foretagens
trafiksdkerhetsarbete. Manga foretag arbetar med trafiksakerhet dven utan att premieras
av det, men i vissa fall ar kundernas krav den enda drivkraften for arbetet med
trafiksékerhet, kvalitet och miljo. For att upphandlingskrav ska vara trovardiga och
gora skillnad &r det aven viktigt att kraven foljs upp.

> Varumarke — for manga foretag finns det ett varde i sig att visa samhallsansvar och
agera etiskt och ansvarstagande. Stora foretag &r enligt tidigare studier mer angelégna
om att bygga upp sitt varumarke &n mindre foretag, men dven mindre féretag som
verkar lokalt vill uppfattas positivt. Varumérkesstrategin kan dels handla om att

2 https://www.folksam.se/forsakringar/bilforsakring/kopa-bil/folksams-transportbillista
3 https://www.folksam.se/forsakringar/bilforsakring/trafikforskning/hantverksbilar-krocktest
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undvika negativ publicitet (indirekt varumarkesstrategi) eller kan det handla om en
vilja att forknippas med trafiksakerhet (direkt varumérkesstrategi). En indirekt
varumarkesfragan for trafiksakerheten ar vanligare hos foretagen.

> Hallbarhetspaketering — att utga fran de synergier som finns mellan trafiksakerhet
och andra hallbarhetsaspekter och koppla samman arbetet med trafiksakerhet, miljo
och arbetsmiljo. Eftersom miljo &r en viktig drivkraft i foretagen framjas trafiksékerhet
nar den paketeras med miljofragan — vi tinker miljé och fér trafiksikerhet” ér ett
vanligt synssétt i foretagen. Nar det galler arbetsmiljo har arbetsgivare ocksa ett ansvar
att identifiera och hantera risker. Att arbeta med trafiksékerhet, miljo och arbetsmiljo
ger i regel ocksa en ekonomisk besparing.

> Ledarskapet — foretagsledningen har en avgérande roll for foretagens trafiksakerhets-
arbete. Ledarskapet formulerar mal och argument som kommuniceras till
medarbetarna. | en forandringsprocess ar det viktigt ocksa att fa med sig eldsjalar och
ledarskapet har da ett ansvar att ta hand om dessa personers engagemang. Ledarskapet
ser till att atgarder genomfors, uppfoljning gors och trafiksakerhetsarbetet fullfoljs.

> Systematiskt arbetssatt och ledningssystem — nar trafiksakerhetsfragorna integrerats
i foretagens ledningssystem eller motsvarande kvalitetssékringssystem kan detta
komma att utgora en mycket viktig drivkraft for trafiksakerhetsforbattringar utifran ett
systematiskt arbetssétt. Generellt &r ett systematiskt arbetssatt en betydande drivkraft.

> Sakerhetskultur — involvering av medarbetare ar viktigt for att bygga gemensamma
varderingar i forhallande till sakerhet. Grundldggande i byggandet av sékerhetskultur
pa en arbetsplats ar att skapa rutiner for gemensamma diskussioner mellan ledning och
medarbetare kring arbetsrelaterade risker. Detta skapar en ékad medvetenhet i
foretagets olika led. Det behovs tydliga rutiner for till exempel avvikelserapportering
med en enkelhet och sa lite pappersarbete” som mojligt. Avvikelsehantering behdver
breddas till att mer handla om risker i trafiken och konsekvenser av daliga/felaktiga
bestéllningar, och inte enbart handla om till exempel fordonsfel.

Nar fragan om anledningar att arbeta med trafiksékerhet stalldes i en enkat till olika typer av
transportforetag blir det tydligt att kundkrav, image och arbetsmiljokrav var de viktigaste
drivkrafterna. Intervjuer med branschorganisationer bekréftade samma bild (Wennberg med
flera, 2019a). | slutdndan handlar drivkrafterna om affarsnytta genom att trafiksékerhets-
engagemanget svarar mot kundkrav och ger konkurrensfordel eller ar en imagefraga i
forhallande till bade kunder och medarbetare. Det kan aven finnas inre drivkrafter dar
ansvaret for trafiksdkerheten svarar mot den moral eller ideologiska Gvertygelse som
foretaget och dess foretradare har i forhallande till medarbetare och/eller samhillet
(Wennberg med flera, 2022a).
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2.4. Olika trafiksakerhetsingangar for verksamheter

Det finns flera olika satt for en verksamhet att arbeta med och paverka trafiksékerheten, saval
for medarbetare som for tredje part. Verksamheter med sarskilt stor trafiksakerhetspaverkan
ar transportforetagen, det vill siga lastbilsakerier, bussforetag, taxiforetag och budfirmor.
Manga verksamheter genererar resor och transporter utan att vara transportforetag. Det finns
flera exempel pa foretag utanfor transportbranschen, liksom myndigheter, som utfor olika
typer av godstransporter i egen regi med sina egna fordon och férare. | féretag inom bygg-
och servicebranschen, bland séljare och i hemtjénsten gér medarbetarna en stor mangd resor
i tjdnsten mellan arbetsstallen, brukare och kunder. For dessa resor och transporter finns ett
arbetsgivaransvar och i manga fall ska trafiksakerhetsrisker beaktas i det systematiska
arbetsmiljoarbetet.

Offentliga myndigheter och privata foretag kdper transporter, eller varor och tjanster som
genererar transporter. Genom att stalla trafiksakerhetskrav har transportképarna mojlighet
att paverka leverantorernas satt att kora och vilka fordon de anvéander. Kravstallandet ar
grunden i kvalitetssakring av transporter. Samtidigt visar studier att den trafiksakerhets-
potential som finns genom kravstallandet till stor del &r outnyttjad.

Beroende pa typ av verksamhet &r olika sétt att arbeta med trafiksakerhet relevanta, se Figur
8. | detta avsnitt ges en dversikt for fem huvudsakliga sammanhang: (1) krav vid inkop och
upphandling, (2) systematiskt trafiksakerhetsarbete, (3) tjansteresor, (4) systematiskt
arbetsmiljoarbete och (5) hallbarhetsarbete/-redovisning. Avsnittet ger ocksa exempel pa
metoder, verktyg och processtdd som finns i dessa sammanhang.

Krav vid inké Systematiskt Hallbarhets-
Roll / inriktning °P trafiksdkerhets- Tjansteresor arbete/
och upphandling s
arbete -redovisning
Arbetsgivare
Anstalldas resor i [ ] . . .
tjansten
Transportutférare

reios @ ® . o ®
Transporter i egen regi
Transportképare
Kravstillande vid kdp . .
av transporter

Figur 8. Olika satt att arbeta med och paverka trafiksakerheten for verksamheter.
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Krav vid inkép och upphandling

Bade offentliga myndigheter och privata foretag kan stilla trafiksikerhetskrav pa
transportutforare (eller pa leverantorer vars verksamhet genererar resor och transporter) och
folja upp att krav efterlevs. Kravstallandet ar grunden for kvalitetssékring av transporter.
Samtidigt finns det flera studier som visar att kravstéllandet kan bli betydligt battre.

Vagverkets arbete med kvalitetssdkring av transporter

Kravstéllande ar grunden for kvalitetssékring av
transporter.  Regeringen  pekade 1999 ut
“kvalitetssdkring  av ~ transporter” 1 11-
punktprogram for okad trafiksakerhet vars genom-
forande infordes som mal i Véagverkets
regleringsbrev. Kvalitetssdkring av transporter
bedrevs da av Vagverket som ett gemensamt
trafiksakerhets- och miljoprojekt som en del i
sektorsarbetet, men  Vagtrafikinspektionens
utvardering 2004 menar att det fanns en tyngdpunkt

pa miljosidan. Vagverket gjorde under 2000-talet KVALITETSSAKRA
flera utredningar och finansierade studier om miljo- TRANSPORTER

och trafiksakerhetskrav vid upphandling och
kvalitetssakring av transporter, till exempel om andel transportkdpare som stéller krav
(\Végverket Publikation 2008:141), jamforelser av upphandlingskrav inom miljé och
trafiksakerhet (Vagverket Publikation 2008:142) och om alkolds och ISA for
kvalitetssakring av transporter (Trafikverket Publikation 2011:114).

Stor outnyttjad trafiksdkerhetspotential genom kravstdllandet

Genom att transportkdpare stéller trafiksakerhetskrav vid upphandling av transporter finns
stor mojlighet att paverka trafiksakerhetsutvecklingen, bade i Sverige och globalt. Trots att
fragan om kravstallande har varit pa tapeten i manga ar, ar det langt ifran alla foretag och
myndigheter som stéller trafiksdkerhetskrav och den trafiksdkerhetspotential som finns
genom kravstéllandet &r fortfarande outnyttjad till stor del.

63 procent av alla nyregistrerade fordon ags av en juridisk person enligt statistik fran BIL
Sweden presenterad av Jarlegard & Lacombe (2021). De krav som stalls pa fordonen ar
darfor av stor relevans for trafiksékerheten. En kartldggning av vilka trafiksékerhetskrav som
inkluderas i fordonsrelaterade styrdokument for ett hundratal organisationer i offentlig och
privat sektor har gjorts i ett examensarbete av Jarlegard & Lacombe (2021) déar Folksam
medverkade. Figur 9 ger en dversikt av vilka typer av fordonsrelaterade styrdokument som
analyserats.

19:78



[

6
4 I I I I I
0 I I

& &

&‘ @ "
@6‘5 & a*‘f ox&’ & qf@ R e‘b
¥ & & & S & & S O h
< A NG & o &0 R\ 3 & a¥ 2
Y ) ~ o L & (@F & . Qo D
& R ¢ & & 58 &
& 8 v &
&C’\ S G.;L- b
& <
&

Figur 9. Oversikt for de olika typer av fordonsrelaterade styrdokument som studerats av Jarlegrd & Lacombe
(2021). Totalt ror det sig om en kartlaggning av dokument i ett hundratal organisationer.

Studien visar att svenska organisationer i nulaget lagger storre fokus pa att stilla
miljomassiga krav snarare an trafiksakerhetskrav pa de fordon som kops in (eller leasas) till
organisationen. Specificerade miljokrav &r det vanligaste férekommande kravet och
aterfinns i 84 procent av styrdokumenten, se Figur 10. Kopplat till fordonssékerhet sa ar
Euro NCAP det vanligaste kravet och nagot slags krav pa betyg i Euro NCAP aterfinns i 69
procent av de styrdokument som paverkar fordon som anvands i verksamheten. Utover krav
pa fordon kan krav stallas pa foraren som brukar fordonet, se Figur 11.

100%

) I I I
0%

Maximal Alkolas Euro NCAP  Biiltespiminnare Whiplash- Hjilpsystem Specificerade
fordonsélder prestanda backning miljokrav

Figur 10. Hur vanligt forekommande olika kravstallningar var i styrdokument (Jarlegérd & Lacombe, 2021).
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Figur 11. Férekomst av forarkrav i styrdokument (Jarlegard & Lacombe, 2021).
Kommmentar: SKL Kommentus heter Adda Inkdpscentral AB sedan 2021.

Aven ETSC uppger att “grén upphandling” har en helt annan status 4n “séker upphandling”
och &r dessutom hdogre prioriterat i EU. Gron upphandling ses idag som ett satt for att driva
pa innovation och forse foretag med starka incitament for att utveckla miljovanliga
produkter. Sékerhet ges inte samma utrymme inom upphandling, men om det fick samma
status sa finns det goda majligheter att samma typer av konsekvenser skulle kunna uppnas
aven inom sakerhet (ETSC, 2015).

Intervjuer med foretagen i Jarlegard & Lacombes studie visar att ekonomi kan ha avgérande
roll i fordonsfragan, saval for privata som offentliga organisationer, vilket i vissa fall har en
negativ inverkan pa majligheten att inkludera och implementera milj6- och sakerhetskrav.
Image &r ocksa en faktor som spelar in nér en organisation valjer att kravstalla. Sociala och
miljoméssiga initiativ uppskattas av intressenter och kan gynna organisationen ekonomiskt.
Det kan ocksa finnas en forvantan pa offentliga myndigheter att i hogre grad agera etiskt och
moraliskt korrekt och vara ett gott exempel. Studien visar ocksa att offentlig sektor i storre
utstrackning staller fordonskrav. Dock &r det mindre férekommande i den offentliga sektorn
att styrdokument innehaller forarkrav.

Kraven som stélls pa trafiksdkerhet kan i manga fall vara foraldrade. Till exempel stélls krav
pa ABS-bromsar dven om dessa system ar standard sedan lange och inte nédvandiga att
kravstalla. Jarlegard & Lacombes intervjuer visar att de fordonsrelaterade styrdokumenten
utformas i de flesta fall helt internt, vanligtvis genom att ett utkast tas fram for att sedan
skickas till berérda remissinstanser inom organisationen. Ofta ar det ocksa skattelagstiftning
och interna miljomal som &r utgangspunkten. Att ta hjalp av extern kompetens for att
formulera fordonskraven ar ytterst ovanligt. Intervjuerna visar dven att de krav som stélls
foljs upp vid upphandling men séllan darefter.
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Kommuners kravstallande

I vilken omfattning som kommuner stéller krav pa sékra fordon, resor och transporter har
undersokts genom en enk&tundersokning dar 67 av de 290 kommunerna deltog (Wennberg
med flera, 2019b). Den laga svarsfrekvensen indikerar att det var svart att hitta ratt
kontaktpersoner hos kommunerna och att manga kommuner hade svart att svara pa fragor
om vilka krav de staller. Undersdkningen visar att ett flertal kommuner stéller
trafiksdkerhetskrav inom person- och godstransporter, men langt ifran alla foljer upp kraven
som stalls. Kommunerna uppvisar som sagt ocksa en osékerhet i vilka krav som stalls.
Foljande konstateras ocksa bland de 67 kommuner som deltog i studien:

> Tre av fyra kommuner har resepolicy eller liknande riktlinjer som anger arbetsgivarens
syn pa trafiksakerhet vid medarbetarnas tjansteresor. Bara var tredje av dessa foljer upp
kraven som stélls i resepolicyn.

> Tre av fyra kommuner stéller alltid trafiksakerhetskrav pa sina egna personbilar, men
endast halften av dessa foljer &ven upp kraven.

> Mer an halften av kommunerna staller alltid trafiksakerhetskrav pa person- och
godstransporter, oavsett om den &r egen eller upphandlad.

> Mer an halften av kommunerna staller krav pa att leverantorer av transporter kan
uppvisa systematiskt trafiksékerhetsarbete genom certifiering enligt ISO 39001 eller
genom att folja en branschstandard. Detta gors oftare for godstransporter.

> Nykterhet foljt av baltesanvandning far strst fokus i kommunernas kravstallande,
medan relativt fa staller krav pa att det finns hastighetsstyrningssystem i fordonen.

> Av de kommuner som staller trafiksakerhetskrav, féljer endast runt halften upp kraven.

Stéd och vdgledning for verksamheter

Bade offentliga myndigheter och privata transportkdpare kan anvéanda sig av det stod som
ges genom Fair Transport som riktar sig till transportkopare som vill upphandla hallbara
transporter utifran trafiksakerhet, arbetsmiljo och klimat, se exempelruta nedan. Det finns
ocksa en vagledning for transportkopare framtagen av Lansstyrelsen i Vastmanlands lan och
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan som presenteras pa Fair Transports webbplats, men
denna avser endast klimatsmarta transporter (se Figur 13 i nastfoljande avsnitt).

Nér det galler fordonskrav &r forordning (2020:486) om miljo- och trafiksdkerhetskrav
for myndigheters bilar* styrande for statliga myndigheter. Enligt forordningen ska
myndigheterna arligen redogora for Transportstyrelsen for sina inkop och leasing av bilar
samt upphandlingar av bilhyra och taxiresor under det foregaende kalenderaret. Det ska
framga vilka avsteg som har gjorts fran miljo- och trafiksakerhetskraven samt vilka sérskilda
skal som har motiverat dessa. Statliga myndigheter kan avropa bilar fran de statliga ramavtal
som Statens inkopscentral vid Kammarkollegiet tillhandahaller.

2021 ars uppfoljning av myndigheters bilar visar att totalt har 512 bilar kopts in eller leasats
av statliga myndigheter under 2021, varav 389 dar personbilar och 123 latta lastbilar.

4 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-
2020486-om-miljo--och _sfs-2020-486
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Transportstyrelsens uppfoljning av trafiksakerhetskrav avser endast forekomst av alkolas,
men forordningen avser aven krav pa krockskydd och kollisionsundvikande system.
Uppféljningen 2021 konstaterar att andelen nyforvarvade bilar utrustade med alkolas har
sjunkit sedan tidigare ar, samtidigt som inga av de bilar som saknar alkolas har godtagbara
skal till avsteg (Transportstyrelsen, 2022).

For kommuner och regioner finns inte motsvarande lagkrav. Det blir upp till varje kommun
eller region att stalla krav vid upphandling av fordon, d&ven om de ocksa kan ta utgangspunkt
i den statliga forordningen. Adda Inkopscentral (tidigare SKL Kommentus Inkdpscentral)
tillhandahaller ramavtalet Fordon 2022°. Avtalet omfattar personbilar och transportfordon
och staller krav pa bade miljé och sakerhet. For trafiksakerhet avser kraven krockskydd
utifran Euro NCAP (vuxenskydd, fotgangarskydd och whiplashskydd). Krav stalls dven pa
att samtliga fordon ska kunna utrustas med ISA och alkolas.

Det finns stod att f& som transportképare genom Fair Transport som ar transportniringens
hallbarhetscertifiering av godstransporter pa vag. Syftet med Fair Transport ar att lagga
grunden fér en mer hallbar transportsektor utifran trafiksdkerhet, arbetsmiljé och klimat och
att skapa forutsattningar for mer sund konkurrens dar seridsa aktorer framjas. Bakom Fair
Transport star Sveriges Akeriféretag och Transportféretagen dar bland annat Sveriges
Bussforetag finns med.

e,

UPPHANDLA HALLBARA TRANSPORTER

FAIR TRANSPORT

P4 Fair Transports webbplats kan man s6ka efter foretag i Sverige som &r certifierade med
Fair Transport. Hinvisning gors till motsvarande webbplats i Norge.

SOK FAIR TRANSPORT FORETAG

5 https://www.adda.se/upphandling-och-ramavtal/vara-ramavtal-och-upphandlingar/ramavtal-och-
avtalskategorier/fordon/fordon-2022/fordon-2022/
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Systematiskt trafiksakerhetsarbete

Flera av transportutforarna arbetar systematiskt med trafiksédkerhet. Ett systematiskt
trafiksdkerhetsarbete innebar ett 1angsiktigt arbetssatt som innefattar standiga forbattringar
genom analys, planering, genomférande av atgarder, uppféljning och sa vidare. Detta kan
goras utifran ledningssystemstandarden for vagtrafiksakerhet (ISO 39001) eller med stod i
nagon av de branschgemensamma standarder for trafiksakerhetsarbete som finns.

Systematiskt trafiksdkerhetsarbete med ISO 39001

Sedan 2012 finns en ledningssystemsstandard for véagtrafiksakerhet som standardiserar och
systematiserar arbetet med trafiksakerhet, 1SO 39001. ISO 39001 bygger sitt innehall kring
ansvar, insikt och indikatorer. Ansvar innebdr att hogsta ledningen inom organisationer
maste tydliggora ansvarstagande, ledarskap, planering och angreppssatt. Insikt innebar att
anvandarna maste gora sig en bild av hur de paverkar och paverkas av trafik och
trafiksakerhet. Indikatorer innebar att anvandarna maste satta upp indikatorer for
trafiksakerhet som kan matas och foljas upp. Dessa indikatorer bendmns
trafiksakerhetsfaktorer och det &r upp till anvandaren att valja trafiksakerhetsfaktorer dar
verksamheten har storst paverkan.

ISO 39001 definierar inte nagot specifikt och slutgiltigt resultat som maste uppfyllas.
Standarden bygger istdllet pa PDCA-metodiken som ar ett arbetssatt for kontinuerlig
forbattring och utveckling. Bestandsdelarna i ISO 39001 &r sorterade utifran planera (plan),
gora (do), studera (check) och agera (act), se Figur 12.

F3 foretag &r certifierade enligt ISO 39001

Aven om ISO 39001 funnits som standard i snart tio &r, ar det inte s& manga organisationer
som é&r certifierande enligt standarden annu. Enligt webbplatsen www.certifiering.nu finns
det 27 foretag med ackrediterade certifieringar med 1SO 39001 i Sverige med sammanlagt
79 arbetsstallen (2022-08-17). Att det inte ar fler kan bero pa att det inledningsvis dréjde ett
tag innan det fanns ackrediterade certifieringsorgan, men det beror ocksa pa att efterfragan
hos transportkoparna varit relativt lag (NTF, 2018).

| Sverige ar det myndigheten Swedac som har mandat fran regeringen att vara
ackrediteringsorgan. Swedac ansvarar for att utfarda ackreditering foér de
certifieringsorganisationer som valjer att erbjuda denna tjanst. Enligt Swedacs webbplats
(2022-08-17) ar fyra foretag ackrediterade certifieringsorgan for 1ISO 39001.

Det finns ocksa certifieringsorganisationer som erbjuder certifiering utan ackreditering, men
dessa certifieringar ar svarare att fa uppgifter om. Den storsta aktoren har varit Sveriges
Akeriféretag och har utfirdat éver 100 “icke-ackrediterade” 1SO 39001-certifieringar.
Numera hanvisar dock Sveriges Akeriforetag till Scandinavian Business Certification AB
som tar 6ver Sveriges Akeriforetags certifieringar och erbjuder ackrediterad 1SO-certifiering
mot ISO 9001 (Kvalitet), 14001 (Milj6), 39001 (Trafiksékerhet) och 45001 (Arbetsmiljo).
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PLANERA (PLAN)

Organisationens forutsattningar
o Att forstd organisationen och dess férutsattningar
o Att forstd intressenters behov och férvantningar
o Att bestdimma omfattningen av ledningssystemet for trafiksdkerhet
¢ Ledningssystem for trafiksdkerhet
Ledarskap
o Ledarskap och dtagande
e Policy
o Befattningar, ansvar och befogenheter inom organisationen
Planering
o Atgarder for att hantera risker och méjligheter
o Trafiksdkerhetsfaktorer
o Mal for trafiksdkerhet och planering fér att uppnad dem

AGERA (ACT)

Forbattringar
e Avvikelse och korrigerande atgard
e Standig forbattring

STUDERA (CHECK)

Utviardering av prestanda GORA (DO)
o Overvakning, mitning,
analys och utvirdering Stéd
Utredning av trafikolyckor e Samverkan/samordning
och -incidenter Resurser
e Intern revision Kompetens

Ledningens genomgang Medvetenhet
Kommunikation

Dokumenterad information
Verksamhet
e Planering och styrning av
verksamheten
e Beredskap och agerande vid nédlagen

Figur 12. Oversikt for bestdndsdelarna i ledningssystem for végtrafikséikerhet, 1SO 39001. Standarden bygger pé&
den sa kallade PDCA-metodiken (Plan-Do-Check-Act) som &r ett arbetssatt for kontinuerlig forbattring och
utveckling. Bildkalla: Wennberg med flera (2019b).

Erfarenheterna frén certifiering med ISO 39001

Manga av de foretag som har certifierat sig i trafiksékerhet enligt 1SO 39001 ser en stor nytta
med det. | en studie av NTF (2018) intervjuades tio foretag som certifierats genom ett
ackrediterat foretag eller genom Sveriges Akeriféretag. Foretagen har i de flesta fall varit
certifierade i kvalitet (ISO 9001) och/eller miljo (ISO 14001) innan man certifierades i ISO
39001. Beslutet att certifiera sig har for flera av de intervjuade foretagen berott pa att kunder
stallt krav eller att det varit ett krav vid upphandling. Detta krav har dock framst gallt
miljocertifiering, men &ven kvalitetscertifiering, och enbart for ndgot foretag
trafiksakerhetscertifiering. De flesta foretagens uppfattning &r att 1ISO 39001-certifieringen



ar ganska okand i Sverige, i motsats till certifieringarna i kvalitet och miljoé som har funnits
langre och berdr fler foretag.

Genom certifieringen i ISO 39001 har foretagen blivit tydligare med att kommunicera
trafiksékerhet till sina anstallda. | certifieringen finns rutiner for hur verksamheten ska
fungera vid olika tillfallen vilket ocksa ger en tryggare och bekvamare arbetsmiljo.
Certifieringen bidrar till att bra trafiksékerhetssystem véljs nér nya fordon kops in, vilket
ocksa paverkar arbetsmiljon positivt. | fordonen finns ofta flera tekniska stodsystem som
kan hjalpa foraren att kora trafiksakert. Manga av foretagen har system som hjalper foraren
att planera sin kérning och som maéter korsatt. Méatningarna foljs upp kontinuerligt och
kommuniceras till foraren. Inom standarden finns ett antal trafiksakerhetsfaktorer som
foretagen maste beakta.

Certifieringen i 1SO 39001 bidrar ocksa till att trafiksakerheten aldrig tappar fokus, nar
vardagen och den ekonomiska verkligheten annars skulle kunna géra att man prioriterar fel.
Flera av foretagen hade redan ett utvecklat trafiksdkerhetsarbete och certifieringsprocessen
har mer handlat om att anpassa sitt arbetssatt och sékerstalla att man uppfyller standardens
kriterier. Genom certifieringen far foretagen ett mer strukturerat arbetssatt, mer ordning och
reda, och en rod trad genom allting. Man far en storre insikt i hur olika saker paverkar
varandra, till exempel hur stress paverkar skadestatistiken. Allt gar mycket snabbare och
enklare nar rutiner finns, och dokumentation finns kvar av sadant som man annars skulle
glomt. Det systematiska arbetssattet gor ocksa att man hittar kostnadsfordelar. Genom att
vara certifierad och kora trafiksakert minskar kostnader for skador pa personal och fordon.

Flera intervjuade foretag namner att man ser certifieringen som en affarsnytta och
konkurrensfordel. Andra foretag namner att det inte ger nagot extra mervarde med 1SO
39001, att man inte far battre avtal eller battre betalt. Att vara certifierad i bade kvalitet,
miljo och trafiksakerhet upplevs dock som en goodwill for foretaget. Sammanfattningsvis
upplevs att certifieringen ger ett tydligt stallningstagande for trafiksékerhet vilket mottas
positivt av medarbetare, kunder, myndigheter och andra intressenter. Certifieringen leder till
en storre trafiksakerhet och en battre arbetsmiljo for personalen vilket ar mycket viktigt.
Kvaliteten hojs pa foretaget och man blir ocksa en mer attraktiv arbetsgivare.

For att fa fler foretag att certifiera sig ar det angelaget att det stalls krav om 1SO 39001 i
upphandlingar. Trafikverket, Transportstyrelsen och andra myndigheter borde marknadsfora
ISO 39001-standarden mer, menar NTF. P& sd vis blir standarden mer kind och
transportkdpare borjar stalla krav i upphandlingar. Vikten av marknadsféring och
kravstallande lyfts ocksé fram i andra studier, se till exempel SA rapport 2012, Atterlord
(2013) och Classon & Sahlqgvist (2013).

Branschgemensamma standarder
Det finns ocksa branschgemensamma standarder for ett systematiskt trafiksakerhetsarbete,

till exempel akeribranschens Fair Transport for mer klimatsmarta, trafiksékra och socialt
ansvarstagande transporter, se exempelruta nedan.
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Det forekommer dven initiativ fran myndigheter pa regional niva, men da i huvudsak kopplat
till klimatsmarta transporter och inte trafiksdkerhet. Ett exempel &r Lé&nsstyrelsen i
Vastmanlands 1an respektive Sodermanlands l&n som tillsammans med Sveriges
Akeriforetag tagit fram végledningar for mer hallbara godstransporter for transportkdpare
respektive transportsaljare, se Figur 13. Utgdngspunkten &r att det &r avgorande for att
minska utslappen att akerier och kopare av godstransporter arbetar tillsammans under
fortroendefulla former och med langsiktiga perspektiv. Tanken med véagledningarna ar att
inspirera bada malgrupperna att vidareutveckla sitt arbete for mer hallbara godstransporter.

Eosse  fueme [ § e Busme W ... H
Vagledning for Vdgledning for
transportkdpare transportsaljare

Framtagen av Lansstyrelsen i samarbete med Framtagen av Lansstyrelsen i samarbete

transportkdpare och aker 1schen for att frimja med Sveriges A«(’rv:‘én;ugn Fair Transport

klimatsmarta transporter pa vag

Figur 13. Végledningar for mer hallbara godstransporter riktade till transportkdpare respektive transportsaljare.
Fokus ligger pa klimatsmarta resor och végledningarna avser i dagslaget inte trafiksékerhet. Végledningarna
finns att ladda ner via Fair Transports webbplats® och hos namnda lansstyrelser.

Inom taxibranschen tillhandahaller Svenska Taxiforbundet en certifiering for Séaker Gron
Taxi som &r ett kvalitets- och miljéledningssystem utvecklat specifikt for taxi. Det foljer
grunderna for 1SO 14001 (miljo) och hjalper taxiforetag att styra mot en hég och jamn
kvalitet med en minimal miljopaverkan. Anslutning kan ske antingen till trafiksakerhets-
och kvalitetsdelen Saker Taxi eller till miljodelen Gron Taxi (eller bada). Enligt forbundets
webbplats” ar 12 taxiforetag certifierade med en eller bada delarna (2022-08-17).

6 https://fairtransport.se/om-fair-transport/informationsmaterial/
7 https://www.taxiforbundet.se/om-oss/saker-gron-taxi/
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Fair Transport: Hallbarhetscertifiering av transporter

Sveriges Akeriféretag och Transportféretagen star bakom Fair Transport, en plattform som
ska hjalpa transportkopare att valja ratt och starka seriosa, ansvarstagande dkeriforetag. Fair
Transport tacker flera ansvarsomraden: arbetsmiljo, miljé och klimat samt trafiksdkerhet.
Foéljande krav stalls pa féretag vad galler trafiksdkerhetsansvar:

Har en trafiksdkerhetspolicy

Foljer upp och utbildar utifran sin trafiksdkerhetspolicy

Har rutiner for att service och besiktningar gors kontinuerligt

Foljer upp tillbud/olyckor/skador relaterade till trafiksiakerhet

Har anpassade checklistor fér sdkerhetskontroll av fordon och férare
Har rutiner f6r felanmalningar pa fordon

Foljer upp hastighetsovertradelser och vidtar atgarder

Kan presentera arliga mal och utfall frdn aret innan

VVVVVVVV

Ett Fair Transport-foretag kan ocksa presentera vilka ISO-standards féretaget féljer, om det
tas hansyn till trafiksdkerhet vid transportplanering samt om vagarbetstidslagen och koér- och
vilotider f6ljs upp regelbundet och atgardas vid behov. Man kan ocksa fylla i vilka system for
uppidljning som féretaget anvander sig av.

Enligt Fair Transports webbplats® dr 314 foretag anslutna till Fair Transport vilka tillsammans
har 7431 fordon och 18 390 anstéllda (2022-08-15).

8 https://fairtransport.se/
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Systematiskt trafiksdkerhetsarbete i kommuner

Aven kommuner &r en viktig aktor i trafiksakerhetsarbetet. Kommuner har flera paverkans-
majligheter nar det géller trafiksakerhet: som vaghallare genom kommunal trafik- och
samhdllsplanering, som kravstéllare vid drift och underhall samt byggskeden liksom for
egna och upphandlade fordon, resor och transporter, som paverkare gentemot medborgare,
och sé& vidare. | ett Skyltfonden-finansierat projekt som utforskade hur 1SO 39001 kan
tillampas i en kommunal verksamhet identifierades olika roller, se Tabell 4.

Tabell 4. Roller i trafiksystemet som identifierades for trafikkontoret i Goteborg i ett Skyltfonden-finansierat
projekt om hur 1SO 39001 kan tillampas av en kommunal vaghallare. Kélla: Mattsson (2013).

Véaghallare Upphandlare

Rollen som vdghallare har stor paverkan pa Rollen avser de fall av upphandling dar

trafiksdkerheten genom: trafikkontoret sjalva dger hela fragan.
=» Tillgodose behov av infrastruktur: ny- eller = Upphandling av varor: sparvagnar,
ombyggnad av infrastruktur, drift och tjanstecyklar och skyddsutrustning.
underhall av infrastruktur samt samrad. ®» Upphandling av tjanster: konsulter,
» Myndighetsutévning: lokala entreprendrer, kollektivtrafik (tillkép),
trafikforeskrifter, parkeringstillstand, parkeringsévervakning och flyttning av
dispenser, markupplatelser, fordon osv.

evenemangstrafik osv.

Kravstillare Paverkare

Rollen avser krav som kan stallas pa Rollen avser de arbetsuppgifter som handlar
upphandlingar i andra delar av kommunen om information, kommunikation och

och som arbetsgivare. marknadsféring av olika slag, till exempel

» Kravstallare externt: stadens egna fordon, roérande férandring av resbeteenden, sdakra
tjanstecyklar, stadens upphandlare beteenden i trafiken, undervisningsmaterial
transporter och kollektivtrafik. till skolor, foldrar och resor till/fran arbetet.

» Arbetsgivarekrav: resepolicy och egen
utbildning i trafiksdkerhet.

Anda sedan Nollvisionens inférande 1997 har trafiksakerhetsarbetet i kommunerna varit i
fokus och behovet av systematik i trafiksakerhetsarbetet pa lokal niva ar tydligt for att
trafiksakerhetsmalen ska uppnas. 2004 utvecklade SKL (numera SKR) en metod som hjalper
kommuner att kvalitetssakra trafiksakerhetsarbetet: trafiksdkerhetsrevisionen (Lindberg
med flera, 2004). Trafiksékerhetsrevisonen belyser kommunens olika paverkansmojligheter
och en del handlar om krav pa egna och upphandlade fordon, resor och transporter.
Trafiksakerhetsrevisionen férvaltas av SKR® och tillampas fortfarande av kommuner, aven
om tilldmpningen var betydligt mer utbredd genom de stod och ekonomiska incitament som
gavs genom Végverkets sektorsansvar. SKR har under 2022 initierat en Gversyn och
omarbetning av trafiksdkerhetsrevisionen.

9
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Teknikstod for uppfbljning

De teknikstdd som numera finns underlattar uppfoljningen av olika trafiksakerhetsfaktorer,
inte minst hastighetsefterlevnaden for verksamheters transporter. RISE har gjort en
sammanstéllning av olika teknikstod for hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken (Habibovic
med flera, 2019). De har ocksa gjort studier som visar att flera transportforetag har teknisk
utrustning i sina fordon som pa ett eller annat satt adresserar hastighetsefterlevnad.
Hastighetsregulatorer &r vanligt forekommande i tunga lastbilar och bussar, och behdver
enligt lag finnas i sddana fordon for att begransa deras maximala hastighet till ett specifikt
varde (90 km/h respektive 100 km/h). | vissa fordon finns det system i form av intelligent
hastighetsanpassning (ISA) som informerar/varnar féraren vid hastighetséverskridning eller
gor det svarare (eller omajligt) for forare att accelerera dver hastighetsgransen.

Studien av RISE visar att det finns flera exempel pa system som ocksa registrerar fordonets
hastighet och i vissa fall aven géllande hastighetsbegransning. Dessa system tillhandahalls
framforallt av diverse systemleverantdrer som eftermarknadssystem. Denna hastighetsdata
registreras i regel med relativt 1ag frekvens, vanligtvis tva ganger per minut eller mer sallan.
Hittills har syftet med registrering av data framforallt varit flotthantering samt uppféljning
av bransleférbrukning. Det ar ovanligt med specifik uppféljning av hasighetsefterlevnaden,
men det finns exempel dér férare som kor i enlighet med hastighetsbegransningen premieras
enligt studien av RISE. Det finns ocksa exempel pa dar transportképarna stéller krav pa att
fordonen ska vara utrustade med registrerande 1ISA-system.

| tabellerna nedan ges en dversikt for olika system for battre hastighetsefterlevnad i lastbilar,
bussar respektive taxibilar.

Tabell 5. Exempel pa system for battre hastighetsefterlevnad i lastbilar. Kélla: Habibovic med flera (2019).

System- Funktion Registrerar |Registrerar |Registrerar |Frekvens Inbyggt i |Kostnad
tillverkare fordonets gilllande briinsle- fordonet
hastighet hastighet forbrukning
'Volvo Group |Registrerar Ja Nej Ja Vetej Ja Vetej
Dynafleet
Secania Registrerar Ja Nej Ja Vet gj Ja Vet ej
Fleet
Management
Scania Registrerar Ja - (baraen Vetej Vet gj Ja Vet ej
Scania Zone forinstalld
hastighet)
Transies Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) T urbana miljéer Nej 500 kr/méanad/fordon
TX-Sky varnar, nir ratten svinger.
registrerar 1 6vriga miljéer
varannan minut.
Filtcom Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) Stills in, fran 1 Nej Siljs oftast som en del av ett storre
Speed Alert  |varnar, gang per sekund till system. Vid separat kép:
registrerar var 10:e sekund
Anslutning: 8000 kr/fordon
Abonnemangsavgift: 60-70
kr/ménad/fordon
Drivec Informerar, |Ja Vetgj Ja Vet gj Nej ca 20000 kr per enhet i inkép och en
EcoDriving  |registrerar abonnemangsavgift pa 250
kr/ménad/fordon
Veheo Registrerar, |Ja Ja Ja Stills in, fran var|Nej Vet ej
Eco Driving  |informerar 4:e sekund till var
4:e minut
Sepab Varnar, Ja Ja Ja (tillagg) Vet gj Nej Vet ej
ExyPro registrerar
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Tabell 6. Exempel pa system for béttre hastighetsefterlevnad i bussar. Kalla: Habibovic med flera (2019).

System- Funktion Registrerar |Registrerar |Registrerar |Frekvens Inbyggt i [Kostnad
tillverkare fordonets gillande briinsle- fordonet
hastighet hastighet forbrukning

[ T — S — T

Volvo Group |Informerar, Ja - (baraen Vet gj Vet gj Ja Vet ej

Zone varnar, forinstalld

Management |registrerar hastighet)

Transics Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) T urbana miljéer Nej 500 kr/ménad/fordon

TX-Sky varnar, nér ratten svanger.

registrerar 1 6vriga miljoer
varannan minut.
Filtcom Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) Stalls in, fran 1 Nej Siljs oftast som en del av ett storre
Speed Alert  |varnar, ging per sekund till system. Vid separat kop:
registrerar var 10:e sekund

Anslutning: 8000 kr/fordon
Abonnemangsavgift: 60-70
kr/ménad/fordon

Drivec Informerar, |Ja Vet gj Ja Vet gj Nej ca 20000 kr per enhet i inkop och en

EcoDriving registrerar abonnemangsavgift pa 250
kr/manad/fordon

Sepab Varnar, Ja Ja Ja (tillagg) Vet gj Nej Vet ej

ExyPro registrerar

Tabell 7. Exempel pa system for bittre hastighetsefterlevnad i taxibilar. Kélla: Habibovic med flera (2019).

System- Funktion Registrerar |Registrerar |Registrerar |Frekvens Inbyggt i |Kostnad
tillverkare fordonets giillande brinsle- fordonet
hastighet hastighet forbrukning

Folksam Informerar, |Ja Ja Nej Vet gj Nej Gratis tillagg till ordinarie
Kéra sakert  |varnar, bilforsdkring under forutsittningen

registrerar att kunden har Telia Sense (99

kr/ménad/fordon)
Moderna Registrerar Ja Vet ej Ja 1-4 ganger per Nej Fast manadspremie 214 kr plus en
Enerfy (info 1 appen) sekund rorlig kérpremie som beror pa
korstilen
Paydrive Registrerar Ja Ja Vet gj Vet ej Nej Vet ¢j
Paydrive (info i appen)
Transics Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) Iurbana miljger  |Nej 500 kr/méanad/fordon
TX-Sky varnar ndr ratten svanger.
Varannan minut i
ovriga miljger.

Sepab Varnar, Ja Ja Ja (tillagg) Vet gj Nej Vet ej
ExyPro registrerar
Taxisystem |Registrerar Ja Ja Vet ej En ging per sekund|Nej Vet ej

(oklart om det eller mer sillan

informerar/va

rnar)

Potentialen att som verksamhet arbeta med sin hallbarhetspaverkan genom att forse sina
fordon med elektroniska kérjournaler med ISA-system har undersokts av Hvitlock med
flera (2020). De konstaterade positiva effekter for saval trafiksakerhet som miljo av detta
system déar den positiva trafiksékerhetseffekten kom av att fordonen var utrustade med ISA-
system utOver sina elektroniska korjournaler. Genom att nyttja den uppfoljningsmojlighet
for hastighetsefterlevnaden som finns genom de elektroniska korjournalerna i sig ges ocksa
ett verktyg for kvalitetssakring av verksamhetens transporter. En véxande andel av de fordon
som anvands inom bygg och anlaggning eller i kommuners fordonsflottor &r utrustade med
elektroniska kdrjournaler som ett sétt att digitalisera reserdkningar och underlétta ekonomisk
och skatteméssig redovisning. Potentialen att &ven anvénda de elektroniska korjournalerna
inom ramen for hallbarhetsarbetet ar dock underutnyttjad och undersoks vidare av Hvitlock
med flera fran Trivector i ett pagaende Skylfonden-projekt (TRV 2021/23252).
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Tjansteresor

Tjansteresor kan vara bade resor till maten och de resor som utfors i tjansten i andra arenden
som mellan arbetsstallen, kunder eller liknande. Till exempel lagger hemtjénsten 25 procent
av sin arbetstid pa att resa mellan brukare. For tjansteresorna finns ett arbetsgivaransvar och
trafiksakerhetsrisker vid resor i tjansten ska arbetsgivare hantera inom det systematiska
arbetsmiljoarbetet (se néstfoljande avsnitt om arbetsmiljoarbete).

| manga foretag &r tjansteresandet omfattande och har stor paverkan pa miljo och klimat nar
tjdnsteresorna ocksa innebér flyg till lander Iangt bort. Exempelvis genomfors 6ver 50 000
tjansteresor per ar inom bade Electrolux och Volvo, varav 6ver hélften av resorna sker till
lander utanfor Europa, enligt en kartlaggning av Néatverket Schyst resande (2021).

Motes- och resepolicy

Manga verksamheter, bade i privat och offentlig sektor, har idag en métes- och resepolicy
och/eller -riktlinjer som visar verksamhetens stéllningstagande avseende hur resandet i
verksamheten ska ske. Manga av dessa policys har idag fokus pa ett klimatsmart agerande
aven om trafiksakerhetsdelar ofta inkluderas men da pa en mer évergripande niva.

Exempel pa innehall ar till exempel en prioriteringsordning som i grova drag innebér att
resfria moten ska Overvégas i forsta hand, att korta resor ska goras med gang, cykel eller
kollektivtrafik och att langre resor ska géras med tag framfor flyg. Vid behov av resor med
bil ska i forsta hand pool-/verksamhetsbilar anvandas och att privatbilar endast i far anvandas
om inget annat finns att tillga. Utifran Trivectors erfarenhet av arbete i flera verksamheter
kan vi konstatera att trafiksakerhet idag ofta inkluderas pa ett mer évergripande sétt, till
exempel i form av en mening om att man ska agera pa ett trafiksakert satt i trafiken, att man
ska folja gallande lagstiftning, eller lite mer precist om att anvanda hjalm vid cykling.

Eftersom motes- och resepolicys/riktlinjer redan finns i manga verksamheter och darmed &r
ett valkant begrepp sa finns det goda mojligheter att anvanda dessa som ingang for att
inkludera trafiksékerhet pa ett tydligare sétt genom att lyfta delar som har stor betydelse for
trafiksakerheten, till exempel fardmedelsval, hastighetsefterlevnad och béltesanvandning.

Trafikverket tillhandahaller skriften Motes- och resepolicy — Inspiration, fakta och exempel
som &r en handledning for en verksamhet som vill ha inspiration och stdd i arbetet med att
effektivisera moten och resor i den egna verksamheten. Syftet med skiften ar att introducera
ett effektivt arbetsséatt samt ge inspiration, tips och verktyg som underlattar arbetet med att
ta fram och implementera en mdtes- och resepolicy. Publikationen togs fram av Vagverket
som en del i deras sektorsarbete. Trafikverket har i flera ar dven lett en satsning for att stétta
svenska myndigheter i att 0ka andelen digitala mdten: REMM - resfria/digitala méten i
myndigheter. REMM startade 2011 som ett regeringsuppdrag med 19 myndigheter och 2016
fick ytterligare 65 myndigheter i uppdrag i sina regleringsbrev att arbeta enligt REMM.°

10 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-
godstransporter/Planera-persontransporter/Hallbart-resande/REMM--resfria-moten-i-myndigheter/
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Métes- och resepolicy

Inspiration, fakta och exempel SHTRAFIKVERKER,

Resfria méten
- en handledning

h
& TRAFIKVERKET

Figur 14. Trafikverkets inspirationsskrift for framtagande av motes- och resepolicy (till vénster) och en
handledning for resfria méten framtagen inom Trafikverkets arbete med REMM (till hoger).

Verksamheters arbete med hallbart resande

En annan mojlig ingang for trafiksakerhet for resor i tjansten &r i de handlingsplaner for
hallbart resande, vanligen kallade gron resplan eller mobilitetsplan, som borjar bli allt
vanligare i verksamheter. Gron resplan anvands bade av verksamheter i deras stravan att bli
mer klimatsmarta och som ett verktyg att reducera parkeringsefterfragan vid ny- och
ombyggnad, vilket manga kommunala parkeringsnormer idag 6ppnar upp for. Idag har dessa
handlingsplaner fokus pa insatser som minskar klimatpaverkan eller parkeringsefterfragan,
men det ar rimligt att dven inkludera trafiksékerhet. Att det finns en motes- och resepolicy
ar i regel en utpekad insats i en handlingsplan for hallbart resande.

Verksamheter som vill uppmuntra till mer hallbart resande, i tjansten och/eller for
arbetspendlingen, kan genomféra kampanjer och likande paverkansatgarder och det blir da
naturligt att inkludera trafiksédkerhet i dessa kampanjer. Det kan till exempel vara att
subventionera cykelhjalmar till anstéllda, inte minst i samband med kampanjer om
formanscyklar, och att det finns cykelhjalm att tillga om man anvander tjanstecykel.
Arbetsplatser pekas ut som en relevant plattform for kunskapshdjande och beteende-
paverkande insatser for 6kad trafiksékerhet av Wennberg med flera (2022b; 2022c).

Tjansteresor i hdllbarhetsarbete/-redovisning

En kartlaggning av tjansteresorna har gjorts av Natverket Schyst resande!! baserat pa
intervjuer med 27 foretag (inom branscherna industri, klad-, sko- och sportféretag och bygg)
och genomgang av hallbarhetsredovisningar. Trafiksakerhet behandlas inte i kartlaggningen,
men daremot vikten att vélja klimatsmarta och miljévénliga alternativ samt andra aspekter

11 Natverket Schyst resande ar ett samarbete mellan Unionen, Childhood, Fair Action, Hotell- och
restaurangfacket, IOGT-NTO-rorelsen, RealStars och Union to Union. Natverket som funnits i tio &r
avslutar sin verksamhet i juli 2022. Webbplatsen https://schystresande.se/ finns kvar till arsskiftet.
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som ror miljo och socialt ansvarstagande. Rapportens slutsatser ar anda relevanta for ett
arbete med tjansteresor ut ett trafiksakerhetsperspektiv.

| rapporten konstateras att foretagens tjansteresande endast utgor en liten del av foretagens
hallbarhetsarbete. | de intervjuer som genomforts ar det ocksa manga foretradare for foretag
som papekar att det viktigaste ur hallbarhetssynvinkel &r vad som sker i produktionen och
hur transporterna av tillverkat gods ar utformade. Det ar for manga foretag ocksa en riktig
iakttagelse, enligt rapporten, men samtidigt ska tjansteresornas betydelse inte underskattas
(Nétverket Schyst resande, 2021).

Fordonspolicy

Fordonspolicyn &r ett verktyg for att arbeta for att fordonsflottan i en verksamhet svarar mot
trafiksakerhetskrav, miljokrav och andra relevanta krav. | féregaende avsnitt om krav och
uppfoljning vid inkop och upphandling presenterades nagra kéllor till relevanta fordonskrav
att utga ifran vid framtagning av en fordonspolicy.

Ett exempel pa ett tillvidgagangssatt for att hantera krav pa ett foretags férmans- och
tjanstebilar uppvisas av Afry som har tagit fram en bilpolicy som innebéar att kraven pa
foretagets formans- och tjanstebilar skéarps gradvis och i takt med teknikutvecklingen. Det
innebar en process for att ligga i framkant nar det géller bade trafiksékerhets- och miljokrav.
En utmaning vid inférande av krav pa formans- och tjanstebilar ar att dvertyga HR-avdelning
eller liknande om kraven. HR maste balansera mot de krav som enskilda medarbetare stéller
utifran sina behov och forutsattningar. Det kan vara krav pa stor/rymlig bil, bil med
dragkrok, och sa vidare. Av den anledningen &r det viktigt att stalla rimliga krav utifran det
utbud av bilar som finns pa marknaden och att gradvis skérpa kraven allteftersom utbudet
okar. Genom bilpolicyn far foretaget ett enkelt satt att kommunicera krav och utveckling
over tid. Det blir ocksa matbart vid uppféljning. (Tingvall & Lindstrand, 2022)

coz AFRY Sustainability Curve Cars
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Figur 15. Hallbarhetskurvor for kravstallande pd Afrys formans- och tjanstebilar. Trafiksakerhet hanteras som
ramvillkor utifran krocksakerhet (EuroNCAP). Kélla: Tingvall & Lindstrand (2022).
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Trafiksakerhet som del i det systematiska arbetsmiljoarbetet

Trafiksakerhet ar en vésentlig arbetsmiljofraga for manga yrkesgrupper. De som arbetar med
vagtransporter eller pa/vid vagen och de som transporterar sig mellan arbetsstéllen, kunder
eller liknande utsétts for trafiksakerhetsrisker i tjansten. Trafiksdkerhet behdver darfor
hanteras i det systematiska arbetsmiljoarbetet.

Manga arbetsplatsolyckor inom transport

Arbetsmiljoverket har analyserat de sammanlagt 404 arbetsolyckor med dédlig utgang som
intraffade i svensk arbetskraft under perioden 2011-2020. Utdver dessa forolyckades
ytterligare 90 personer pa arbetet i Sverige, som inte ingér i den svenska arbetskraften och
darmed inte finns med i den hér statistiken. Transport &r en av de branscher som ar mest
drabbade av dédsolyckor pa arbetet och lastbilschaufforer ar den mest utsatta yrkesgruppen
(66 lastbilschaufforer omkom under perioden).

Den vanligaste héndelse som ledde fram till en dodsolycka var forlorad kontroll Gver
transportmedel, se Figur 16. Det kan handla om trafikolyckor eller att nagon blir pakérd
utanfor fordonet eller klams under flak. Manga dodsolyckor har dven intraffat i samband
med lossning och lastning, fall fran tak, foremal som ramlat ner eller forlorad kontroll Gver
maskiner (Arbetsmiljoverket, 2021).

Forlorad kontroll Gver transportmedel/utrustning for...
Fall av person fran hojd - till lagre niva

Ras, fall, glidning av féremal - uppifran (faller pa den...

Forlorad kontroll dver maskin (inhegripet start vid...
Ras, fall, glidning av foremal - pa samma niva
Bristning av material i fogar, i kopplingar

Annan avvikelse som ej tagits med i denna...

Vald eller hot fran personer utanfor foretaget, riktat...
Forlorad kontroll aver djur

Férlorad kontroll dver handverktyg (motordrivet eller...
| gasform - forangning, aerosolbildning, gasbildning
Fall av person - pa samma niva

Elektriskt problem som medfér en direkt kontakt

Den skadades narvaro
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Figur 16. Antal dodsolyckor pa arbetet fordelade pa olika avvikelser under perioden 2021-2020. Kalla:
Arbetsmiljoverket (2021).

Av totalt 34 omkomna i arbetet under 2015 var det 11 personer som omkom nér de utforde
sitt arbete pa eller vid vag enligt Arbetsmiljoverkets redovisning av ett regeringsuppdrag
2017. De flesta dodsolyckor i arbetet pa och vid vag har varit kollisions- och singelolyckor
som drabbat arbetstagare som befunnit sig i fordon. Arbetstagare som arbetar med transport,
framst lastbilschaufférer, &r de som drabbats mest av allvarliga arbetsolyckor och dodsfall i
trafiken. Manga av de olyckor som lasthilschaufforer omkommit i har varit singelolyckor.
Flera yrkesgrupper som utfor arbete pa och vid vag utanfor fordon drabbas av dodsolyckor.
Omygivande trafik medfor stora risker att bli pakord. Pakorningsolyckor drabbar flera olika
yrkeskategorier sasom végarbetare, brandméan, miljoarbetare och lastbilschaufforer
(Arbetsmiljoverket, 2017).
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Utsatthet dven i byggbranschen och hemtjansten

Manga kor i tjansten utan att vara yrkestrafikanter. En yrkesgrupp som kor mycket i tjansten
ar anstéllda inom bygg och anléaggning. Byggbranschen har alltmer borjat uppméarksamma
trafiksakerhetsriskerna och initierat arbete med att integrera trafiksakerhet i det systematiska
arbetsmiljoarbetet, se faktarutan om Prevent nedan. Fokus ligger framst pa krocksakerhet
hos servicebilar och saker lastning.

amge%en NYHETER v ARBETSMILJO ARETSEYGGMESS 2021 BLOGG v VERKTYG OQUIZ OMOSS v

En rullande dodsfalla:
"Otroligt nara att spetsas av
takjarnet"

Byggnadsarbetare lever farligt, dor och skadas i sina hantverkarbilar.
Nu hijs roster for att fordonens grundsékerhet maste bli bittre.

- Annars riskerar vara bilar att bli dédsfillor, sédger vvs-montdren
Patrik, som har 6verlevt tva allvarliga krockar.

ARBETSMILJO + 7 JUNI KL 09:5(

f ocs | iwesta)

Figur 17. Exempel pa en artikel fran fackforbundet Byggnads om risker forenade med “farliga hantverkarbilar’.'?

En bransch som ocksa &r utsatt i trafiken ar personal inom hemtjansten. En granskning som
fackforbundet Kommunal har gjort med hjélp av underlag fran Arbetsmiljoverket och VTI
visar att hemtjanstpersonal oftare &r inblandade i trafikolyckor &n bussforare och
taxichaufforer. Bilolyckorna i hemtjansten har nastan fordubblats sedan 2011. Enligt
forskarna pa VT &r stressiga scheman med minutstyrning en orsak till de manga olyckorna.
Arbetsmiljoverket menar att arbetsgivarna ocksd missar att riskbedoma hemtjanstens
bilresor trots att hemtjanstpersonal lagger i snitt 25 procent av sin arbetsdag pa restid.

12 https://www.byggnadsarbetaren.se/en-rullande-dodsfalla-sa-maste-sakerheten-i-hantverkarbilar-
bli-battre/
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Kommunal
ArDELAFrEeIN e tonekotin vatsoss nypajosses

Arbetsmilj

BILOLYCKOR | HEMTJANSTEN
OKAR - TUSEN ANSTALLDA HAR
SKADATS

Hemtjidnstpersonal dr oftare inblandad i trafikolyckor &n bussforare och
taxichaufforer. P4 tio dr har antalet olyckor med personskador néstan
fordubblats, visar KA:s granskning. For underskoterskan Marilena Stelea
kunde en vanlig arbetsdag i november blivit hennes sista.

Figur 18. Artikel fran fackforbundet Kommunal om hemtjanstpersonaler stora inblandning i trafikolyckor.*3

Arbetsgivaren ansvarar for det systematiska arbetsmiljéarbetet

Arbetsgivaren ansvarar for att se till att arbetet kan utféras utan att arbetstagaren utsatts for
ohalsa eller olycksfall. Det galler &ven om arbetet bestar av att kora ett fordon eller pa annat
satt befinna sig i trafiken. Genom Arbetsmiljolagen (1997:1160) stalls krav pa
arbetsgivare att skapa en god arbetsmiljo och att férebygga ohélsa och olycksfall i arbetet.
Enligt lagen ansvarar arbetsgivaren bland annat fOr att systematiskt planera, leda och
kontrollera verksamhetens arbetsmiljo och se till att de som arbetar inom verksamheten har
den kunskap som kravs for att utfora sitt arbete pa ett sékert satt och att de har kannedom
om eventuella risker. Arbetsgivaren ar darutéver skyldig att rapportera olycksfall eller
tillbud till Arbetsmiljoverket som har inneburit dodsfall eller svarare personskada.

| foreskriften om systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1)® finns ytterligare regler
for hur arbetsgivare ska arbeta med arbetsmiljo. Arbetsgivare ska bedriva ett systematiskt
arbetsmiljoarbete vilket innebér att de kontinuerligt ska understka, genomfdra och félja upp
verksamhetens arbetsmiljo. Som del i detta ingar att arbetsgivaren regelbundet ska:

> undersoka arbetsforhallandena och utreda olyckor och allvarliga tillbud

13 https://ka.se/2022/02/21/bilolyckor-i-hemtjansten-okar-tusen-anstallda-har-skadats/

14 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/arbetsmiljolag-19771160 sfs-1977-1160

15 https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/systematiskt-
arbetsmiljoarbete-afs-20011-foreskrifter/
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> bedoma risker for att ndgon kan komma att drabbas av ohélsa eller olycksfall i arbetet
> genomfora atgarder for att forebygga ohélsa och olycksfall i arbetet
> arligen folja upp det systematiska arbetsmiljoarbetet

Det stalls aven krav pa att arbetsgivare utdver detta ska uppratta rutiner for det systematiska
arbetsmiljoarbetet och ta fram en arbetsmiljopolicy som beskriver hur arbetsforhallanden
inom verksamheten behover se ut for att forebygga ohélsa och olycksfall och uppna en
tillfredstallande arbetsmiljo, se Figur 19.

en policy varje ar
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Figur 19. Processbild dver systematiskt arbetsmiljoarbete. Bildkélla: Arbetsmiljoverkets webbplats.

Bdttre integrering av trafiksdkerhet i arbetsmiljbarbetet behovs

For att uppna béttre arbetsmiljo behover trafiksakerhet battre integreras i det systematiska
arbetsmiljoarbetet. Arbetsmiljoverket konstaterar i sin rapportering av ett regeringsuppdrag
2017 att foretag och organisationer behdver ta storre ansvar for arbetsmiljon och lyfta in
trafiksakerhet som en viktig del i det systematiska arbetsmiljoarbetet. For att fa det att handa
behdver foreskrifterna for systematiskt arbetsmiljoarbete tydliggoras sa att trafiksakerhet
ingar och &r en sjalvklar del i det systematiska arbetsmiljoarbetet.

Det ar ocksa viktigt att trafiksakerhet lyfts i upphandling och kravstallning bade vid inkop
av fordon och vid inkOp av tjanster dér arbetstagare transporterar sig med ett fordon. Vidare
skriver Arbetsmiljoverket att arbetsmiljoperspektivet bér uppmarksammas ytterligare i
nollvisionsarbetet, till exempel som ett verktyg for forbattrad hastighetsefterlevnad bland
dem som kor i arbetet (Arbetsmiljoverket, 2017).

Arbetsmiljoverket presenterar i sin rapport atgardsforslag for foljande malgrupper:

> Arbetstagare som arbetar med vagtransport, till exempel: forare av tunga lastbilar (bade
i lokal och i langvéga trafik, med eller utan slap), bussférare, taxi- och fardtjanstforare,
varudistributionsforare i latta fordon och brevbarare.
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> Arbetstagare som arbetar pa och vid vag, utanfor fordon. Exempel pa arbeten dar
arbetstagare befinner sig pa véagen i anslutning till forbipasserande trafik ar: vag- och
anlaggningsarbete, trafikdirigering, underhallsarbete eller stadning av vag, bargnings-
eller servicearbete av fordon pa vag och raddningsarbete av skadade i trafikolyckor.

> Arbetstagare som transporterar sig mellan arbetsstéllen, till exempel: vardpersonal
inom hemtjanst, hemsjukvard etc., servicetekniker, stadpersonal och séljare.

Det finns &ven forskningsstudier som belyst trafikséakerhet ur ett arbetsmiljoperspektiv. Till
exempel visas att de flesta arbetsrelaterade olyckorna i sjalva verket ar trafikolyckor av
Neevestad med flera (2018b) och ETSC (2015). Detta samband galler ocksa omvant,
namligen att ett stort antal trafikolyckor ar arbetsrelaterade (Naevestad med flera, 2015).

Stéd och vdgledning for verksamheter

Arbetsmiljoverket tillhandahdller stod for arbetsgivare som vill fa végledning i
arbetsmiljoarbetet kopplat till trafiksédkerhet. Pa deras webbsida®® finns information om vad
som géller for trafiksékerhet i arbetet och hur foretag och organisationer kan arbeta med
trafiksakerhet som en del i det systematiska arbetsmiljdarbetet. Informationen riktar sig i
framst till arbetsgivare men dven till anstéllda och skyddsombud. Mer om Arbetsmiljo-
verkets stodmaterial finns att l&sa om i faktarutan nedan.

Prevent ar en ideell organisation som &dgs av Svenskt Naringsliv, LO och PTK vars
verksamhet grundar sig i att stotta foretag och organisationer i deras arbetsmiljoarbete. De
erbjuder utbildningar och produkter till verksamheter som behover hjalp med att fa okad
kunskap och kompetens inom arbetsmiljé. Pa Prevents webbplats’” kan arbetsgivare och
arbetstagare hitta information och tips pa hur foretagen kan komma i gang med
arbetsmiljoarbetet. Dar finns sdrskilda flikar for olika branscher vilket underlattar
mojligheten att hitta information kopplat till en sarskild typ av verksamhet. Trafiksékerhet
hanteras framfor allt for yrkesforare dar det finns méjlighet att ta del av checklistor som kan
anvandas for att undersoka risker for den som befinner sig i trafiken i tjdnsten. Mer om
Prevents checklistor finns i exempelrutan nedan.

Branschorganisationen Byggforetagen har tillsammans med byggbranschens aktorer startat
initiativet Sakerhetspark®® som erbjuder utbildning kopplat till arbetsmiljo och riktar sig
till alla som pa nagot sétt ar verksamma inom byggprocessen. Sakerhetspark ar en fysisk
plats for branschsamverkan och utveckling av arbetsmiljofragor. Det &r dock oklart hur
mycket trafiksdkerhetsrelaterade risker som trénas i samband med utbildningen.

Trafikverket erbjuder pa sin branschwebb en webbutbildning om sékra resor i arbetet.®
Arbetsmiljoverket lankar till denna utbildning fran sin webbplats om férebyggande arbete
for okad trafiksékerhet.

16 https://www.av.se/halsa-och-sakerhet/sakerhet-i-trafiken/

17 https://www.prevent.se/

18 https://sakerhetspark.se/

19 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/Utbildningar/sakra-resor-i-arbetet/
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Arbetsmiljoverket: Forebyggande arbete for 6kad trafiksdkerhet

Arbetsmiljoverket tillhandahaller pa sin webbplats konkret stod for det férebyggande
arbetet for 6kad trafiksakerhet. Stéd finns f6r de olika delarna i ett forebyggande arbete: (1)
kartlaggning, (2) riskbedémning, (3) trafiksidkerhetspolicy, (4) atgarder och handlingsplan
samt (8) uppfoéljning. Det finns till exempel en broschyr ”Bra arbetsmiljé pa vag” med en
motsvarande checklista samt ett faktablad “Trafiksdkerhet — en arbetsmiljofrdga” som vander
sig till personer som arbetar i hemtjansten.

ARBETENILID
@ vereen

Bra arbetsmiljs

pavag

CHECKLISTA

Prevent: Stodmaterial och utbildningar for arbetsmiljoarbetet

Prevent erbjuder utbildningar och stodmaterial fér arbetsmiljoarbetet. P4 webbplatsen finns
temasidor for olika branscher. Trafiksdkerhet hanteras framfér allt f6r temasidan transport
dér det finns mojlighet att ta del av checklistor som kan anvandas for att underséka risker for
den som befinner sig i trafiken i tjdnsten. Exempel pa temasidor pa Prevents webbplats:

g )2)&

Transport Byggverksamhet Vard och omsorg

Har finns checklistor, bocker, filmklipp Har finns material for dig som jobbar Har finns checklistor for att
och tips pa hur du kan forbattra med el, maleri, rivning, vws och undersoka arbetsmiljon i vard- och
arbetsmiljon.... anlaggning omsorgssektorn. Du hittar ocksa...

P4 Prevents webbplats? finns féljande checklistor som ror trafiksakerhet:

Checklista: Bilkorning

Checklista: Bilkorning — utrustning

Checklista: Servicebilar — férare

Checklista: Servicebilar — skyddsrond

Checklista for yrkesforare — lastbil och buss (Prevent och TYA)
Checklista for yrkesforare — taxiférare (Prevent och TYA)

VVVVVV

Prevent har under 2022 tagit fram checklistor/webbmaterial riktade till féretag med
servicebilar. Arbetet har bedrivits tillsammans med Byggféretagen, Byggnads,
Installatorsféretagen, Elektrikerna och SEKO. Det har hittills resulterat i tva checklistor for
servicebilar. Under november 2022 kommer aven mer material att lanseras.

20 hitps://www.prevent.se/jobba-med-arbetsmiljo/checklistor/
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Trafiksdkerhet i hallbarhetsarbete/-redovisning

Trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga och en integrerad del i FN:s globala hallbarhetsmal
sedan 2015. Vikten av att integrera trafiksdkerhet i foretagens hallbarhetsarbete och
héllbarhetsredovisning betonas av Stockholmsdeklarationen och FN-resolution 74/299 (se
avsnitt 2.1). Nedan ges en 6versikt for hallbarhetsarbete/-redovisning.

Vad innebdr hédllbarhetsredovisning?

Manga verksamheter bedriver ett hallbarhetsarbete eller arbete med CSR (Corporate Social
Responsibility). Hallbarhetsredovisning &r frivillig information om héllbarhetsarbetet. Detta
till skillnad fran en hallbarhetsrapport som avser den lagstadgade rapport som ska upprattas
i enlighet med arsredovisningslagen for verksamheter 6ver en viss storlek, se faktaruta.

Fakta: Vad sdger lagen om hallbarhetsredovisning?

Foéretag som uppfyller tva eller alla tre av foljande villkor, under bada de tva senaste
rakenskapsaren, ska upprétta en hallbarhetsrapport:

[> Medelantalet anstéllda har varit mer dn 250 personer.
> Den redovisade balansomslutningen har varit mer dn 175 miljoner kronor.
[> Denredovisade nettoomsattningen har varit mer &n 350 miljoner kronor.

Hallbarhetsrapporten kan utformas pa tva sitt: som en del av forvaltningsberattelsen eller
som en separat bilaga skild fran arsredovisningen. Hallbarhetsrapporten ska ge ldasaren
forstaelse for verksamhetens konsekvenser pa foljande omraden:

miljo

sociala férhallanden

personal

respekt fé6r manskliga rattigheter

motverkande av korruption

VVVVV

Mer information om hallbarhetsrapportering finns i drsredovisningslag (1995:1554), se 6 kap.
10-14 §, 7 kap. 31 a § och 8 kap. 15 a §), eller pa Bolagsverkets webbplats?!.

Hallbarhetsredovisning kan ha manga olika namn, till exempel miljéredovisning, CSR-
redovisning eller hallbarhetsredogorelse, och ar ett dokument dar verksamheten redovisar
sitt hallbarhetsarbete under en specifik period. Det kan omfatta verksamhetens
hallbarhetsstrategi, hallbarhetsaktiviteter, hallbarhetsmal, utvecklingen av foretagets
hallbarhetsarbete, utmaningar och mojligheter for foretaget att bedriva en hallbar
verksamhet. En vanlig indelning av hallbarhetsarbetet ar utifran socialt ansvar, miljomassigt
ansvar och ekonomiskt ansvar.

Det finns inga generella regler for vad en frivillig hallbarhetsredovisning ska innehalla. Ett
foretag kan vilja att tillampa en standard for sin hallbarhetsredovisning, exempelvis GRI
(Global Reporting Initiativ) eller FN:s globala mal, IR (Integrated Reporting) och da finns
det riktlinjer i dessa standarder som foretaget ska beakta. Dessa standarder innehaller i

21

https://bolagsverket.se/foretag/aktiebolag/arsredovisningforaktiebolag/delarochbilagoriarsredovisnin
gen/hallbarhetsrapport.777.html
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nulaget inga indikatorer som avser trafiksakerhetspaverkan. Det ar dock rimligt att anta att
det finns indikatorer som kan ha en baring pa trafiksakerhet. Till exempel handlar GRI 403
om arbetsrelaterad hélsa och sékerhet dar trafiksakerhet for medarbetare kan vara en relevant
aspekt, se Figur 20.

GRI 403: OCCUPATIONAL HEALTH
AND SAFETY
2016

Contents

GRI

03

Figur 20. GRI (Global Reporting Initiativ) ar en standard for hallbarhetsredovisning. Bilden visar GRI 403 som
handlar om arbetsrelaterad hélsa och sékerhet dér trafikséakerhet for medarbetare kan vara en relevant aspekt.

F4 héllbarhetsredovisningar innehéller trafiksdkerhet

En hallbarhetsredovisning ska innehalla redogérelse for de vasentliga hallbarhetsrisker och
den hallbarhetspaverkan som finns kopplade till foretagets verksamhet. | en granskning av
héllbarhetsredovisningar genomford av Wennberg med flera (2022a) identifierades om och
hur verksamheter beskriver den trafiksakerhetspaverkan som deras transporter innebér.
Hallbarhetsredovisningar for 2020 fran 23 foretag granskades, se Figur 21.

Granskningen visar att alla studerade hallbarhetsredovisningar lyfter fram hur transporterna
som verksamheten genererar paverkar omvarlden, men detta da framst ur ett
klimatperspektiv. Som forvantat ar det i princip inget foretag som ser sin
trafiksdkerhetspaverkan som en hallbarhetsfraga. Det finns dock undantag; bland
transportforetagen finns exempel pa foretag som redovisar hur de arbetar med trafiksékerhet
och hur olika trafiksakerhetsfaktorer utvecklar sig.

For alla hallbarhetsredovisningar &r OHS (arbetsrelaterad hélsa och sakerhet) inkluderat men
det &r ingen som uttryckligen ndmner trafiksékerhet, &ven om man skulle kunna anta att
medarbetarna pa foretaget faktiskt reser i tjansten i betydande omfattning. Utéver de
transportforetag som redovisar trafiksékerhetsfaktorer, ar det inga féretag som belyser hur
verksamheten genererar trafiksakerhetspaverkan for tredje part.
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Figur 21. Oversikt for 2020 &rs hallbarhetsredovisningar for 23 foretag/organisationer.

I studien av Wennberg med flera (2022) gjordes aven intervjuer med verksamheter. Det ar
tydligt att manga foretag inte ser trafiksékerhet som en hallbarhetsfraga, se Figur 22. For
transportforetagen ligger det narmare till hands att se trafiksakerhet som en hallbarhetsfraga
och darmed ocksa att integrera trafiksakerhet i hallbarhetsarbete-/redovisning. Detsamma
géller for de foretag som séljer/tillverkar trafiksakerhetsrelaterade produkter. For 6vriga
foretag blir det dock uppenbart att det beh6vs insatser for att foretagen ska borja tanka i dessa
banor om trafiksakerhet. FOr att mojliggora en sadan forflyttning i synen pa trafiksakerhet
ar det viktigt att det stalls krav i arsredovisningslagen, att trafiksékerhet finns med i GRI och
andra standarder for hallbarhetsredovisning och att det finns stod for hur man ska gora for
att arbeta med sin trafiksakerhetspaverkan (se FIA Road Safety Index nedan).

Ay trafiksikerhet en hallbarhetsfraga?

Tja, nu nédr du Ja, Trafikverket Ja,sa har vi
? sdger det... sa det... alltid sett pa !
0 trafiksdkerhet...
Tanker inte alls pa 00 0 0000 000 00 © 0000 Trafiksakerhet
trafiksakerhet som 0000 dr absolut en
en hallbarhetsfraga Nja, hallbarhet dr Ja, min kollega Funderar p4 att tamed 1 hallbarhetsfraga
mer en miljéfraga... pratade om det hallbarhetsredovisning...

fére intervjun...

@ Transportforetag
. Féretag som tillverkar/séljer sikerhetsrelaterade produkter och tjanster

. Ovriga féretag som tillverkar/siljer produkter och tjanster

Figur 22. Synen pa trafiksakerhet som en hallbarhetsfréaga hos intervjuade foretag. Kalla: Wennberg med flera (2022a).



Metoder for att mdta verksamheters trafiksdkerhetspaverkan

For att kunna integrera trafiksékerhet i hallbarhetsredovisning behéver metoder tas fram for
att mata den trafiksakerhetspaverkan som verksamheter har sasom redan finns for andra
omraden, till exempel klimatpaverkan. Det pagar for narvarande utveckling av verktyg for
att mata verksamheters trafiksakerhetsavstryck. Afry har genom medel fran FIA Road Safety
Grant Programme tagit fram en prototyp for FIA Road Safety Index (FIA RSI) som sedan
pilottestats pa nagra foretag och myndigheter (mer information finns i exempelrutan nedan).

| ett mindre projekt finansierat av Skyltfonden har Sweco tillsammans med Goteborgs Stad
och Partille kommun undersdkt hur kommunala verksamheters trafiksdkerhetsavtryck kan
matas. Foljande indikatorer presenteras av Hjalmdahl med flera (2022):

> Antal dodade och skadade genom resor/transporter som genererats genom kommunens
verksamhet

Andel egna fordon som har hogsta sékerhetsklassning enligt Euro NCAP
Baltespaminnare pa egna fordon

Alkolas pa egna fordon

Uppféljning av hastighet/bélte/alkohol pa egna fordon/forare
Trafiksakerhetspolicy/resepolicy for anstallda dar hastighet/balte/alkohol ingar
Sarskild sékerhetsutbildning/tréaning for anstallda som kor i tjanst

Trafiksékerhetskrav i upphandling av transporter (fordon, utbildning, hastighet, m.m.)
Andel egna cyklar med sakerhetsutrustning (hjalm, reflexvéstar, ljus, vinterdéack)

VVVVVVVV

For varje indikator ges rekommendationer for hur kommuner och regioner ska kunna méta
dessa och gora uppféljningar. Liksom i Afrys projekt med FIA Road Safety Index
identifierar Hjalmdahl med flera (2022) svarigheten att kartlagga samtliga fall av skadade
och dodade i en verksamhets vérdekedja. Det saknas ofta fullstdndiga data, de behdver
hamtas fran olika system och skador kan definieras pa olika satt. Att identifiera
trafiksakerhetspaverkan for tredje part &r en sarskilt stor utmaning
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FIA Road Safety Index

Med FIA Road Safety Index (FIA RSI) kan organisationer mata sitt fotavtryck nar det galler
trafiksdkerhet pa motsvarande vis som koldioxidavtryck mats (totala mangden utslapp
vaxthusgaser). Fotavtrycket kan anvandas for att sitta mal, formulera strategier och samla in
nyckeltal till sin hallbarhetsredovisning.

FIA RSI utgar fran ett podngsystem som ger stod i att avgora hur 1angt en organisation har
kommit i sitt trafiksdkerhetsarbete. Processen innehdller flera steg: (0) kartlaggning av
leverantors-/vardekedjan, (1) atagande (commitment), (2) fotavtryck i trafiksdkerhet
(footprint), (3) planering (plans), (4) uppfoéljning av trafiksakerhetsutvecklingen
(monitoring) och (5) sdkerhetskultur (safety culture). Dessa steg behéver organisationen
arbeta sig igenom for att skatta sitt index. Den férsta utgavan av FIA RSI som omfattar steg 0—
2 lanseras hosten 2022. Steg 3-5 kommer i en senare utgava.

FIA RSI omfattar bade trafiksdkerhet for foretagets anstillda och leverantdrer och for tredje
part, det vill sdga personer som drabbas av trafikolyckor som sker i féretagets vardekedja.
Med vardekedja menar man de fysiska fléden som sker i ett féretags verksamhet och
omfattar allt fran ravarutransport och leveranser till tjdnsteresor, service och
underleverantdrers transporter.

I piloterna som genomforts har det i flera fall
varit en 6gondppnare for verksamheterna att
vagtransporter ar inkluderade i manga steg
vid inkoép av produkter eller tjanster och att
det ar langt fler 4n de egna medarbetarna
eller huvudleverantérerna som genererar
trafiksdkerhetsavtryck. Pilotstudien visar
aven att det finns en efterfrdgan pa denna typ
av bedémningssystem, flera av féretagen i
forstudien visar stort engagemang och vill
ligga i framkant av utvecklingen. En av
utmaningarna som identifierats handlar om
att det kan vara svart att samla in den data
som behovs for att pa ett fullstandigt satt
bedoéma féretagens trafiksdkerhetsavtryck
(steg 2), sarskilt ndr det kommer till tredje
part. Huruvida denna data finns tillganglig
skiljer sig mellan lander och mellan olika
marknader.
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Bildkélla: Afry / FIA Road Safety Index.

Héllbarhetsmdérkning av godstransporter

Ett flertal hallbarhetsinitiativ och olika markningar har genom aren tagits fram inom
transportsektorn i Sverige. Bra Miljoval lanserade sin forsta utgava av markning av
godstransporter redan i slutet av 1990-talet och under det senaste decenniet har det skett en
utveckling pa omradet och ett flertal markningar har arbetats fram.

Nagot som branschen fatt erfara ar att en markning pa marknaden inte gor nagon skillnad
savida inte alla aktorer anser att det ar en relevant och tillforlitlig méarkning. Vikten av att
forankra mérkningssystem och dess kriterier tidigt i en process &r viktigt, vilket
Energimyndigheten och Transportforetagen tog fasta pa nar de initierade Forum for
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hallbarhetsmarkning av gods- och e-handelstransporter, ett initiativ for att bana véag for
saval nya som befintliga markningar pa marknaden. Fore initiativet fanns det fem aktuella
markningar, vilket sedermera kokades ner till tre mérkningar nar Q3:s stjarnmérkning
avslutades (innan forumet startade) och HT (Hallbar Transport) integrerades i Fair Transport
nar forumet fanns pa plats, se Figur 23.

Forum for hallbarhetsmérkning av

gods och e-handelstransporter
Stjarnmarkning/Q3 |
(///// e-handelstransporter
N/ 4
Hallbar Transport 1

N o
Bra Miljoval

2010 ‘ 2022

@Energimyndighelen

Figur 23. Aktuella hallbarhetsmarkningar for godstransporter fran 2010 till 2022. Bildkalla: Trafikanalys (2022).

Utover Fair Transport (som beskrivits tidigare i kapitlet) finns det dagslaget tva oberoende
hallbarhetsmarkningar for godstransporter i Sverige: Bra Miljéval och Svanen.

Naturskyddsforeningens Bra Miljoval har tva olika markningar for
godstransporter: Tunga fjarrgodstransporter? och Lokala godstransporter®.

Kraven for dessa bada markningar har fokus pa miljoé och klimatpaverkan

men kraven pa lokala godstransporter innefattar ocksd krav pd  gra Mijoval
trafiksakerhetsatgarder, specifikt rutiner for:

Séakerhetskontroll av fordon

Besiktning och service

Kontroll av lagefterlevnad

Kontroll av hastigheter och Overtradelser
Att sékerstalla nykterheten hos forarna

\YAAVAAVARAVARV

att utreda mojligheterna att ta fram en Svanen-mérkt e-handelstransport.
Fdrarbetet, som i stor utstrackning genomfordes i néra samarbete med transport-
och e-handelsbranschen, ledde till ett beslut om att ga vidare och utveckla
kriterier for en sddan markning. Lansering av markningen beraknas till forsta kvartalet 2023.
I de forslag pa kriterier som tagits fram aterfinns trafiksékerhetskrav i linje med de som stélls

Under 2019 tog transportbranschen kontakt med Miljoméarkning Sverige AB for 770'”‘%

2 hitps://www.bramiljoval.se/omraden/tunga-fijarrgodstransporter/
2 hitps://www.bramiljoval.se/omraden/lokala-godstransporter/
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inom Fair Transport och Bra Miljovals Lokala godstransporter. Att markningarna i detta
avseende harmoniserats framgar ocksa av remissversionen pa kriterier dar det star att
trafiksdkerhetskraven kan verifieras “med kopia pa Fair Transport (SE) godkand grundniva,
kopia pa Fair Transport (NO) eller ett licensbevis pa Bra Miljoval Lokala godstransporter
2022724

2.5. Fran ledningsniva till individ

Inom ramen for uppdraget medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksakerhet i
végtrafiken” har Delprojekt Arbetsgivare foretagsledningar som huvudsaklig malgrupp
liksom ledningar pa motsvarande satt i offentlig sektor. Erfarenheterna fran arbetet med
kvalitetssakring av transporter har varit att det ar viktigt att lyfta in trafiksakerhetsfragan pa
ledningsniva, inte minst for att det ar pa denna niva som majligheten finns att skapa
forutsattningarna for att individen ska kunna agera trafiksakert. Aven Nollvisionen bygger
pa tanken om att ansvaret inte bara aligger den enskilda individen (trafikanten) utan att &ven
systemutformarna har ansvar for att utforma sakra system.

Samtidigt ar det en utmaning att i organisationer omsétta det som foretagsledningen
uttrycker i policy och riktlinjer till praktik. Flera av de foretag som intervjuats av Wennberg
med flera (2022a) lyfter fram just utmaningen att férandra beteenden. Det handlar da om att
arbeta med sakerhetskulturen vilket &r de gemensamma attityder, varderingar och
uppfattningar som chefer och anstallda har om forhallandet till sékerhet. Betydelsen av
sakerhetskulturen lyfts fram i intervjustudien, och det efterlyses ocksa goda exempel pa
foretag som arbetat framgangsrikt med sin sékerhetskultur.

Hur kan foretag arbeta med sdkerhetskultur?

I en litteratursammanstallning som genomférdes av Naevestad med flera (2018b) om
interventioner  for  sakerhetskulturer hos transportféretag identifierades nagra
nyckelaktiviteter som var gemensamma for interventionerna dar fokus var pa att 6ka chefers
och medarbetares riskmedvetenhet. Storst effekt menar forfattarna ges av att skapa rutiner
for gemensamma diskussioner mellan ledning och medarbetare kring arbetsrelaterade risker.
Detta skapar en 6kad medvetenhet i foretagets alla led.

Neevestad med flera (2018a) har tagit fram en trappliknande modell fér hur transportféretag
kan arbeta med att utveckla sakerhetskulturen i verksamheten, se Figur 24. Syftet med
modellen &r att underlatta for mindre foretag da en stor del av transportforetagen i Europa ar
smaforetag som har begransade resurser i form av tid, ekonomi och kunskap om
trafiksdkerhetsarbete. Sakerhetstrappan hanterar darfor de atgarder som pavisats ha storst
effekt pa trafiksakerheten, ar mojliga att genomfora med begransade resurser och som inte
ar for komplicerade eller omfattande.

24 https://www.svanen.se/att-svanenmarka/aktuella-remisser-och-svar/remiss-e-handelstransporter/
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4
4) Safety management system

(e.g. ISO 39001)

3) Focus on work-related factors influence on
traffic safety (e.g. organisation of transport)

2) Follow-up of dsivers’ speed,
driving style and seat belt use

1) Safety commitment of
managers and employees

Figur 24. Trappmodell for att utveckla sékerhetskulturen i transportforetag (Naevestad med flera, 2018a).

Det forsta steget i att utveckla sdkerhetskulturen i ett foretag ar att fordndringsarbetet
forankras pa hogsta ledningsniva och det ar ocksa en forutsattning for att sakerhetsarbetet
ska kunna genomforas (Neevestad med flera 2018a). For att utveckla de
beteendeférandringar som dnskas kravs att ledningen visar att trafiksakerhet ar en viktig
fraga. Darmed Okar sannolikheten att dven medarbetarna prioriterar denna fraga hogt.
Genom att exempelvis lagga resurser pa trafikséakerhojande atgarder, mata och félja upp
trafiksdkerhetsindikatorer, satsa pa utbildning och berémma trafiksakert beteende kan
ledningen visa sitt engagemang for sakerhetsfragan.

Nevestad med flera (2018a) lyfter dven betydelsen av att méta och folja upp forarbeteenden
och menar att uppféljning av forarnas hastighetsefterlevnad, korstil och béltesanvandning
resulterar i sékrare korséatt och farre olyckor (steg 2). Det tredje steget handlar om att
utveckla en medvetenhet om hur arbetsrelaterade faktorer paverkar trafiksakerheten. Denna
atgard riktar sig till att hantera tidspress och hastighetsovertradelser och innefattar atgarder
for att minimera negativ sakerhetspaverkan till foljd av exempelvis tidspress och stress som
kan resultera i att forare kor for fort. Implementering av ledningssystem for trafiksdkerhet
lyfts som ett sista steg i sakerhetstrappan (steg 4). Da denna punkt ar relativt generell beror
den inte nddvandigtvis de viktigaste riskfaktorerna nér det kommer till sakerhetskulturer.
Den kraver att systemen utfors pa ratt satt.

Exempel pd férdndringsarbete i bussféretag

Ett konkret exempel pa foretag som har arbetat aktivt med sin sékerhetskultur presenteras av
Stave med flera (2021) som studerat sakerhetskulturer i bussforetag tillsammans med Bivab
AB. Bivab ar ett samverkansbolag som ags av ett 30-tal bussbolag. Staves studie utgick fran
interventioner pa lednings- och organisationsniva for att skapa forandring i grunden och
stabilitet 6ver tid. Fokus lag bland annat pa ledarnas atagande och tydlig prioritering av
sakerhet men dven pa delaktighet och engagemang hos forare med fokus pa att 6kad kunskap
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och kommunikation. Det inledande arbetet visade att féretagen redan hade relativt god
sékerhetskultur men att det fanns brister vad géller acceptansen av mindre olyckor,
kommunikation om sékerhet samt insikt hos férare om deras mojlighet att paverka. Férarna
engagerades i sakerhetsarbetet genom upprepade gruppdiskussioner med feedback fran
enkatmatningar av forarnas attityder och méatningar av forarbeteenden. Resultaten visade att
ledarna lyckades kommunicera de uppsatta malen till forarna, att baltesanvandningen 6kade
samt att forarnas attityd till hastighetshallning forbattrades, dven vid pressat tidsschema.

En del i Staves studie var dven att utveckla ny teknik for att mata och aterkoppla forarnas
sékerhetsbeteende och innefattade bland annat system for olycksrapportering och matning
av hastighetsefterlevhad och béltesanvandning. Tekniken skulle utvecklas for att ge
ledningen verktyg for uppfoljning av sakerhetsutvecklingen men &ven for att ge forarna
feedback och majlighet att forbattra sitt eget beteende. Stave med flera (2021) framhaller att
forares beteende kan paverkas av att mata och fokusera pa specifika fragor som exempelvis
hastighetsefterlevnad och baltesanvandning, vilket dverensstammer med det tredje steget i
Navestads sakerhetstrappa. Att installera ny teknik for att mata dessa faktorer ar dock bade
resurskravande och kostsamt vilket behdver tas i atanke. Genom att avsétta resurser till detta
visar emellertid ledningen att detta ar en viktig fraga.

Kommunikation i bussbranschen ar en utmaning da foraryrket ar ett ensamt yrke och
verksamheten behdver hallas i gang kontinuerligt vilket innebér att det ofta ar svart att hitta
tider for gemensamma moten. Detta gor att det blir svarare att sprida information sa val som
att skapa engagemang och gemenskap och forankra sdkerhetsarbetet i hela organisationen.
Darfor behdver kommunikationen prioriteras. Enkatmatningen visade att forarnas syn pa
majligheten att sjalva atgarda riskerna i arbetet minskade samtidigt som de ansag att de i
storre utstrackning hade tillracklig utbildning i risker och sakerhet samt kdnnedom om
foretagets mal for trafik och fordonssakerhet (se Figur 25). Slutsatsen var att ledningens
kommunikation om hur risker ska atgardas kunde forbattras ytterligare.

Min egen prioritering och upplevelse av risker och sdkerhet

. ~ ——Enkit1
(1=stémmer inte alls; 4=stémmer helt) "

(n=158-153)

Jag buertrider aldrig Enkit2
sikerhetsregler for att fa arbetet (n=202-204)
klart i tid
1,00
Jag kan bidra till kad sikerhet i Jag kinner till fretagets mlfor o 0y
trafiken - trafik och fordenssikerhet PO

Jag ar medveten om riskema |
trafiken

Jag anvéinder alitld sakerhetshélte
iarbetet

Jag &r ofta tritt | arbetet (skalan
har vints)

lag har fatt tilirécklig utbildning |
risker och sikerhet fér mitt arbete
p<0,05

Jag Bvertrider inte
hastighetsbegransningen ens nar
tidsschemat &r pressat

Jag kiinner stor stress i arbetet
(skalan har vants)

Jag 18r mig av de missteg vi ghr
genam att gd igenom achse
orsaker bakom dessa

Jag har svart att &tgérda riskerna i

arbetet (skalan har vints) p<0,05

Jag rapporterar alla tillbud |
arbetet

Figur 25. Enkatmatning fore/efter intervention pa lednings- och organisationsniva i sex svenska bussholag
(Stave med flera, 2021).
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Erfarenheter fran taxibranschen — férsék att stirka ledningens dtagande

Vadeby med flera (2019) genomférde en studie som hanterade hastighetsefterlevnaden hos
den organiserade taxitrafiken. Syftet med projektet var att hitta effektiva metoder for att oka
hastighetsefterlevnaden inom taxibranschen och att ledningen i bolagen skulle ta ansvar for
hastighetsefterlevnaden och inféra metoder som kraftigt ékade denna. | studien fordes dialog
mellan taxibolag och representanter fran Polisen, Trafikverket och Transportstyrelsen och
for att kunna dra slutsatser om effekten av dialogarbetet genomférdes hastighetsmatningar
fore och efter dialogtillfallena. De étgarder som bedomdes ha storst potential for att 6ka
hastighetsefterlevnaden var krav pa uppféljning och egenkontroll vid upphandling, tekniska
I6sningar som stottar foraren att halla ratt hastighet samt geofencing som begransar
hastigheten i vissa omraden. Resultaten fran studien visar att taxiforare, sa val som 6vriga
personbilsforare, ar daliga pa att halla hastighetsgransen. Det gick dock inte att utlasa nagra
betydande forandringar mellan mattillfallena vilket antydde att det annu inte hade inforts
nagra atgarder som gett resultat pa hastighetsefterlevnaden.

Vadeby med flera (2019) kunde &ven konstatera att foretagens anslutning till lednings-
systemet Saker (Gron) Taxi, som foljer 1ISO 14001, inte aterspeglades i taxiférarnas
korbeteende. En orsak till den daliga hastighetsefterlevnaden hos taxiférare ar den
provisionsbaserade ersattningen som uppmuntrar forare att kora fortare an vad som tillats da
taxeringen vanligen sker pa bade avstand och tid eller som fast pris for en viss given stracka.
Detta &r ytterligare ett bevis for att problemet med hastighetsefterlevnaden behéver I6sas pa
ledningsniva.

Exempel pd forarkulturer hos lastbilsféretag

En studie genomférdes av Linderholm med flera (2008) dér det huvudsakliga syftet med
projektet var att kartlagga yrkesforarkulturer med sérskilt fokus pé lastbilsforare. Overlag
var férarnas attityder till trafiksakerhet god. Daremot kunde det utldsas att normalisering av
mindre olyckor bland yrkesforare &r vanligt. Drygt var femte forare ansag att det ar okej att
kora 5-10 km for fort och ungefar var sjunde ansag att det &r okej att kora for fort om
trafikmiljon tillater det. Trots detta uppgav de allra flesta att de haller hastigheten ganska
ofta eller alltid.

2.6. Sammanfattande analys

Verksamheter paverkar trafiksdkerheten

Bade privata och offentliga verksamheter paverkar trafiksakerheten. De allra flesta
verksamheter genererar resor och transporter som paverkar trafiksékerheten for medarbetare,
verksamhetens narmsta intressenter och for samhéllet i stort (ofta kallat tredje part). En
studie visar att 45 procent av dodsolyckorna som skedde i svensk vagtrafik under 2019 var
arbetsrelaterade. Flera studier visar ocksa pa hastighetsovertradelser hos yrkestrafiken och
andra yrkesgrupper — allra mest for taxi, fardtjanst samt bud, transport och logistik men &ven
for yrkesgrupper som inte utgor yrkestrafik. Det kan alltsa konstateras att foretag,
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organisationer och myndigheter som har anstallda som kor i tjansten, eller som utfor eller
koper transporter, bade paverkas av och paverkar trafiksékerheten.

Trafiksakerhet som hallbarhetsfraga

Trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga. Sedan 2015 ar trafiksakerhet en del av hélsan i Agenda
2030 genom att delmdl 3.6 innebar att minska antalet dodsfall och skador i vagtrafiken.
Agenda 2030 har ocksa mal om hallbar konsumtion och produktion. Delmal 12.6 innebar att
uppmuntra foretag att tillampa hallbara metoder och hallbarhetsredovisning och delmal 12.7
att framja hallbara metoder for offentlig upphandling. Trafiksakerhetsrisker ar ocksa en
relevant fraga for arbetsmiljoarbetet (delmal 8.8).

Genom att trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga ar det ocksa rimligt att trafiksakerhet ingar
tillsammans med andra hallbarhetsaspekter i foretagens hallbarhetsarbete/-redovisning samt
i myndigheters och andra transportkdpares kravstallande. Aven Stockholmsdeklarationen
betonar betydelsen av att bade offentliga och privata aktorer &r med och tar sitt ansvar for
trafiksékerheten.

Tidigare studier visar dock att synen pa trafiksakerhet som en hallbarhetsfraga inte ar utbredd
i foretagen dnnu. Trafikverket och andra aktorer behover fortsétta att lyfta trafiksdkerhet som
en hallbarhetsfraga — och det behovs ocksa konkret stod for foretagen for hur de kan arbeta
med sin trafiksakerhetspaverkan inom ramen for hallbarhetsarbete/-redovisning.

Manga arbetsplatsolyckor sker i trafiken — och manga trafikolyckor ar
arbetsrelaterade

Trafiksakerhet ar en vasentlig hallbarhetsfraga for transportgenererande verksamheter, men
ocksa en viktig arbetsmiljofraga. Enligt Arbetsmiljoverket sker manga arbetsplatsolyckor
inom transport dar lastbilschaufforer & den mest utsatta yrkesgruppen.

Manga kor ocksa i tjansten utan att vara yrkestrafikanter. Byggbranschen har alltmer borjar
uppmérksamma trafiksakerhetsriskerna och har initierat arbete med att integrera
trafiksdkerhet i det systematiska arbetsmiljoarbetet. Fokus ligger framst pa krocksakerhet
hos skapbilar (latta transportbilar) och saker lastning, och mindre pa hastighetsefterlevnad
som paverkar bade medarbetares sékerhet och tredje part.

Hemtjanstpersonal ar ocksa en yrkesgrupp som kor mycket i tjansten — i snitt lagger
hemtjanstpersonal 25 procent av sin arbetsdag pa restid. Arbetsmiljéverket menar att trots
det missar arbetsgivarna att riskbeddma hemtjénstens bilresor. En granskning som
fackforbundet Kommunal har gjort visar att hemtjanstpersonal &r mer utsatta for
trafikolyckor an vad bussforare och taxiforare ar. Detta ar sdledes en yrkesgrupp som borde
uppméarksammas mer i trafiksékerhetsarbetet framéver.

Stor outnyttjad potential genom kravstallandet

Det finns en betydande trafiksékerhetspotential av att stdlla krav pa fordon, resor och
transporter. Till exempel involverade 36 procent av dédsolyckorna som skedde i svensk

51:78



vagtrafik under 2019 en upphandlad transporttjanst och 63 procent av alla nyregistrerade
fordon i Sverige dgs av en juridisk person.

Bade offentliga myndigheter och privata transportkopare kan stalla trafiksakerhetskrav pa
transportutforarna. Kravstéllandet ar grunden for kvalitetssékring av transporter. Samtidigt
visar flera studier att kravstéllandet vad géller trafiksékerhet bor bli betydligt battre — trots
att fragan om kravstéllande har varit pa tapeten anda sedan arbetet med kvalitetssakring av
transporter tog fart runt millennieskiftet genom Véagverkets uppdrag.

Transportkopare behdver stod i konsten att stélla krav vid inkdp och upphandling av fordon,
resor och transporter. Det galler ocksa vid kop av varor och tjanster som i sin tur medfor
resor och transporter. Generellt &r kravstdllandet battre for miljokrav &n for
trafiksakerhetskrav, visar flera studier. Trafiksakerhetskraven som stalls pa fordon kan ocksa
vara foraldrade. Samtidigt ar det enklare och mer férekommande att stélla fordonskrav och
folja upp dessa krav. Krav pa férarbeteende som exempelvis hastighetsefterlevnad ar mindre
forekommande. For att upphandlingskraven ska fa genomslag och trovardighet ar det ocksa
viktigt att kraven foljs upp.

Teknikstdd ger nya mojligheter till uppféljning

Det finns flera drivkrafter for verksamheters insatser for 6kad trafiksakerhet. En drivkraft
utgors av den teknikutveckling som skett senaste aren vad galler mojligheter att folja upp
hastighetsefterlevnad och andra trafiksékerhetsfaktorer och att ge stod till forare.
Teknikstoden gor det ocksa lattare for transportkdpare att stéalla trafiksakerhetskrav. RISE
har gjort en sammanstallning av olika forarstdds- och uppfdljningssystem for lastbilar,
bussar och taxibilar (se avsnitt 2.4) som ar en bra utgangspunkt. Darutéver finns ocksa goda
mojligheter till uppféljning genom system for elektroniska kdrjournaler som ofta anvénds i
servicebilar och fordon som anvands inom byggverksamhet och hemtjénst.

Fran ledningsniva till individ

Erfarenheterna fran arbetet med kvalitetssakring av transporter har varit att det ar viktigt att
lyfta trafiksékerhetsfragan pa ledningsnivaer i verksamheterna. Pa ledningsniva finns ofta
ocksa mojligheten att skapa forutsattningarna for att individuella medarbetare ska kunna
agera trafiksakert i vardagen — genom hur tidsscheman sétts, hur beldningssystemen ser ut i
foretaget, och sa vidare.

Pa ledningsniva satts foretagets policy och riktlinjer vad galler trafiksakerhet och andra
hallbarhetsaspekter. Sedan blir det ocksa viktigt att omséatta det som foretagsledningen
uttrycker i policy/riktlinjer till praktik — att fa trafiksakerheten att genomsyra hela
verksamheten och etablera en god sakerhetskultur. Det kan ocksa vara en fraga for fortsatt
arbete med metoder, verktyg och annat stod.

Olika metoder, verktyg och processtéd

Det finns flera olika sétt for en verksamhet att arbeta med och paverka trafiksakerheten.
Verksamheter med stor trafiksékerhetspaverkan &r transportutforarna som ar alla de foretag
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som séljer transporter, till exempel lastbilsakerier, bussforetag, taxiforetag, budfirmor och
sa vidare, eller foretag som utfor sina egna gods- eller persontransporter. Manga
verksamheter genererar ocksa resor och transporter utan att vara transportforetag, till
exempel foretag inom bygg och anlaggning, hemtjansten och hemsjukvarden. For de allra
flesta verksamheter gors resor i tjansten och for dessa finns ett arbetsgivaransvar och i
manga fall behover ocksa trafiksakerheten beaktas i verksamhetens systematiska
arbetsmiljoarbete. Bade offentliga myndigheter och privata foretag agerar ocksa ofta
transportkdpare och har da mojlighet att stélla krav vid inkop och upphandling.

Beroende pa typ av verksamhet ar saledes olika trafiksékerhetsingangar relevanta och i
denna rapport har fem huvudsakliga satt for verksamheter att arbeta med och paverka

trafiksékerheten lyfts fram:

tjansteresor

\YAAVAAVARVAR V4

krav vid inkdp och upphandling
systematiskt trafiksakerhetsarbete

systematiskt arbetsmiljoarbete
héllbarhetsarbete/-redovisning

En dversikt for metoder, verktyg och processtdd for verksamheters arbete med trafiksékerhet

ges i Tabell 8. Dessa har beskrivits mer utforligt i avsnitt 2.4.

Tabell 8. Oversikt for metoder, verktyg och processtod som rér verksamheters arbete for 6kad trafiksakerhet.

Metod, verktyg etc.

ISO 39001: Ledningssystem-
standard f6r vagtrafiksdkerhet

Fair Transport: Stod for
transportképare

Fair Transport: Hallbarhets-
certifiering f6r godstransporter

Sdaker Gron Taxi: Svenska
Taxiférbundets certifiering for
taxiféretag

Trafiksakerhetsrevision:
SKR:s metod fér kommuners
trafiksdkerhetsarbete
(uppdateras under 2022)

Ingang/process
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Malgrupp

Transportféretag
Féretag med egna person-
och godstransporter

Privata transportképare
Statliga myndigheter
Kommuner och regioner

Transportféretag i
godstransportbranschen

Taxiféretag

Kommuner
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Forordning (2020:486) om
milj6- och trafiksdkerhetskrav
fér myndigheters bilar

Statens inkopscentral vid
Kammarkollegiet: Ramavtal
som statliga myndigheter kan
avropa fordon fran

Adda Fordon 2022: Ramavtal
som kommuner och regioner
kan avropa fordon fran.

Bilpolicy: Modell for att stalla
miljo- och trafiksdkerhetskrav
pa férmans- och tjanstebilar

Mbotes- och resepolicy:
Trafikverkets skrift om hur man
tar fram en métes- och
resepolicy med inspiration,
fakta och exempel

REMM 10-stegsmetod for
resfria méten

Handlingsplan for hallbart
resande (gron resplan) och
kampanjer fér hallbart resande
pa arbetsplatser

Arbetsmiljoverkets stod for
det férebyggande arbete for
sdkerhet i trafiken

Prevent: Utbildningar och
stddmaterial (till exempel
checklistor) for det
systematiska arbetsmiljéarbetet

FIA Road Safety Index:
Metodik for att mata
organisationers fotavtryck nar
det galler trafiksdkerhet

Bra Miljoval: Hallbarhets-
markning av transporter

Svanen: Hallbarhetsmarkning
av transporter

Statliga myndigheter

Statliga myndigheter

Kommuner och regioner

Utvecklat av/f6r Afry. Mojligt
for andra féretag att ta efter.

Kommuner och regioner
Statliga myndigheter
Privata foretag

Statliga myndigheter

Kommuner och regioner
Statliga myndigheter
Privata foretag

Arbetsgivare
Skyddsombud

Arbetsgivare
Skyddsombud

Foéretag/bolag som har
trafiksdkerhet som vasentlig
hallbarhetsfraga

Transportféretag

Transportféretag

54:78



3. Malgrupper och arenor

3.1. Inriktningar, malgrupper och arenor

Som underlag for fortsatt arbete med att ta fram forslag pa metoder, verktyg och annat stod
presenteras nedan en analys och definition av relevanta malgrupper inom arbetsgivare,
transportutforare och transportkopare. Nagra viktiga arenor for att na ut till malgrupperna
presenteras ocksa. | Tabell 9 finns en Gversikt for malgrupperna och exempel pé relevanta
kanaler for att na ut till malgrupperna.

Anstalldas resor i tjansten

Manga yrkesgrupper reser under arbetstid utan att vara yrkestrafikanter. Exempel pa dessa
yrkesgrupper ar hantverkare och hemtjanstpersonal, och de fardas oftast med transportmedel
som personbil/skapbil eller cykel som arbetsgivaren tillhandahaller. Eftersom transporterna
sker under arbetstid har arbetsgivaren ett arbetsmiljoansvar. Arbetsgivaren ska sékerstalla
att de fordon som anvéands ar sakra och att de anvands pa ett sakert satt.

Tjansteresor kan goras till exempelvis méten och mellan arbetsstallen och kunder. Bade
offentliga myndigheter (stat, region och kommun) och privata foretag kan stalla krav pa sina
tjdnsteresor. Motes- och resepolicyn ar ett lampligt verktyg for andamalet, men det ligger
sannolikt narmare till hands att beakta sadana krav vid tjansteresor till méten och liknande
tjansteresor, det vill sdga primért for tjanstemannasidan”.

For andra typer av verksamheter, dar medarbetarna séllan reser till méten, &r det mer
naturligt att arbeta med trafiksakerhetsriskerna genom det systematiska arbetsmiljoarbetet.
Det ror till exempel foretag inom bygg- och servicebranschen som kor mellan arbetsstallen
och hemtjansten som kor mellan brukare samt teknisk forvaltning. Foretag i
byggbranschen har alltmer borjat beakta trafiksdkerhet med fokus pa krocksékerhet hos
servicebilar och sdker lastning. Fokus behover ocksa riktas mot ytterligare
trafiksakerhetsfaktorer, inte minst hastighetsefterlevnad som paverkar bade den enskilda
medarbetarens sakerhet och tredje part. For hemtjansten ar var bedémning att detta ar en
utsatt yrkesgrupp i trafiken, men att trafiksakerhetsfragan inte verkar ha lyfts pa samma satt
som for exempelvis byggforetagen. Aven foretag i servicebranschen (till exempel stid- och
hemtjanstforetag) och séljare ar verksamheter vars medarbetare utfér manga resor i tjansten.

For att beakta trafiksékerhet for resor i tjansten blir det rimligt att integrera trafiksékerhet i
de checklistor och annat stdd som redan finns for arbetsmiljoarbetet via Arbetsmiljoverket,
Prevent och liknande arenor. Genom att kommuner, regioner och statliga myndigheter &r
arbetsgivare for flera av dessa malgrupper, blir dessa aktorer och deras organisationer (till
exempel SKR) ocksa viktiga mottagare av kunskapsstod och verktyg.
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Arenor for att nd malgruppen arbetsgivare — anstidlldas resor i tjansten

Det systematiska arbetsmiljoarbetet ar en viktig plattform fér arbetet med sdkra resor i
tjdnsten. Badde arbetsgivare och arbetsplatsernas skyddsombud behéver nas av information
och konkret stod. Viktiga kanaler blir da exempelvis féljande:

[> Arbetsmiljéverket

[>  Prevent

[> Branschorganisationer (Byggféretagen, Installatérsféretagen, SKR etc.)
[> Fackférbund (Kommunal, Byggnads, Elektrikerna etc.)

Aven HR-avdelningar hos arbetsgivarna ar viktiga mottagare av information och konkret
stod ndr det géaller arbetet med hdllbara (inklusive sdkra) resor i tjdnsten, till exempel genom
inkludering i métes- och resepolicy och bilpolicy f6r verksamheten.

Nar det galler fordonskrav ar viktiga arenor Adda Inkoépscentral (f6r kommuner och
regioner) och Statens Inkopscentral vid Kammarkollegiet (f6r statliga myndigheter).

Transporter i egen regi

Manga foretag séljer person- och godstransporter (transportséljare), medan andra foretag och
myndigheter utfor transporter i egen regi utan att vara transportsaljare. Som transportutforare
har man ett direkt arbetsgivaransvar och darmed arbetsmiljéansvar for yrkesmadssiga
transporter, transporter som kan utféras med cykel, personbil/skapbil, buss eller lasthil.
Arbetsgivaren (transportutféraren) behover sékerstalla att ratt forutsattningar ges for att
transporterna ska kunna utforas pa ett sakert satt, att de fordon som anvéands ar sékra och att
de anvands pa ett sakert sétt.

I malgruppen finns transportsaljarna som ar de transportféretag som séljer person- eller
godstransporter. Denna grupp kallas juridiskt dven for yrkestrafik, det vill sdga vagtrafik dér
transporttjanster tillhandahalls mot ersattning. Det kan handla om:

Lastbilsforetag och lastbilscentraler
Bud och varudistribution i l&tta fordon
Bussforetag

Taxiforetag och bestallningscentraler
Fardtjanst (i regel taxiforetag)

\YAAVAAVARVARVS

I denna malgrupp utmarker sig lastbilsforetag genom stor inblandning i dodsolyckor, dock
minde ofta som vallande. Taxiforetagen utmarker sig genom samre hastighetsefterlevnad an
andra yrkestrafikanter. Flera av branschorganisationerna arbetar i dagsldget aktivt med
trafiksakerhet som en del i ett hallbarhetssammanhang, till exempel genom Fair Transport
som drivs av Sveriges Akeriféretag och Transportféretagen. Daremot &r det mer oklart i
vilken utrackning som Svenska Taxiforbundet driver trafiksakerhetsfragan i dagslaget.

For flera av malgrupperna ovan finns olika kunder och marknader. Till exempel for
bussforetag sa skiljer man pa upphandlad busstrafik (linjetrafik) och kommersiell trafik
(turisttrafik, bestallningstrafik). Aven taxiforetag har en upphandlad del och en del som
bestélls av privata kunder och organisationer. Det ar ocksa ofta fraga om sma foretag som
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samlas i bestallningscentraler, vilket kan vara bade en fordel och en utmaning nar man vill
na ut och paverka beteenden hos saval foretagsledningar som individuella forare.

Bland transportutforarna finns dven de foretag och myndigheter som sjalva genomfor
person- eller godstransporter med anstéllda medarbetare och egna fordon, utan att vara
transportséljare. Manga av de stora foretagen har bade egna transporter och koper in
transporter, till exempel Ikea, Arla Foods och Ica. Det finns dven enstaka exempel pa foretag
som genomfdr persontransporter, till exempel transporterar Autoliv medarbetare till
Vargarda. For dessa foretag blir det viktig att stalla krav pa de egna transporterna och ett
ansvar finns ocksa ur ett arbetsgivarperspektiv.

Arenor for att na malgruppen arbetsgivare/transportutférare — transporter i egen regi

For att na ut till transportféretagen (transportsaljarna) blir branschorganisationerna viktiga
kanaler, till exempel:

[> Sveriges Akeriféretag
[> Transportféretagen / Sveriges Bussféretag
[> Svenska Taxiférbundet

Transportféretagen (transportsdljarna) har flera arenor for sitt trafiksdkerhetsarbete. ISO
39001 utgér en viktig plattform for trafiksdkerhetsarbetet. Det finns ocksa en tydlig plattform
for hallbara godstransporter (inklusive trafiksikerhet) genom Fair Transport. Aven Bra
Miljéval och Svanen dr pd gang att integrera trafiksdkerhet i sina markningar. Svenska
Taxiférbundet har genom Sdaker Gron Taxi en potentiell plattform, men det ar i dagslaget fa
taxiféretag som dar certifierade.

For foretag och myndigheter som utfér egna transporter (och foér transportféretagen) ar det
systematiska arbetsmiljoarbetet en viktig plattform for trafiksdkerhetsarbetet. Det innebar
att viktiga kanaler utgors av:

[>  Arbetsmiljéverket

[>  Prevent

[> SKR (fér kommuner och regioner med egna transporter)
[> Fackférbund (Transportarbetarférbundet, SEKO etc.)

Foér transportutférarna blir ocksa de arenor fér aktérssamverkan som Trafikverket driver
viktiga liksom den information och konkret stdd som ges av Trafikverket och andra aktérer
(till exempel Folksam, MHF och NTF).

Kravstallande vid kop av transporter

Manga myndigheter och foretag &r transportkopare, antingen av transporterna i sig eller av
tjanster som innefattar vagtransporter. Man paverkar inte direkt de fordon som anvands, men
man kan stalla kvalitetskrav pa de transporter som utforaren tillhandahaller.

Transportkoparna dikterar genom sitt kravstallande till stor del de villkor for vilka
transporterna utfors. Transportkdpare bor sakerstélla att ratt forutsattningar ges for att
transporterna ska kunna utforas pa ett sakert satt, att de fordon som anvands uppfyller vissa
sakerhetskrav och att utforaren kan sakerstalla att transporterna utfors pa ett sékert satt.

Bland transportkdparna finns bade offentliga myndigheter (kommuner, regioner och
statliga myndigheter) inklusive myndighetsagda bolag samt manga privata foretag som
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koper transporter. Transportkoparna kan vara en malgrupp som ar svar att na, inte minst
galler det privata foretag som koper transporter dér det inte finns en tydlig arena att na ut pa.

Viktiga kanaler for att nd kommuner och regioner ar SKR samt dven Svensk kollektivtrafik
som 4&r branschorganisation f6r de regionala kollektivtrafik-myndigheterna och
lanstrafikbolagen i Sverige.

For privata féretag som képer transporter kan relevanta kanaler vara Svenskt Naringsliv och
Naringslivets Transportrad?s.

For att nd transportkdparna blir ocksd de arenor fér aktdrssamverkan som Trafikverket
driver viktiga liksom den information och konkret stéd som ges av Trafikverket och andra
aktorer (till exempel Folksam, MHF och NTF).

Inom Fair Transport erbjuds stéd riktat till transportképare. Fair Transport drivs av aktérer
som verkar fér mer hallbara godstransporter vilket 4ven inkluderar trafiksikerhet. Aven Bra
Miljéval och Svanen ar pa gang att integrera trafiksakerhet i sina markningar vilket kan vara
en arena for att paverka transportkopare.

Genom att se trafiksdkerhet som en hallbarhetsfraga blir det ocksa rimligt att vénda sig till
hallbarhetsansvariga pé féretagen. Det innebér att forum som exempelvis CSR Sweden?® blir
en relevant arena. Det finns ocksa regionala CSR-férbund, till exempel CSR Vast??.

Inriktningar/malgrupper som inte hanteras i fortsatt arbete

Det finns ytterligare mojliga inriktningar fér de metoder, verktyg och stéd som ska tas fram
riktade till arbetsgivare, transportutférare och transportkdpare. Dessa ingar dock inte i
uppdraget, men beskrivs dversiktligt nedan.

Arbete pd/vid vdg

Denna inriktning rér personer som arbetar pa och vid vag, utanfor fordon, och som darmed
ar utsatta for trafiksakerhetsrisker. Exempelvis handlar detta om vag- och anldggningsarbete,
trafikdirigering, underhallsarbete eller stadning av vag, bargnings- eller servicearbete av
fordon pa vag och raddningsarbete av skadade i trafikolyckor. De foretag/organisationer i
byggbranschen som intervjuats av Wennberg med flera (2022a) lyfter sarskilt fram
trafiksdkerhetsrisker vid arbete pa vag och behovet av att paverka trafikanternas beteenden.
Detta ar dock en inriktning som inte ingar i uppdraget.

Féreningars resande

Till organiserade transporter kan aven réaknas sadana transporter som kops av foreningar av
olika slag, inte minst av idrottsforeningar som reser till matcher/tavlingar. Foreningar bor
ocksa stalla krav pa de foretag som tillhandahaller transporten och behdver sannolikt stod i
sitt kravstéllande. Detta &r dock en inriktning som inte ingar i uppdraget.

25 https://transportrad.se/
26 https://www.csrsweden.se/
27 https://csrvastsverige.se/
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Tabell 9. Oversikt for relevanta mélgrupper inom arbetsgivare, transportutforare och transportkdpare och exempel pa relevanta kanaler for att na ut till malgrupperna.

Malgrupper exempel

Huvudsakliga fardsatt

Mottagare i verksamheten

Kanaler
Fackforbund

Anstilldas resor i
tjdnsten
(mdlgrupp
arbetsgivare)

Transporter i egen
regi

(mélgrupp
arbetsqgivare/
trangportutférare)

Kravstidllande vid
kip av transporter
(malgrupp

transportkopare)

Kommuner, regioner och
statliga myndigheter

Tjanstepersoners
moten/tjanstearenden

Hemtjanst, hemsjukvard etc.

Teknisk forvaltning

Foretag i byggbranschen

Foretag i sexrvicebranschen
(stad, hemtjanst etc.)

Sdljare, konsulter etc.

Transportsiljare /
transportforetag

* Lastbilsfdretag och -centraler

*  Bud/varudistribution i latta fordon
+ Bussforetag

- Tax:i.fEu:e‘tag

+ Fardtjanst (i regel taxiféretag)
Privata foretag med egna
gods- eller persontransporter

Kommuner, regioner och
statliga myndigheter

Kommuner, regioner och
statliga myndigheter

Foretag som ar
transportkdpare

Cykel, kollektivirafik, personbil

Personbil, cykel

Personbil, latta transportfordon,
eldrivna arbetsforden, cykel

Perzonbil, latta transportfordon

Personbil, latta transportfordon

Tung och latt lastbil
Buss

Perzonbil
Specialfordon

Tung och latt lastbil

Buss

Tung och latt lasthbil

Buss

Tung cch latt lastbil, buss,
personbil, specialfordon

Tung cch latt lastbil

Ledning och HR
Firvaltning/bolag med ansvar for inksp
av fordon

Ledning

Skyddsombud

Ledning

Skyddsombud
Foretageledning och HR
Skyddsombud
Foretagsledning och HR
Skyddsombud
Foretageledning och HR
Skyddsombud
Trafiksikerhetsansvarig
Evalitetsansvarig
Skyddsombud

Trafiksikerhetsansvarig
Evalitetsansvarig
Skyddsombud

Ledning

Skyddsombud

Upphandlingsenhet, fdrvaltningar/bolag
med ansvar for inkdp av fordon

Inképsavdelning / transportansvarig
Hallbarhetsavdelning / hallbarhetschef

Branschorganisationer

SER

SER

SER

Byggitretagen,
Installatorsforetagen m fl.

Sveriges Akerijﬁmetag
Sveriges Bussforetag
Svenska Taxiférbundet

SER
Svensk kollektivirafil

Svenskt naringsliv,
Naringslivets transportrad,
CB8R Sweden m.fl.

TCO, SACO m fl.

EKommunal m.fl.

EKommunal m.fl.

Byggnads,

Elektrikerna m.fl.

Saljarnas riksforbund

Transportarbetar-
forbundet, SEKO m.fl.

Transportarbetar-
forbundet, SEKO m.fl.

Transportarbetar-
forbundet, SEEQ m.fl.

Upphandlingsmyndigheten
Kammarkollegiet

SKR / Adda Ink&pscentral
Arbetsmiljoverket,

Prevent

Arbetsmiljoverket,
Prevent

Arbetsmiljoverket,
Prevent
Arbetsmiljoverket,
Prevent
Arbetsmiljoverket,
Prevent

Fair Transport
Arbetsmiljoverket,
Prevent

Arbetsmiljoverket,
Prevent

Arbetsmiljoverket,
Prevent

Trafikverket
Fair Transport



3.2. Malgrupperna och deras behov av stéd

Utifran malgruppsanalysen ovan kan det konstateras att det finns nagra huvudsakliga
kategorier av malgrupper. Till exempel aterkommer kommuner, regioner och statliga
myndigheter for samtliga inriktningar. Nedan ges en beskrivning av de huvudsakliga
malgruppskategorierna och deras behov av stod.

Kommuner, regioner och statliga myndigheter

Offentliga aktorer (kommuner, regioner och statliga myndigheter) samt myndighetsédgda
bolag &r en given malgruppskategori. Det finns en forvantan pa att offentliga aktorer ska
vara goda forebilder nar det galler trafiksakerhet och andra hallbarhetsfragor och genom sitt
kravstéllande har offentliga aktdrer ocksa en direkt paverkan pa hur de privata aktorerna
agerar. Kommuner, regioner och statliga myndigheter kan behdva stdéd inom framforallt
foljande omraden:

> Anstalldas resor i tjansten utifran bade arbetsmiljo- och hallbarhetsperspektiv

> Transporter i egen regi utifran bade arbetsmiljo- och hallbarhetsperspektiv

> Kravstéllande vid kdp av fordon, resor och transporter (inklusive vid kop av varor och
tjdnster som genererar resor och transporter).

Foretag som ar transportkopare

De privata foretag som koper transporter behdver stod framforallt i kravstéallande vid inkdp
och upphandling av transporter inklusive kép av varor och tjanster som genererar resor och
transporter.

Genom att verksamheten genererar transporter och darmed har en trafiksakerhetspaverkan
blir trafiksakerhet en vasentlig hallbarhetsfraga for denna typ av foretag. Darmed blir det
ocksa relevant att ge stod for hur trafiksdkerhet kan integreras i hallbarhetsarbete och
hallbarhetsredovisning till foretagen som ar transportképare.

Transportforetag

Transportforetag kan framforallt behdva stdd nar det géller att bedriva ett systematiskt
trafiksédkerhetsarbete, dven med koppling till arbetsmiljoarbetet. Det blir da ocksa
intressant att lyfta fram exempel pa transportféretag som arbetar systematiskt med
trafiksékerhet och med sin sakerhetskultur for att omsétta policy till handling. Stodet kopplat
till ett systematiskt trafiksakerhetsarbete och sakerhetskultur kan ocksa innefatta information
om vilka teknikstod for forarbeteende och uppféljning som finns.

For ett transportforetag ar ocksa trafiksakerhet en vasentlig hallbarhetsfraga. Darmed blir
det ocksa relevant att ge stod for hur trafiksakerhet kan integreras i hallbarhetsarbete och
hallbarhetsredovisning till transportforetagen. Genom medarbetares utsatthet for
trafiksakerhetsrisker behdver aven sadana risker hanteras inom OHS (arbetsrelaterad
sakerhet och halsa) som brukar vara en del av hallbarhetsarbete/-redovisning.
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Foretag som utfor egna gods- eller persontransporter

Liksom for transportforetag kan foretag som utfor sina egna gods- eller persontransporter
framforallt behdva stod nar det géller att bedriva ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete.
Detta kan ocksa vara en del av det systematiska arbetsmiljoarbetet. Det blir da ocksa
intressant att lyfta fram exempel pa féretag som arbetar systematiskt med trafiksékerhet och
med sin sékerhetskultur for att omsétta policy till handling. Stodet kopplat till ett
systematiskt trafiksakerhetsarbete och sékerhetskultur kan ocksa innefatta information om
vilka teknikstod for forarbeteende och uppfoljning som finns.

For ett foretag som utfor egna gods- och persontransporter kan ocksa trafiksékerhet vara en
vasentlig hallbarhetsfraga. Darmed blir det ocksa relevant att ge stod for hur trafiksakerhet
kan integreras i hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisning till dessa foretag. Genom
medarbetares utsatthet for trafiksakerhetsrisker behéver dven sadana risker hanteras inom
OHS (arbetsrelaterad sakerhet och hélsa) som brukar vara en del av hallbarhetsarbete/-
redovisning.

Foretag vars medarbetare utfor resor i tjansten

Foretag vars medarbetare utfor resor i tjdnsten behover stdd for hur dessa resor kan utforas
pa ett trafiksakert satt. FOr manga foretag, till exempel inom bygg- och servicesektorn, &r
det systematiska arbetsmiljoarbetet den framsta plattformen for att beakta trafiksékerhet.
Det behovs information riktat till foretagen for detta andamal och information integreras
med fordel i de checklistor som anvands for det systematiska arbetsmiljoarbetet (till exempel
genom Arbetsmiljoverket och Prevent).

For foretag som genererar en vasentlig mangd resor i tjansten blir trafiksakerhet ocksa en
vasentlig hallbarhetsfrdga. Dessa kan behova stod for hallbara tjansteresor dar
trafiksdkerhet &r en del i resepolicyn och i arbetet for mer hallbart resande. Det ar ocksa
relevant att ge stod for hur trafiksékerhet kan integreras i hallbarhetsredovisning till dessa
foretag. Genom medarbetares utsatthet for trafiksakerhetsrisker behGver dven sadana risker
hanteras inom OHS (arbetsrelaterad sakerhet och halsa) som brukar vara en del av
hallbarhetsarbete/-redovisning. Det blir sannolikt mer naturligt att géra om trafiksakerhet &r
en del i arbetsmiljéarbetet.
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4. Forslag pa kunskapsstod

4.1. Oversikt

Vad ska formedlas och till vem?

En oOversikt for foreslagna stod/verktyg riktade till arbetsgivare, transportutférare och
transportkopare visas i Tabell 10 nedan. Forslaget tar utgangspunkt i sammanstallningen av
tidigare studier och utredningar och av befintliga metoder, verktyg och processtdod (kapitel
2) samt i analysen av malgrupper och deras behov av stod (kapitel 3). Respektive
stod/verktyg beskrivs utforligare i avsnitt 4.2 och 4.3.

Produktionsordning

En forsta prioritering har gjorts utifran stodens trafiksékerhetspotential. Den foreslagna
produktionsordningen styrs delvis av prioriteringen, men aven av rimlig arbetsgang. Till
exempel fardigstélls vagledningen for transportutforare om trafiksakra transporter pa vag
(2a) fore motsvarande vdagledning for transportkpare (2b) trots att transportkdpares
kravstéllande har bedomts ha hogsta prioritet utifran den outnyttjade trafiksakerhetspotential
som finns i kravstédllandet. Arbetsgangen ar namligen att forst arbeta fram relevanta
insatsomraden for utforare, som sedan omsatts till kravomraden for bestillarna. Béade
prioritet och produktionsordning framgar av 6versiktstabellen nedan.

Tillgangliggdérande

Samtliga stod/verktyg bor tillgdngliggtras samlat som nedladdningsbara dokument via en
webbplats. Denna webbplats bor fungera som en portal for alla de foretag, organisationer
och myndigheter som soker information om trafiksakerhet. Till exempel kan materialet
samlas pa Trafikverkets branschwebb (bransch.trafikverket.se) med ingangar for de
olika malgrupperna. Trivector har i tidigare uppdrag tagit fram forslag pa webbinformation
for foretag, organisationer och myndigheter for Trafikverkets branschwebb. Bland de olika
ingangar som foreslogs fanns ”for yrkestrafik, transportkdpare och arbetsgivare” (Wennberg
& Johansson, 2022). Folder och film om trafiksédkerhet som hallbarhetsfraga bor bade
spridas via webbplatsen och pa sociala medier.

Samtliga stod ror ocksa andra aktorers ansvars- och intressecomraden. | kapitel 3 pekas
viktiga kanaler ut, till exempel ar Arbetsmiljoverket och SKR viktiga kanaler for flera av
malgrupperna. Dessa aktorer bor involveras for att ge inspel till de stéd som tas fram, och
det kan ocksa vara aktuellt att aktérerna star som avsandare tillsammans med Trafikverket.
Aktorerna bor ocksa uppmuntras att sprida stddmaterialet i sina kanaler. | dversiktstabellen
nedan framgar vilka kanaler som ar relevanta for vilka stod.

Forvaltning av stéd

Trafikverket &r huvudsaklig avsédndare och forvaltare av stddmaterialet.
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Tabell 10. Oversikt for stod/verktyg riktade till arbetsgivare, transportutférare och transportkdpare. Prioritet anges pé skalan 1-4 dér 1 innebar higsta prioritet utifran trafiksakerhetspotential.

Kommuner,

Stod/verktyg

regioner och
statliga
myndigheter

Tillganglig-
gorande

Externa aktorer
att involvera

Trafiksdkerhet som en del i hallbarhetsarbete/ -
-redovisning (folder och filmy)
la.Vagledning for arbetsgivare:
Trafiksékra resor i tjinsten L
1b. Vagledning for upphandlare:
Trafiksdkra resor i tjinsten L4
2a.Vagledning for u'a.nspo:rmtforare °
Trafiksdkra transporter pa vig
2b.Vagledning for tra.nsportkopa.te °
Trafiksdkra transporter pa vig
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4.2. Trafiksdakerhet i hallbarhetsarbete/-redovisning

Detta stdd innebar ett kortfattat informationsmaterial (folder) riktat till foretagsledningar
inklusive hallbarhetschefer och liknande med tillhérande film for sociala medier. Syftet ar
att lyfta trafiksakerhet som hallbarhetsfraga och som del i Agenda 2030 samt att vacka
intresse for dvriga stod som tas fram.

Trafiksakerhet som hallbarhetsfraga ingar i samtliga foreslagna vagledningar som tas fram,
men det finns anda ett behov av ett separat kortfattat material riktat till foretag i allmanhet.
Informationsmaterialet hanvisar till och slussar vidare till védgledningarna. Hanvisning gors
ocksa till konkret stod for att arbeta med verksamheters trafiksakerhetsavtryck inom
hallbarhetsarbete och -redovisning, till exempel FIA Road Safety Index.

Bilden nedan visar ett utkast for en folder. Hur foldern ser ut i slutlig layout hanteras av
Trafikverkets kommunikationsavdelning.

Trafiksakerhet Trafiksdkerhet i Agenda 2030

Trafiksikerhet ér en del i globala hillbarhetsmalen | Agenda 2030, Delmal 3.6
en av féretagets visentliga hallbarhetsfragor innebér att minska antalet dédsfall och skador i trafiken. Trafiksakerhet ir en
forutsattning for hallbara stader och samhallen (mél 11), en arbetsmiljétrga
(mal 8) samt en fraga for hillbarhetsredovisning och upphandiing (mal 12)
Alla verksamheter genererar resor och transporter. Det innebar att verksam-

heten ocks4 har en péverkan pé trafiksikerheten For bide de egna medarbe- Varje & omkommer 1,3 miljoner manniskor i vigtrafiken vrlden dver och 50
tarna och for sambillet  stort miljoner skadas. Det ar inte hallbart. 1 Sverige ar 45 procent av dodsolyckorna
36 procent ki
Far ett ar tydlig. Fér
foretag i andra branscher kanske denna piverkan dr mindre uppenbar. Men Vikten att privata och offentliga akiérer tar sitt ansvar for trafiksakerheten pe-
m kopar transporter, eller varor , péver Xas ut i FN-resolution 74/299 som antogs 2020. 1 resolutionen framhalls ocksd
Kar Eller om foretaget har Kbr i tjansten. vikien av att arbeta med trafiksikerhet som en del i hillbarhetsarbetet

Dra nytta av positiva synergier Hjilp pa vigen

Allfler firetag ser trafiksikerhet sam en hillbarhetsirdga. Genom att integrera For att "

wrafiksikerhet i hillbarhetsarbatet skapas ett affektivt sitt att bade lyfta fram verktyg som kan anvindas: FIA Road Safety Index. Verktyget ger ett ramverk
i 41 h att dra nytta av som 16 att identifiera foretagets trafiksakerhetsaviryck, or aft mata framsteg och

finns mellan olika hillbarhetsmAl rapportera om planer och resultat fr en organisation EYt st6d for att arbeta

Trafiksikerheten giy hand | hand med flera andra hillbarhetsmil Verksam-

heter for mer ransporter, brans- Det finns annu mer rad att {4 pd vigen mot mer trafiksikra tjinsteresor, gods-

lesndl kirming, kan i regel ocksd uppvisa positiva trafiksakerhetsvinster. Dess- transporter och persontransporter. P4 trafikverket.se kan du ladda ner vag-

utom minskar skadekostnader och arbetsmiljon forbéttras. En batire affar pd. ledningar riktade till 5

alla sitt helt enkelt ger st6d i ett arbete for okad trafiksakerhet.

Miljé och klimat
[T ——
Lagn eoh JUMAKTRING Ly, arivrmadolsttibrakaing
Mindre dickalitags och uaderkill ;
C Ekonomi

Trafiksakerhet .o

Mindro sjukskeivaingar
Bakvim och frypy  Firee olyckor | iasten
rosa for a

Mindre stress

Kundnéjdhet Arbetsmiljé
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4.3. Vidgledningar

De huvudsakliga malgrupperna (arbetsgivare, transportutforare och transportkopare)
behdver vagledning for insatser for okad trafiksakerhet inom tre omraden: (1) resor i
tjansten, (2) godstransporter och (3) persontransporter. Det innebédr att det behdvs
sammanlagt sex olika vagledningar som var och en bér ett innehall riktat till en huvudsaklig
malgrupp for ett visst omrade, se dversiktshild nedan.

En végledning inom ett visst omrade (1-3) riktar sig till dels (a) utforare/arbetsgivare, dels
(b) bestéllare/upphandlare. Denna ”dubbelsidighet” finns ocksa i de vigledningar som tagits
fram av Lansstyrelsen om klimatsmarta transporter pa vag (se avsnitt 2.4) och speglar en
Oomsesidig véxelverkan mellan bestéllare och utforare. Bestéllare staller krav inom vissa
kravomraden, medan utforare utfor insatser inom motsvarande atgardsomraden. Kvaliteten
som utfdraren kan leverera styrs till stor del av forutsattningarna som ges av bestallaren.

Bestéallare
Upphandlare

Utforare
Arbetsgivare

Vagledning for
arbetsgivare:

Vagledning fér
upphandlare:
Trafiksikra
resor i tjansten

Resor i tjansten

i 2 1

Trafiksdkra
resor i tjansten

la 1b

Vagledning for
transportutforare:
Trafiksdkra Trafiksdkra
transporter transporter
pa vag pavag

Vagledning fér

transportképare: Godstransporter

ml;g g_.$

2a Zb

Vagledning for
transportutférare:

Trafiksdkra

persontransporter
med buss och taxi

3a

Vagledning fér
upphandlare:
Trafiksikra
persontransporter
med buss och taxi

K

Persontransporter
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Resor i tjansten

LB
-
E
B

(1a) Vagledning for arbetsgivare: Trafiksdkra resor i tjdnsten

I manga verksamheter gors resor i tjansten. Tjansteresor gors inte bara till méten och for
liknande tjanstedarenden, utan manga kor dagligen under arbetstid mellan arbetsstallen,
kunder, brukare etc. Det innebér trafiksékerhetsrisker for medarbetarna som ska hanteras i
ett systematiskt arbetsmiljoarbete, men erfarenheten ar att sa sallan gors. Denna skrift
behover saledes lyfta fram trafiksakerhet som en arbetsmiljéfraga. Vagledningen lyfter
ocksa fram trafiksédkra resor i tjansten som en del i verksamheters resepolicy och i arbetet
med hallbart resande.

Végledningen riktar sig till arbetsgivare och handlar om trafiksékra resor i tjansten. Den ar
pa cirka 30 sidor och struktureras utifran foljande huvudsakliga innehall:

> Varfor arbeta med trafiksékra resor i tjansten?

> Inte resa alls och val av fardsatt

> Insatser som gor det sakrare att ga, cykla, aka kollektivt och kora bil
> Systematiskt arbetssatt

Det inledande kapitlet fokuserar pa trafiksakerhet som hallbarhets- och arbetsmiljofraga.
Aven arbetsgivarens mojligheter att skapa goda forutsattningar for trafiksakra resor i tjansten
behandlas inledningsvis och dven aterkommande i vagledningen.

Végledningen vander sig till bade offentliga myndigheter (kommuner, regioner och statliga
myndigheter) och till foéretag som utfor resor i tjansten, inte minst foretag inom bygg- och
servicebranschen. Bilder och rad riktas till olika typer av verksamheter, bade for att adressera
tjanstepersoners resor till maten saval som hemtjanstpersonalens resor mellan brukare och
hantverkares resor mellan arbetsstéllen.



(1b) Véagledning for upphandlare: Trafiksdkra resor i tjdnsten

Resor i tjansten kan &ven genereras genom upphandlade tjanster. Till exempel kan
kommuner stélla krav pa resor som gors av det upphandlade hemtjanstforetaget. Kommuner,
regioner och statliga myndigheter kan ocksa stélla krav pa resor som gors av medarbetare
hos upphandlade byggentreprendrer. Dessa foretag ar mottagare av vagledning 1a, men det
finns ocksa anledning att rikta sarskilt stod till de myndigheter som handlar upp tjansterna
sd att fragan adresseras i kravstallandet.

Innehallsmassigt hamtar denna vagledning underlag fran vagledning 1a (om insatser som
det ar rimligt att stélla krav pa) och fran vagledning 2b/3b (om kravstallande i allmanhet).
Végledningen ar pa cirka 30 sidor och struktureras utifran foljande huvudsakliga innehall:

> Varfor stalla krav pa trafiksakra resor i tjansten?
> Allmant om kravstéllande
> Omraden for dialog, krav och uppféljning

Godstransporter

(2a) Végledning for transportutférare: Trafiksdkra transporter pa vdg

Denna vagledning riktar sig bade till transportforetag och till verksamheter som utfor egna
transporter pa vag. Dessa bendmns “transportutforare” och har likartade behov av stdd.
Transporterna kan vara exempelvis transport av paket, byggmaterial, livsmedel och avfall,
som utfors med skapbilar, latta lastbilar eller tunga lastbilar. Aven utférare av
arbetsuppgifter som utfors med vaghallningsfordon eller liknande kan fa rad.

Malgruppen for vagledningen ar saledes bade transportforetag och verksamheter som inte
verkar i transportbranschen. Den sistnamnda malgruppen utgérs av exempelvis foretag som
utfor sina egna godstransporter, kommuners avfallstransporter, med mera. Bilder och rad
riktas till dessa olika typer av verksamheter.
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Végledningen ar pa cirka 30 sidor och struktureras utifran foljande huvudsakliga innehall:

> Varfor arbeta med trafiksdkra transporter?
> Forutsattningar for transporten

> Insatser for trafiksdkra transporter

[> Systematiskt arbetssatt

Inledningen fokuserar pa trafiksikerhet som hallbarhets- och arbetsmiljofraga samt pa
arbetsgivarens mojligheter att skapa forutsattningar for trafiksakra beteenden. Véagledningen
tar ocksa upp behovet av dialog med transportkopare.

(2b) Vdgledning for transportkopare: Trafiksdkra transporter pa vdg

Kravstéllandet ar grunden for att kunna fa till ett 6kat trafiksakerhetsengagemang hos olika
aktorer. Det behdvs stod riktat till bade offentliga aktorer (kommuner, regioner och statliga
myndigheter) och till privata foretag i konsten att stalla krav vid inkdp och upphandling av
transporter.

Vagledningen fokuserar pa olika mojligheter att stalla trafiksékerhetskrav for transporter vid
inkop och upphandling: bade krav vid kop av transporttjanster och krav vid kop av varor och
tjanster som medfor transporter. Det sistnamnda kan ocksa vara upphandling av
byggentreprenader dar krav kan stallas pa hur transporterna utfors.

Nar det géller offentliga aktorernas kravstallande utgar vagledningen fran de regelverk som
styr inkdp och upphandling i offentlig sektor, inte minst lagen om offentlig upphandling.
Darutover ar det bestallaransvar som finns vid kop av transporter en relevant utgangspunkt.

Végledningen tar avstamp i vagledning 2a och omvandlar insatsomradena i denna
vagledning till kravomraden. Skriften &r pa cirka 30 sidor och struktureras utifran féljande
huvudsakliga innehall:

> Varfor stalla krav pa trafiksakra transporter?
> Allméant om kravstéllande
> Omraden for dialog, krav och uppfdljning
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Persontransporter

(3a) Vagledning for transportutférare: Trafiksdkra persontransporter med buss och taxi

Denna vagledning riktar sig till féretag som utfér persontransporter, det vill sdga primart
buss- och taxiforetag. Dessa transportforetag tillhandahaller i regel bade upphandlad trafik
(linjetrafik, skolskjuts, fardtjanst etc.) och kommersiell trafik som bestalls av privatpersoner,
foreningar och andra organisationer. Ibland ingar bade buss- och taxiféretag i samma
upphandling dar den ena parten (i regel taxiféretaget) ar underleverantdr. Véagledningen ger
rad inom insatsomraden som rér bade upphandlad och kommersiell trafik.

Vagledningen &r pa cirka 30 sidor och struktureras i likhet med 6vriga vagledningar utifran
foljande huvudsakliga innehall:

> Varfor arbeta med trafiksékra persontransporter?

> Overgripande forutsattningar

> Insatser for trafiksdkra persontransporter med buss och taxi
> Systematiskt arbetssatt

Inledningen fokuserar pa trafiksakerhet som hallbarhets- och arbetsmiljofraga samt pa
arbetsgivarens mojligheter att skapa forutsattningar for trafiksakra beteenden. VVagledningen
tar ocksa upp behovet av dialog med upphandlare/bestéllare.

(3b) Véagledning for upphandlare: Trafiksdkra persontransporter med buss och taxi

Aven nér det galler persontransporter ar kravstallandet grundlaggande for kvalitetsséikring
av transporterna. Det ar ocksa viktigt att upphandlare féljer upp kraven som stélls och skapar
forutsattningar vad géller upphandlingsmodeller, tidtabeller och andra incitament for att
leverera trafiksékra persontransporter.
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Végledningen ar pa cirka 30 sidor och struktureras utifran foljande huvudsakliga innehall:

> Varfor stalla krav pa trafiksakra persontransporter?
> Allmant om kravstallande
> Omraden for dialog, krav och uppféljning

Végledningen utgar fran trafiksakerhet som hallbarhets- och arbetsmiljofraga precis som
ovriga vagledningar. Innehallsmassigt tas avstamp i vagledning 3a vad galler insatsomraden
som ar relevanta kravomraden och fran vagledning 1b/2b for kravstallande i allmanhet.

4.4. Ovriga stod/verktyg

Excelbaserat stodverktyg for att omsatta vagledningarna i verksamheten

Som komplement till vagledningarna, framforallt vagledningarna riktade till arbetsgivare
(1a) och transportutforare (2a och 3a), kan ytterligare konkret stod tas fram. Trivector har i
flera andra sammanhang utvecklat Excelbaserade checklistor med vilka en verksamhet kan
utvardera sitt nuvarande arbete och satta prioriteringar for kommande insatser. Detta &r
verktyg att anvanda i det 16pande arbetet. Dessa verktyg har haft fokus pa miljo och energi,
men mojlighet finns att tillampa samma typ av verktyg &ven for trafiksakerhet.

De vagledningar som beskrivs ovan ar relativt omfattande. De utgor pa sa vis en kunskapsbas
for malgrupperna — med konkreta rad for vad malgrupper forvantas gora. Ett kompletterande
stodverktyg (checklista) kan ha syftet att vara en kortare version av végledningarna.
Vigledningen blir da ett uppslagsverk” dir anvidndaren av stodet kan fa veta mer om en
viss fraga.
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Figur 26. Exempel pa Excelbaserat stod utvecklat av Trivector i form av en checklista for foretags arbete med
héllbart resande. Denna checklista &r utvecklad inom ramen for ”Groéna Kronoberg”.



Uppf6ljningsstod for insatser i verksamheterna

Som en mojlig fordjupning foreslas dven ett uppfoljningsstod for att folja upp vilka insatser
som genomforts av verksamheten och mata vilka effekter insatserna har gett. Uppféljnings-
metodiken i SUMO (System for utvérdering av mobilitetsprojekt)?® ar lamplig utgangspunkt
for uppfoljningsstodet. Uppfoljningsstodet kompletterar, och kan dven integreras med, de
Excelbaserade stodverktygen (checklistor) for vdgledningarna som presenteras ovan.
Checklistan kan saldes bade ha rollen att ”checka av” insatser som gors i verksamheten och
att folja upp och utvardera de framsteg som gors.

Exempelsamling med rad och inspiration f6r en god sakerhetskultur

De stod som foreslas har fokus pa att lyfta in trafiksakerhetsfragan pa ledningsniva i
verksamheterna och ge stod for integrering av trafiksakerhet i arbetssétt och rutiner. | samtal
med nagra transportutforare ar det tydligt att det dven behdvs stod for hur man far
“trafiksakerhetstanket att genomsyra verksamheten och paverka enskilda medarbetares
beteende for att ga fran policy till handling. Att lyfta trafiksékerhet pa ledningsniva och
skapa forutsattningarna och incitamenten for trafiksdkra beteenden dr hogst vasentligt.
Darutover finns det dven behov av att visa exempel pa foretag som arbetar framgangsrikt
med sin sékerhetskultur.

28 yrn:nbn:se:trafikverket:diva-2694
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4.5. Uppfoljning och utviardering

| detta avsnitt presenteras forslag pa uppféljning och utvardering for Trafikverkets arbete
med kunskapsstod riktade till arbetsgivare, transportutférare och transportkopare, det vill
séga det som Trafikverket bendmner Delprojekt Arbetsgivare inom uppdraget “medborgar-
och trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet i végtrafiken”.

Trivector har tidigare tagit fram underlag for Trafikverkets arbete med att genomfora insatser
inom detta uppdrag. | en rapport om malgruppsanalys och utvérdering (Wennberg med flera,
2022b) foreslas att utgangspunkten i fortsatt arbete med en langsiktig ambition ar en
Overgripande strategi samt plan for genomforande och uppféljning for respektive
insatsomrade som tas fram tillsammans med aktorer, se Figur 27.

Overgripande strategi for medborgar- och trafikantinformation
for 6kad trafiksikerhet i vigtrafiken

Insatsomraden och

generella principer malgrupper SLEEEIEL WIEreai,
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AN
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e S T D () - ar
‘ |

och ritt utrustning
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Effektsamband

Arlig verksamhetsplan

Figur 27. Oversikt for olika delar i ett langsiktigt arbete med insatser inom medborgar- och trafikantinformation
for okad trafiksékerhet i végtrafiken.

Delprojekt Arbetsgivare ar ett insatsomrade inom “medborgar- och trafikantinformation for
oOkad trafiksdkerhet i végtrafiken” som darmed behover en uppfoljningsplan. I rapporten av
Wennberg med flera (2022b) foreslas en utvarderingsmetodik baserad pa SUMO (System
for utvardering av mobilitetsprojekt). SUMO-metodiken anvandes inom Végverkets
sektorsarbete for att folja upp och utvérdera insatser inom mobility management och
trafiksdkerhet. Metodiken bygger pa effektlogik som ofta anvands i utvéardering och utgar
fran vedertagna socialpsykologiska teorier inom beteendepaverkan. SUMO anvénds
fortfarande i viss utstrackning, inte minst inom arbete med hallbart resande.

I nastfoljande tabeller presenteras ett forslag pa uppféljningsplan for Trafikverkets arbete
med Delprojekt Arbetsgivare. Det forsta steget &r att identifiera Gvergripande mal,
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malgrupper, tjanster och erbjudande, se Tabell 11. Darefter bryts malen ner pa mal for de
olika analysnivaerna och utifran detta identifieras indikatorer, matmetod och nar respektive
matning ska goras, se Tabell 12.

Tabell 11. Mal, tjanster och erbjudande for Trafikverkets arbete med Delprojekt Arbetsgivare.

Mal, tjanster och erbjudande

Overgripande mal Det 6vergripande malet ar att bidra till att minska antalet dédade och
allvarligt skadade personer i vagtrafikolyckor dar organiserade
transporter dr inblandade.

Malgrupper Direkt malgrupp (som vi vill Indirekt malgrupp (andra aktérer som
paverka beteende {61): behover géra insatser)

> Verksamheters medarbetare |~ Verksamheter

Stédjande aktorer:

> Arbetsmiljéverket

> SKR

[> Branschorganisationer
> Fackférbund

Tjanster Riktad mot direkt malgrupp Riktad mot indirekt malgrupp
(Detta ar verksamheternas T1. Folder
insatser riktade till medarbetare. T2. Film
Trafikverkets insatser riktar sig T3. Vagledning la
primdrt till verksamheter och T4. Vagledning 1b
stodjande aktorer.) T5. Vagledning 2a

T6. Vagledning 2b
T1. Vagledning 3a
T8. Vagledning 3b

Erbjudande Riktad mot direkt malgrupp Riktad mot indirekt malgrupp
> Hastighetsefterlevnad Verksamheter:
> Koéra nyktert och drogfritt > Ta del av Trafikverkets
D Anvanda bilbalte stodmaterial

> Integrera stodet i verksamhetens
arbetssatt och rutiner

Stddjande aktorer:

> Sprida Trafikverkets stddmaterial i
de egna kanalerna

> Arbeta in Trafikverkets
stédmaterial i eget material



Tabell 12. Utvarderingsplan for Trafikverkets arbete med Delprojekt Arbetsgivare. For enkelhetens skull
visas inte mal for respektive niva.

Bakgrund

Tjanster

Erbjudande

Effekter

SUMO-niva

Yttre faktorer

Person-
relaterade
faktorer

Aktiviteter

Kannedom

Anvéndning

Nbjdhet

Acceptans
(intention)

Experimentellt
individuellt
beteende

Nbjdhet

Permanent
individuellt
beteende

Systemeffekter

Indikator

Omvaérld
Stodjande aktorers insatser i 6vrigt

Hastighetsefterlevnad hos vagtransporter i
forvarvsverksamhet

Trafikverket tillhandahaller tjansterna T1-T8

Kéannedom om tjansterna T1-T8 hos
verksamheter och stédjande aktérer

Antal unika besok pa webbplats...
Antal nedladdningar av stédmaterial...
Antal visningar av film...

Antal verksamheter och stédjande aktérer
som tycker att stddmaterialet ar bra...

Antal som gillat inlagg/film...
Antal som delat inlagg/film...

Antal stddjande aktorer som fattar beslut om
att sprida Trafikverkets stodmaterial i de egna
kanalerna

Antal stddjande aktérer som fattar beslut om
att

arbeta in Trafikverkets stodmaterial i eget
material

Antal stddjande aktdérer som sprider
Trafikverkets stodmaterial i de egna
kanalerna

Antal stédjande aktérer som arbetar in
Trafikverkets stodmaterial i eget material

Hastighetsefterlevnad hos vagtransporter i
forvarvsverksamhet

Sédkerhetsstandard hos nyregistrerade fordon
som &gs av juridisk person

Andel transportképare som staller
trafiksdkerhetskrav vid upphandling av
person- och godstransporter pa vag.

Antal dodade och allvarligt skadade personer
i vagtrafikolyckor med organiserade
transporter inblandade.

Antal arbetsolycksfall med dodlig utgang som
ar vagtrafikolyckor.

Metod

Folj upp ev.
férandringar

Folksams méatning

Dokumentation

Enkat/intervjuer

Besdks-/
klickstatistik

Enkat/intervjuer
Besoks-/

klickstatistik

Dokumentation

Dokumentation

Folksams matning

Registerdata

Enkat/intervjuer

Trafikverkets

djupstudier

Arbetsmiljéverkets
statistik

Nar

2021 ars
matning

Kontinuerligt

Kontinuerligt

Kontinuerligt

Kontinuerligt

Arsvis

Arsvis

Var 3-4:e ar

Arsvis

Arsvis
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